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Haben restriktive Regelungen dem Motorsport den Garaus gemacht?

Autorennen sind generell verboten und
werden nur ausnahmsweise genehmigt

Auf Antrag der CDU-Fraktion befaBte sich
der SportausschuB ausfiihrlich mit der Si-
tuation des Motorsports in Nordrhein-West-
falen. Josef Menke, Prasident des Motor-
sportverbandes NRW e.V. im Landessport-
bund, erlduterte Aufgaben und Strukturen
des Fachverbandes und stelite die Proble-
matik bei der Ausiibung von organisierten
Motorsport-Veranstaltungen dar. Ergénzt
wurden die Berichte von Eberhard Kuna
vom Deutschen Motorsportbund (DMSB)
sowie von Klaus Stich, Vorsitzender eines
Motorsportclubs in Siegburg.

Organisierter Motorsport ist nach Menkes
Darstellung sowohi Leistungs- als auch
Breitensport. Mit rund 30 000 aktiven Motor-
sportlern im Lande, davon an die 4 000 Ju-
gendliche, zahle der Motorsport zu den
Sportarten, die eine besonders groBe Mit-
gliederzahl haben. In der Publikumsgunst
liege der Motorsport zur Zeit hinter dem
FuBball an zweiter Stelle. Nach einem Urteil
des Bundesfinanzhofs vom 7. Januar 1998
ist der Motorsport gemeinnutzig im Sinne
seiner steuerrechtlichen Férderungswir-
digkeit. Ausgehend vom Grundrecht auf
Freizligigkeit und der Verankerung des
Sports in der Verfassung des Landes NRW
setze der Verband voraus, der Gesetzgeber
musse daflir Sorge tragen, daB anerkannte
Sportarten ein Recht auf Ausiibung haben;
dazu gehore auch die Mdoglichkeit zur
Schaffung geeigneter Sportstatten.

Publikumsmagnet

Die Verbandsvertreter beklagten, in Nord-
rhein-Westfalen gebe es Sportstatten zur
Durchflihrung von Motorsport-Veranstaltun-
gen nur in sehr begrenztem Umfang und
nur fir eine geringe Zahl von Motorsport-
Disziplinen. Hierzu zahle etwa der Kart-
sport, flir den es einige gewerblich betriebe-
ne Bahnen gebe. Der von den meisten Mo-
torsportlern ausgetibte Breitensport hinge-
gen koénne aufgrund des Fehlens geeigne-
ter Sportstatten nur auf 6ffentlichen StraBen
und Wegen oder in privaten Gewerbegebie-
ten ausgetlibt werden. Die Erteilung der Er-
laubnis zur Nutzung offentlicher StraBen
und Platze liege im Ermessen des jeweilig
zustandigen Regierungsprasidenten. Nach
einem Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts von 1997 setzt die Erteilung oder Ver-
sagung einer solchen Genehmigung in je-
dem Fall eine strenge Einzelpriifung voraus.
Dieses Urteil werde von den Genehmi-
gungsbehdrden inzwischen immer restrikti-
ver ausgelegt.

In Nordrhein-Westfalen seien Rallyes seit
Jahren im gesamten Land nicht mehr ge-
nehmigt worden, und Slalom-Veranstaltun-
gen, die nur einen begrenzten StraBenraum
benotigen, unterlagen zunehmend der im-
mer restriktiver werdenden Genehmigungs-
praxis. Damit werde einer groen Anzahl
von Breitensportlern die Méglichkeit ver-
sagt, ihren Sport auszutiiben. Infolge dieser
Praxis sei zu beflirchten, daB3 junge Men-
schen dazu (ibergehen, Motorsport unorga-
nisiert und ,wild“ auszuiiben, weil ihnen der

Im Rahmen der Sitzung des Sportaus-
schusses am 2. Februar unter dem stell-
vertretenden Vorsitz von Heinz-Helmich
van Schewick (CDU) konnte Staatsse-
kretdr Dr. Baedeker vom Ministerium fir
Stadtentwicklung, Kultur und Sport
(MSKS) die von Gemeinden, Gemeinde-
verbénden und Sportfachverbanden un-
geduldig erwartete gute Nachricht ver-
kiinden: Die Richtlinien uber die Ge-
wéhrung von Zuwendungen zur Férde-
rung des Sportstéttenbaus seien ab-
schlieBend (berarbeitet worden und
kénnten riickwirkend zum 1. Januar 1998
in Kraft treten.

organisierte Motorsport keine Basis mehr
bieten kdnne.

Bendtigt fir verschiedene Arten des Motor-
sports wiirden Multifunktionssportanlagen.
In NRW gebe es keine groBe Rennstrecke,
auf der Breitensport mit Tourenwagen oder
Motorradern durchgefiihrt werden konnte.
Da Veranstaltungen ausschlieBlich am Wo-
chenende stattfanden, kdnnten Anlagen
werktags durch Sicherheitstraining und
Fahrschulen genutzt werden. Auch auf ehe-
mals militdrisch genutztem Geldnde sowie
Standort- und Truppeniibungsplatzen kénn-
ten Veranstaltungen durchgefiihrt werden.
Fir die Benutzung von Industriebrachen
werde bisher der Zugang verwehrt. Josef
Menke rief dazu auf, Politiker und Verwal-
tungen sollten sich an einem ,runden Tisch*
zusammenfinden, um konstruktiv nach
Mdéglichkeiten zu suchen, Motorsportveran-
staltungen in NRW wieder stattfinden zu
lassen.

Genehmigungspraxis

Der Sprecher des Ministeriums flur Wirt-
schaft, Mittelstand, Technologie und Verkehr
als Vertreter der obersten StraBenverkehrs-
behodrde, Schéfer, erlauterte, eine Ausnah-
me vom gesetzlichen Verbot diirfe nur aus-
gesprochen werden, wenn sie im Einzelfall
zu einer offensichtlich nicht beabsichtigten
Hérte flihren wiirde und die Abweichung mit
offentlichen Belangen vereinbar sei. Die
Landesregierung habe stets die Auffassung
vertreten, daB Ausnahmen fur den Motor-
sport in der heutigen Zeit restriktiv gehand-
habt werden, bei Anwendung eines pflicht-
gemaBen Ermessens nach wie vor jedoch
einzelne Ausnahmen moglich bleiben muB-
ten. Das Bundesverwaltungsgericht habe
seine Rechtsprechung von 1997 bestétigt
und dargelegt, allein schon der Verbotscha-
rakter in der StraBenverkehrsordnung fihre
dazu, daB es bei der Entscheidung liber die
Herbeiflihrung einer Ausnahmegenehmi-
gung nicht zu einer gleichwertigen Interes-
senabwagung kommen kénne, sondern daB
der Wertung des Normgebers, das im Ver-
bot zum Ausdruck kommt, im Regelfall stér-
keres Gewicht beizumessen sei.

In der Diskussion erklarte Dr. Hans Kraft
(SPD), die juristischen Gesichtspunkte

sprachen flr sich. Aus sportpolitischer Sicht
sei die Auffassung der Vertreter der Sport-
fachverbande nicht klar nachzuvollziehen,
Sportler konnte in diesem Bereich bei Aus-
Uibung ihres Sports zur Gefahrdung der Ver-
kehrssicherheit beitragen. Im Vergleich mit
einer Reihe von Sportarten (zum Beispiel
Sportschitzen, asiatische Kampfsportarten)
kame niemand auf den Gedanken, die Aus-
Ubung dieser Sportarten mit einem &hnli-
chen Hinweis zu versagen.

Dr. Annemarie Schraps (CDU) kritisierte,
nach den Ausfliihrungen der Behdrdenver-
treter stelle sich die Frage, ob Uber die Aus-
ibung des Motorsports Gberhaupt noch ge-
sprochen werden sollte. Mit einer gewissen
positiven Einstellung seitens des Sportaus-
schusses und nicht von vornherein mit strik-
ter Ablehnung wéare dem Motorsport zu hel-
fen. Die restriktive Auslegung der Recht-
sprechung durch die zustandigen Behdrden
ddrften nicht ,zum Tod des Motorsports in
NRW fiihren®.

Gerd Mai (GRUNE) meinte, die Aussage,
daB der Motorsport in NRW ,tot sei* kdnne
s0 nicht getroffen werden. Es sei zu be-
griiBen, daB der Motorsport sich sinnvoller-
weise organisiert habe, um bestimmte
nachzuvollziehende Ziele einzuhalten. Im
librigen sei die Rechtsprechung zu befol-
gen. Bestimmte Winsche sollten zweck-
maBigerweise an den zustandigen Bundes-
gesetzgeber formuliert werden. Er halte die
Abwagungserfordernisse mit den offentli-
chen Belangen, die Vorrang haben sollen,
fur richtig und sachgerecht.

Withelm Kromer (CDU) wies darauf hin, daB
das Land einer der groen Standorte fiir die

Abwagung

Produktion in diesem Sportbereich sei und
damit einen wichtigen Arbeitsplatzfaktor
darstelle. Vor diesem Hintergrund habe
auch der sportiiche Ansatz seinen Stellen-

. wert. Man solle sinnvoll prifen, mit dem Ziel

zu helfen und nicht die Antrage abzulehnen.
Heidi Berger (SPD) hegte Zweifel daran, daf3
es in Anbetracht der Intention des Normge-
bers leicht sein werde, die angeregte Rich-
tung einzuschlagen. Vielleicht wére es ein-
facher, da3 dem Motorsport planfestgesteli-
te Flachen zur Verfigung gestelit werden
kénnten.

Staatssekretar Dr. Baedeker raumte ein,
durch das anzuwendende Bundesrecht sei
der Motorsport in Nordrhein-Westfalen zwar
in der Tat erschwert, aber ,keineswegs tot". In
Kerpen bestlnde eine auBerordentlich stark
frequentierte Anlage, bei der Ausbaubedarf
bestene. Dort handele es sich um
eine genehmigte Anlage. Hinsichtlich der
Nachfrage nach anderen Standorten misse
zunachst eine kommunale Planungsent-
scheidung getroffen werden, bei der zu pri-
fen sei, ob eine Anlage genehmigungsfahig
ist.

Heinz-Helmich van Schewick (CDU) faBte
seinen Eindruck von der Aussprache dahin-
gehend zusammen, daB ,der Sportaus-
schuB dem Motorsport in NRW nicht génz-
lich abgeneigt gegenuberstehe“. Naturlich
miBten auch Gesichtspunkte der sozialen
und Skologischen Vertraglichkeit gewichtet
werden. Er regte an, die Thematik zu gege-
bener Zeit zu vertiefen.  (Wird fortgesetzt)
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