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Stellungnahme zum Fragenkatalog zu Artikel 8 des Haushaltsbegleitgesetzes 2004/2005 (Drucksache
13/4528 - Neudruck): Gesetz zur Anderung des Gesetzes iiber den &ffentlichen Personeénnahverkehr in
Nordrhein-Westfalen , :

Der VCD NRW hilt den Einsatz von Regionalisierungsmitteln fiir Ausgleichszahlungen im Ausbildungs-

verkehr fur nicht zweckmaBig.

Aus Sicht des VCD NRW stellt die im OPNV-Gesetz des Landes NRW verankerte Angebot im Schienen-

personennnahverkehr von 98,8 Mio Zugkm die untere Grenze des tatsachlichen Bedarfs dar.

Dies wird bereits daran deutlich, dass diese Summe mit den umgesetzten bzw. anstehenden
Erweiterungen (Inbetriebnahme S 9 Haltern - Essen - Wuppertal zum 14.12.03, Anbindung Flughafen
Koin-Bonn zum 13.6.04) bereits tiberschritten wird (Frage 3). Etwaige Kiirzungen miissten angesichts der
dort vereinbartén Leistungsausweitungen somit auf anderen Strecken und in einem tber 1,856 Mio

Zugkm hinausgehenden Umfang vorgenommen werden (Frage 4).

Eine Reduzierung wiirde auch eine finanzielle Ausstattung der Zweckverbinde nach sich ziehen, mit der

einé Sicherstellung des bedarfsgerechten Angebotes nicht mehr gewihrleistet wire (Frage 6).

 AuBerdem zeigen die massiven Defizite beim Integralen Taktfahrplan den dariiber hinaus gehenden

Handlungsbedarf fir weitere Verbessefungen. Als Beispiele sind zu nennen:

e Schaffung eines durchgehenden und vertakteten zusitzlichen Angebotes auf der Achse Kéin -
Diisseldorf - Dortmund - Hamm,

e Beseitigung der Taktlicken etwa zwischen Ostwestfalen und dem Ruhrgebiet abends und am
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Wochenende.




Vor diesem Hintergrund wiirden durch eine Kiirzung der SPNV-Betriebskostenférderung mit absehbaren
Einschrankungen des Angebotes in der Folge die Bemiihungen der Landesregierung fiir eine umfassende
Verbesserung des regionalen Schienenverkehrs in NRW konterkariert. Sie stiinde im Widerspruch zu
den Ankiindigungen, nun mit dem Projekt MetroExpress in NRW einen Innovationsschub auf die Schiene
zu setzen. Kaum vermittelbar wiirde zudem erscheinen, wenn das gerade erst im OPNV-Gesetz als

"bedarfsgerecht" definierte Mindestangebot nach kurzer Zeit wieder zur Disposition gestellt wiirde.

Als vollig inakzeptabel muss dies angesichts deé am 14.12.03 in Kraft getretenen neuen Fahrplans der
DB gewertet werden, in dem etwaige Kiirzungen nicht beriicksichtigt wurden. Die Streichung von kurz
zuvor im Fahrplan veréffentlichten Ziigen nach wenigen Monaten wiirde iu Recht bei vielen Fahrgisten
weitere massive Verargerung hervorrufen - was in der aktuellen, durch die bekannten Probleme mit den
_ Elektro-Triebfahrzeugen gekennzeichneten Situation wohl das Letzte wire, was das "Bahnland NRW"

gebrauchen kénnte.

Eine Kostenminderung durch weiteren Wettbewerb solite weiter angestrebt werden, ist aber angesichts
der zum Teil noch iiber Jahre laufenden Vertrage sicher. nicht kurzfristig und vor allem nicht in dem in

Rede stehenden AusmaB zu erwarten (Frage 8).

Demgegeniiber erscheint der jetzt vorliegende Vérschlag, stattdessen die den Kommunen und Kreisen
gewdhrte Aufgabentréiger—Pauschale von bislang 500 000 EUR zu kiirzen, zumindest vertretbar. Aus
Sicht des VCD NRW hat die Pauschale insbesondere in den’ ersten Jahren der Regionalisierung ab 1996
dazu gefiihrt, dass sich manche auch dem Thema zuvor nicht so zugewandte Kommunen und Krefse in
begriiRenswerter Weise und Intensitdt mit der Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs beschéftigt haben.
Eine dauerhafte Subventionierung kommunaler Planungen in diesem Bereich durch das Land muss es
aber nach Meinung des VCD NRW nicht geben; die Fortschreibung der Nahverkehrsplanung solite auch
so bzw. mit der verbleibenden Pauschale moglich sein. Einzelne Projekte zugunsten des OPNV k(")nnt;en

allerdings gefahrdet sein, wenn diese nicht mit kommunalen Mitteln fortgefiihrt wiirden.

Unabhéngig davon hélt der VCD NRW es fiir geboten, dass die massiven Zugausfalle in diesem Jahr -
soweit nicht schon fiir Sonderverkehre 0.d. vereinnahmt - mit weiteren Verbesserungen und Mehr-
leistungen im Jahr 2004 verrechnet werden, was ggf. auch mit einer geringeren Belastung fiir das Land
NRW'verbunden ware.

Eine Béfristung des OPNV-Gesetzes hilt der VCD NRW nicht fiir sinnvoll (Frage 13/14).
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