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Geplante Anderung des OPNV-Gesetzes NRW: Kiirzung der Aufgabentriigerpauschale

Sehr geehrter Herr Klein,

die Kiirzung der Aufgabentréigerpauschale fiir Kreise und kreisfreie Stidte gem. OPNVG RW
soll nach meiner Information von bislang 500.000 Euro auf nunmehr 125.000 Euro, wenn es
nach dem Willen der Regierungsfraktionen im Landtag NRW geht, gekiirzt werden.

Als Vorsitzender des Regionalrates in Ostwestfalen-Lippe bin ich, wie auch
parteiiibergreifend die grofie Mehrheit der Regionalratsmitglieder der Auffassung, dass diese
Sparmafinahme der NRW- Landesregierung ihr Ziel weit verfehlen und die schon dramatische
Finanznot der Kreise und Kommunen verschérfen wird. Insofern kann sich die Region OWL
voll und ganz hinter die Position der kommunalen Spitzenverbinde, die Thnen vorliegen
diirfte, stellen.

Fiir Ostwestfalen-Lippe mdéchte ich aber hiermit zudem die Gelegenheit nutzen, den
allgemein im Raum stehenden Vorwurf, die Kreise und kreisfreien Stidte wiirden die
Aufgabentrigerpauschale nicht zweckgemif verwenden und in ihre allgemeinen Haushalte
einstellen, durch eine exemplarische Auflistung der aktuellen MaBnahmen im OPNV
widerlegen:

» Die Kreise Paderborn und Hoxter haben die Aufgabentrigerschaft dem Zweckverband
NPH vollstindig iibertragen. Die Aufgabentragerpauschale fliefit komplett in den
Verbundhaushalt des NPH. Insbesondere wurden und werden mit der Pauschale u.a.
Verkehrsleistungen finanziert, eine regionale Verkehrsdatenbank eingerichtet und
fortgeschrieben und ein einzigartiges kommunales Netzwerk fiir Mobilitétsberatung
aufgebaut.

o Die Kreise Minden-Liibbecke und Herford haben bereits 1996 zum Zwecke der
Aufgabentrigerschaft mit der Minden-Herforder Verkehrsgesellschaft mbH (MHV)
eine Managementgesellschaft (gemeinsam mit den Kommunen) gegriindet. Insgesamt
vier Stadtbussysteme und vier lokale Taxibussysteme wurden u.a. aufgebaut. Drei
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weitere Ortsverkehre und ein Schnellverkehrssystem sollen 2004 bis 2005 umgesetzt
werden. Neben der Aufgabentrigerpauschale, die fiir die Finanzierung nicht ausreicht,
werden zusétzliche kommunale Mittel investiert und durch die MHV gemanagt.
Zudem ist die MHV bundesweit in Fragen des zukiinftigen europiischen Wettbewerbs
(z.B. Linienbiindelung) filhrend. Die MHV war und ist an zahlreichen
Forschungsprojekten des Bundes beteiligt, die nachhaltig die Fahrgastzahlen erh6ht
und damit die Wirtschaftlichkeit des OPNV verbessert haben. Es besteht zur
Verbundintegration ein Geschiftsbesorgungsvertrag mit dem Zweckverband
VVOWL, der ebenfalls aus der Pauschale finanziert wird.

Der Kreis Lippe hat 1996, dhnlich wie die Kreise Herford und Minden-Liibbecke, die
KVG-Lippe mbH als Servicegesellschaft des Kreises Lippe und der Kommunen
gegriindet. Die KVG-Lippe hat in den letzten Jahren u.a. massiv die bis dahin
schlechte Haltestelleninfrastruktur im Kreis verbessert und eine kreisweite
Mobilitétszentrale mit Callcenter- Dienstleistungen fiir ganz OWL und NRW
(;,;Schlaue Nummer*) aufgebaut. Da die Aufgabentragerpauschale zur Finanzierung
des landesweit einzigartigen OPNV (,,Modellprojekt Lippe*) nicht ausreicht, investiert
der Kreis Lippe zur Bestellung von Verkehrsleistungen seit einigen Jahren
durchschnittlich weitere 1,0 Mio. Euro jahrlich. Mit dem Zweckverband VVOWL
besteht ein Dienstleistungsvertrag, der die Regionalen Mobilitétsdienstleistungen
durch die KVG- Lippe sicherstellt.

Der Kreis Giitersloh hat mit Hilfe der Aufgabentrigerpauschale vor drei Jahren die
Busverbindung zwischen Halle und Giitersloh ausgeschrieben. Diese wird seitdem,
ghnlich wie die Mobilitidtszentrale in der Stadt Giitersloh, durch die Pauschale
finanziert. Die operative Arbeit libernimmt im Rahmen einer Geschéftsbesorgung der
Zweckverband VVOWL, der hierzu auch Personal vorhilt.

In der Stadt Bielefeld wird derzeit der Nahverkehrsplan neu aufgestellt. Allein im
kommenden Jahr 2004 ist abzusehen, dass der gréfte Teil der bisherigen Pauschale in
Hohe von 500.000 Euro in die Aufstellung des Nahverkehrsplanes flieen muss.

Alle Kreise und die kreisfreie Stadt Bielefeld investieren iiber die
Aufgabentrigerpauschale in ein nachhaltiges und sehr erfolgreiches
Verbundmarketing. Durch die Finanzierungsgemeinschaft der OPNV- Aufgabentriger
war z.B. erst die Einfiilhrung der Gemeinschafistarife ,,.Der Sechser*
(Kooperationsraum 6) und ,,Hochstift- Tarif“ (Kooperationsraum 7) moglich. Mehr als
die Hilfte der Einfilhrungskosten der vom Land NRW geforderten
Gemeinschaftstarife wurden durch die Aufgabentrigerpauschale iiber insgesamt 5
Jahre finanziert. Die Aufgabentriger arbeiten auf Ebene der Region in Arbeitskreisen
der Bezirksregierung Detmold eng zusammen. Derzeit wollen die OPNV-
Aufgabentriger auf Initiative des Regionalrates und in Kooperation mit den
Zweckverbinden ein OWL- weites Schnellverkehrskonzept (,,RegioMobil*) umsetzen,
das der Region neue Mobilititsimpulse geben wird. Dieses Projekt kann nur mit Hilfe
der Aufgabentrigerpauschale umgesetzt werden.

AbschlieBend méchte ich feststellen, dass auch die privaten und kommunalen
Verkehrsunternehmen von der Aufgabentrigerpauschale in OWL massiv profitieren, indem
die Aufgabentriger Einnahmenaufteilungen, das Vertriebssystem, Callcenter oder zentrale
AST- und Taxibusdispositionen férdern. Die Verkehrsunternehmen sind im Zuge des schérfer
werdenden européischen Wettbewerbs auf diese Férderungen dringend abgewiesen.

So'ist es auch nicht verwunderlich, dass mindestens drei bis vier Dutzend Arbeitsplitze in
OWL und sogar Ausbildungsstellen direkt oder indirekt von der Zahlung der
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Aufgabentrigerpauschale in der heutigen Héhe von 500.000 Euro abhingen. Bei einer
Kiirzung in der vorgesehenen Hohe verlieren die meisten dieser Mitarbeiter ihre Jobs.

Ich bitte deshalb als Vorsitzender des Regionalrates dringend um eine Beibehaltung der
Pauschale in Héhe von 500.000 Euro, auch, um den OPNV als Zubringersystem fiir die
Schiene und den landesweiten ,,Integralen Taktfahrplan‘ zu erhalten und zu stirken.

Mit freundlichen Griiflen

&““\\\\

(Wolfgang ABbrock)
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