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Stellungnahme zum Entwurf des Haushaltsbegleitgesetzes 2004/2005
(Art. 8: OPNVG) :
Hier: Antworten auf Fragenkatalog zum Expertengespriach am 19.12.2003

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter Bézugnahme auf unser Schreiben an das Ministerium fiir Verkehr, Energie und
Landesplanung des Lande$ NRW (MVEL) vom 17.10.2003 nehmen wir zu den Fragen, die
" Sie uns zhr Vorbereitung des Ex'pertengespréchs am 19.12.2003 {ibersandt haben, wie
- folgt Stellung: '

Zu 1.: Der Einsatz von Regionalisierpngsmitteln des Bundes fir Ausgleichsleistungen nach
§ 45a PBefG/§ 6a AEG ist hinnehmbar, wenn eine Kurzung der Ausgleichsleistungen in
einer extrem schwierigen Haushaltslage nicht anders abzuwenden ist.

Zu 2. a): Eine Kirzung der Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG bzw. § 6a AEG betrafe
Uberproportional den iandlichen Raum und hétte dort verheerende Auswirkungen. Der
Sch(]lerVerkehr biidet das Riickgrat des landlichen Busverkehrs, so dass eine Kirzung der
Ausgleichsleistungen das ohnehin schon hiedrige Verkehrsangebot auf dem Land weiter
verringern wirde. Die Kirzung der Ausgleichsleistungen kann dahef nicht hingenommen
werden.



Zu 2. b): Aus den unter 2. a) genannten Grinden ware eine Kirzung der Mittel nach § 45a
PBefG bzw. § 6a AEG die schlechteste Losung.

Zu 3. und 4. Das tatsichliche Verkehrsangebot im SPNV sollte nach bisherigem
Planungsstand durch Zusaizleistungen wie die S-Bahn-Anbindung des Flughafens
Koéln/Bonn sowie bei der S-Bahn S 9 iber den Umfang von 98,856 Mio. Zkm hinaus
- gesteigert werden. Dementsprechend wiirde eine Reduzierung auf 97 Mi. Zkm eine

entsprechend gréRere Kiirzung als 1,856 Mio. Zkm bedeuten.

Zu 5.. Die Verkehre im SPNV und im OPNV stehen in einem gegenseitigen
Abhangigkeitsverhaltnis. Eine Kiirzung des SPNV-Angebots fihrt jedoch nicht

zwangslaufig zu einer Kiirzung des vielerorts schon stark ausgediinnten OPNV-Angebots.

Zu 6.: Die Frage, bei welchem Angebotsvolumen ein ,bedarfsgerechtes” SPNV—Ahgebot
- vorhanden ist, kann nicht generell-abstrakt beantwortet werden.

Zui.: Vgi. zu 2.

Zu 8.: Es erscheint nicht realisierbar, eine Kurzung um 30 Mio. Euro allein durch
Kostenreduzierung bei den Betreibern ohne jegliche Kirzung des Verkehrsangebotes
umzusetzen. Hinsichtlich 'der  Frage - der  weiteren Einfihrung des
Ausschreibungswettbewerbs im SPNV ist durch § 4 Abs. 3 Vergabeverordnung (VgV) eine

angemessene Regelung getroffen worden.

. Zu 9.: Die in der F'rage angesprochene kooperationsraumbezogene Festlegung von
Kilometerleistungen bzw. Finanzmittein durfte schon aus dem Grunde erforderlich sein,
dass die Zweckverbinde in den jeweiligen Kooperationsrdumen Vertragspartner der
SPNV-Betreiber sind. 'Selbvstversténdlich sollte bei solchen Festlegungen die verkehrliche
Naéhfrage bertcksichtigt werden.

Zu 10. und 11.: Diese Fragen sind von den Vertragsparteien des genannten Vertrages Zu
beantworten. '

Zu 12. — 14.: Die Befristung des gesamten OPNVG bis zum Jahr 2008 wird vom VDV

abgelehnt. Soweit nach dem Willen des Gesetzgebers einzelne Festlegungen zur



Finanzierung befristet werden sollen, ist darauf hinzuweisen, dass im Interesse der
Planungssicherheit fur Aufgabentrdger und Verkehrsunternehmen mdglichst langfristige

Regelungen getroffen werden soliten.

Mit freundlichen Griifien

Martin Schéafer
Geschaftsfiuhrer der Landesgruppe NRW
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