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Drucksache 13/2706

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fir die Einladung zur ¢ffentlichen Anhérung zum o.g. Gesetzentwurf am
Mittwoch, dem 11. September 2002 und bestétigen hiermit unsere Teilnahme.

Die gewiinschte schriftliche Stellungnahme zum Fragenkatalog fiigen wir als Anlage
zu diesem Schreiben bei. Hierbei beschranken wir uns auf die Beantworiung der Fragen
1 — 4 sowie der Frage 10.

In der mindlichen Anhérung am 11. September 2002 stehen wir flr weitergehende
Erlauterungen und Diskussion dieser Fragen gern zur Verfligung.
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SIEMENS

efficient rail solutions

Offentliche Anh6rung zum Gesetzentwurf der Landesregierung zur Anderung des
Gesetzes zur Regionalisierung des offentlichen Schienenpersonenverkehrs sowie zur
Weiterentwicklung des OPNV (Regionalisierungsgesetz NRW)

Drucksache 13/2706

Stellungnahme zum Fragenkatalog

1. Unterstiiizen Sie die Aufnahme des geplanten Verkehrstrdgers Metrorapid in das
Gesetiz iiber den Offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen

Auf Basis der Magnetschwebebahntechnologie des Transrapid will die Landesregierung NRW
die Vorzige dieser Technik u.a. ,wie hohe Beschleunigungswerte, effizienter Energieeinsatz,
extrem niedriges Fahrgerausch” fir den Regionalverkehr nutzen.

Als Verkehrstrager soll der Metrorapid in einer ersten Baustufe die Stéddte Dortmund und Dissel-
dorf mit Zwischenhatten auf den vorhandenen grof3stadtischen Bahnhofen verbinden. Damit wird
der Metrorapid in das bereits vorhandene vielidltige SPNV- und OPNV-Netz des Landes NRW
bestens integriert.

Die Ergénzung bzw. Klarstellung wie sie im § 1 des OPNV-Regionalisierungsgesetzes NW vor-
gesehen ist, ist folgerichtig.

2. Halten Sie die Schaffung eines eigenen Metrorapidfinanzierungsgeseizes fiir angezeigt
- auch im Sinne einer transparenten Mittelherkunft und —verwendung?

Die verkehrspolitische Planung sieht vor, den Metrorapid in die systematische Vernetzung aller
Verkehrstrdger des SPNV und OPNYV einzubinden. Aus diesem Grund sollie die Finanzierung
fur Magnetschwebebahnen nach den Regelungen des OPNV Regionalisierungsgesetzes NW
erfolgen.

Die Finanzierung durch ein eigens geschaffenes Metrorapidfinanzierungsgesetz zu ermoglichen,
wlrde dem Gedanken der Einbindung des Metrorapids in den OPNV-Verkehr entgegenwirken.
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3. Kann die Einordnung des OPNV, der mit Magnetschwebebahnen betrieben wird, in den
SPNV dazu fiihren, dass der herkbmmliche SPNV an Bedeutung verliert mit negativen
Konsequenzen auf Finanzierung und Bedienungsqualitat?

Gerade die Einordnung der Magnetschwebebahn, hier der Metrorapid, wird dazufiihren, den
Nutzwert der anderen éffentlichen Verkehrsmittel wie S-Bahn, Stadtbahn, StraBenbahn und Bus
zu erhéhen.

Im Verbund mit dem Metrorapid werden neue, schhellere und bequemere Verbindungen
geschaffen und erméglicht

4. Findet die Verwendung von Finanzmitteln aus dem Bundesregionalisierungsgesetz fiir
das Metrorapid-Projekt Ihr Einverstdandnis?

Das Regionalisierungsgesetz des Bundes definiert in § 1 den OPNV als eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge und regelt u.a. die Finanzierung fiir den SPNV und OPNV der Bundeslander.

Das Konzept Metrorapid in Nordrhein-Westfalen steht nach der Planung der Landesregierung
fiir ein zukunftsfahiges Nahverkehrssysiem neben den bereits vorhandenen Verkehrstragern
des OPNV.

Da der Metrorapid als Teil des gesamten Mobilitatssystems im Personennahverkehr NRW
definiert wird, ist die Mittelverwendung aus dem Bundesregionalisierungsgesetz flr das
Metrorapid-Projekt folgerichtig.

10. Halten Sie den Gedanken eines Fahrzeugpools zur Forderung des Wettbewerbs
und der Bedienungsqualitit fiir Zweckverbénde sowie beteiligte Unternemen fiir
umseizbar? Kénnen die Rahmenbedingungen so festgelegt werden, dass
Markteintritisbarrieren tatsdchlich gesenkt werden? Sehen Sie in der Vorhaltung,
Wartung etc. von Fahrzeugmaterial einen Zweck und eine Aufgabe der von den
Zweckverbédnden (und des Landes) zu griindenden Management-Geselischaft?

Die Griindung eines Fahrzeugpools zur Férderung des Wettbewerbs und der Bedienungs-
qualitat fur Zweckverbande stehen im Einklang mit dem Gedanken der Regionalisierung, die
Attraktivitat des SPNV fir den Fahrgast zu erhdhen sowie die Effizienz in der Produktivitat fur
weitere Betreiber zu steigern.

Ein bestehender Fahrzeugpool schafft den Abbau von Markteintrittsbarrieren fir neue SPNV-
Betreiber insbesondere bei der Entscheidung kurzer Laufzeiten der Verkehrsieistungsvertrage.

Als Fahrzeugpoolbetreiber kann die von den Zweckverbénden zu griindenden Management-
Gesellschaft eingesetzt werden. Die Gesellschaft verantwortet den Einkauf der Fahrzeuge und
deren Finanzierung. Sie ist ebenso fiir die Bereitstellung und Uberlassung der Fahrzeuge an die
jeweiligen SPNV-Betreiber zustandig.

Je nach SPNV-Betreiber-Struktur kann es in deren Interesse liegen, dass die Wartung und
Instandhaltung der Fahrzeuge vom Fahrzeugpoolbetreiber Gibernommen wird.
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