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Sehr geehrter Herr Schmidt,

fir Ihr Schreiben vom 05.02.1996 danke ich Ihnen. Ich begriiie den Beschluf des
Verkehrsausschusses, eine &ffentliche Anhérung zu der geplanten Gesetzesinde-
rung durchzufihren.

Die bisher giltige Regelung unter § 11 RegG NW entspricht m. E. der urspringli-
_ chen Zielsetzung der Regionalisierung, indem der Region die grdfiere Gestal-
tungsfreiheit zugestanden wird, namlich konkret die Option auf Schienenersatz-
verkehr, um Verbesserungen des Verkehrsangebotes fiir den Blrger zu ermbdglichen.
Genau diese Gestaltungs- bzw. Wahlfreiheit soll nunmehr durch den geinderten

§ 11 RegG NW eingeschrénkt werden, indem die Finanzierung von Schienenersatz-
verkehren aus Mitteln nach dem Regicnalisierungsgesetz des Bundes ausgeschlos-
sen wird.

Mit Blick auf den Grundgedanken der Regiocnalisierung erscheint diese Gesetzes-
dnderung als schwerwiegender Rickschritt, da die regiocnalen Aufgabentrager in |
ihrer planerischen Handlungsfreiheit eingeengt werden. Ich sehe hier die OPNV-
Planung insbesondere vor dem Hintergrund der kommunalen Selbstverwaltung.

Die eigenverantwortliche Planung, Gestaltung und Organisation des gesamten OPNV
in den jeweiligen Koopeérationsriumen ermdglicht es, dem Blirger ein angemessenes
Verkehrgsangebot zu den geringsten Kosten fiir die Allgemeinheit anzubieten.
Dabei halte ich es fGr erforderlich, den Aufgabentrigern die Freiheit der Ent-
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scheidung zuzugestehen, welches Verkehrssystem mit den Transfermitteln des
Bundes zweckmaBigerweise Einanziert werdén soll.

Generell bieten Schienenverkehr und Busverkehr bestimmte systembedingte Vor- .. .
1md Nachi:elle, deren Bewertung jedoch in Ballungsréurrexl wollig anders aussehen
karm als in der Fliche. Im landlichen Raum erfillt im wesentlichen der Busver-
kehrdJaAufgabederramnllchenErschlle&xag insbesondere dann, werm nur -
vergleichsweise wenige Stédte und Gemelnden an das Schienermetz angeschlossen
sind. Art und Unfang der verkehrlichen Erschliefung haben wiederim EinfluR auf
die Entwicklung von W:.rtscha_ft und Fremdenverkehr,

Das Verkehrsgebiet des Zweckverbandes Nalmerkehrsxrerbund Pa.derbo::n/Hc‘Sxter (NPH)
hat auf einer Gesamtflache von 2.445 gkm ein Schienennetz von rund 240 km Lan-
ge, wihrend der Busverkehr auf einem Streckemmetz ven fiber 2.000 km gefahren
wird. Die durchschnlttllche Bev®lkermgsdichte liegt bei 175 E‘.J.mnlmem Pro
gkm; es handelt sich um einen léndlich strukturierten Raum mit einem Verdich-
tungegebiet, dem Oberzentrim Paderborm. .

Unter Beriticksichtigung. des allgemein geringeren Fahrgastauﬂmens im landl:L-
chen Raum hat der Busverkehr hier die M3glichkeit, seine Systemvorteile gegen-
{iber der Schiene in vielen Fallen klar auszuspielen - und dies nit der Folge,
daf im Ergebnis geringere Xosten fir die Allgemeinheit anfallem.

Auf der Grundlage des derzeit glltigen § 11 des Reglmalmlexungsgesetzes NW
haben d:Le K:reise Paderbom und Héxter bewufst die Aufgabentrdgerschaft filr den

Lener] , rerkehr auf den Zmeckvexband NPH Ubertragen. Dies ist
mit der klaren ZIElSetZUIIg geschehen dem Blrger im Rahmen der zur Verflgung
. stehenden Transfermittel des Pundes ein mdglichst cpt:Lmales OPNV-Angebot be-
reitzustellen, wobei insbesondere Schienenersatzverkehre in die Uberlegungen

zur Verbesserung des Verkehrsangebotes einbezogen werden sollten.

Ich betone ausdricklich, dafd ich grundsdtzlich die Existenz beider Systeme -
Schiene wnd Bus - flr gerechtfertigt halte, wemn es zu einer simmvollen Aufga-
benteiling dieser Systeme kommt. Gleichwohl wirde ich es begu:ﬁﬂen, ‘wenn in
bestimmten F&llen der Blirger ein verbessertes JPNV-Zngebot z. B. in Form von
Schienenersatzverkehr bekime und zugleich die &ffentlichen, Haushalte finanziell
weniger belastet wirden.

Das System Schiene sollte in der Verkehrspolitik des Landes Nordrhein-Westfalen
nicht zu einem Dogma erhoben werden. Pragmatische Idsungsansdtze unter Abwiagung
gamtlicher Aspekte fithren vielfach zu besseren Ergebnissen. Diese Abwigung
gollte bewufdt den jeweliligen Regionen des Lardes vorbehalten sein. -

Der Wettbewerb zwischen verschiedenen Verkehrssystemen ist aus weiner Sicht
wimschenswert und erforderlich, um zu einer quantitativen wie auch qualitativen
Steigenmg der Verkehrsleistung zu gelangen. Die geplante Anderung des Regicna-
- lisienimgsgesetzes wird diesen Wettbewerb jedoch sicherlich nicht férdern. Im
Interesse/der Region spreche ich mich daher fir die Belbehaltung der derzeit
: ige Regelung unter § 11 Regld W aus.
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