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Stellungnabme zum Gesetz
zur Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des iffentlichen Schienenpersonennahverkehrs sowie zur
Weiterentwickluong des OPNV (Regionalisierungsgesetz NW)

1. Grundsitzliche Vorbemerkung

Der Zweckverband des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg hat bei den parlamentarischen Beratungen zum
Regionalisicrungsgesetz. NW ausdriicklich begriiit, dalb den Aufgabentrgern die Moglichkeit offenstehen
soll, ab dem 01.01,1998 dic SPNV-Zuschiisse unter bestimimten Rahmenbedingungen auch fir die
Einrichtung von Schienencrsatzverkehren zu verwenden.

Bei der zum Fahrplanwechsel 1995/96 im Gebiet des Aachener Verkehrsverbundes und des Verkehrsverbund
Rhein-Sieg stillgelegten DB-Strecke Diren - Elsdorf - Bedburg wurde z. B. in Absprache und
Ubercinstimmung mit den heutigen Aufgabentriigern sowohl das cingesparie Leistungsangebot aul andere
VRS-Strecken mit hitheren Nachfragepotentialen verlagert als auch fir die erforderliche Anpassung des
Busangebotes verwendet,

Die angestreble  Geselzeséinderung  wirde  derartige  Moglichkeiten, flexibel aufl  sich  findernde
Nachfragestrukluren zu reagieren, unndétig behindern. Der dauerhafte Bestand des SPNV-Angebotes der DB
auf der Basis des Falnplanjahres 1993/94 ist fiir uns kein Gebot ex cathedra, Die Mitiel aus § 8 Abs, 1 des
Regionalisicrungsgesetzes NW sollten entsprechend den Vorgaben des Regionalisierungsgesetzes des Bundes
lir den gesamien &ifentlichen Personenverkehr ¢ingesctzt werden, unter vorrangiger Verwendung {ir den
Schienenpersonennahverkelr,

2. Zu den konkreten Apderungsvorschligen nehunen wir im einzelnen wie folgt Steltung:

Zud 11D, Abs. 2, Dic  beabsichiigle  Streichung des Firdertatbestandes mochicnen-
Buchstabe b: ersatzverkehr™  stellt  aus  der Sicht  der VRS-GmbH  einen  Riick-

schritt  gegenilber  der  bestehenden  gesetzlichen Regelung dar.
Aus  unscrer  Sicht  sollte  der nach  dem  DB-Fahrplan 199394 de-
finierte Bestand von SPNV-Betrichsleistungen nicht dogmatisch

L esips festgeschrichen  werden.  Wir  treten  vielmehr  weitethin - dafiir  cin,
S R o daB  dic  SPNV-Betricbsleistungen  kiinftig  streng  nach  Kosten-
Ve L Nutzen-Kriterien  ftberpriift und  ggfs.  durcl Bus-Betricbsleistun-

gen ersctzt werden.

Z U S C H [ e Wir erkennen an, dal} es durchaus sinnvoll sein kann, die Kriterien fiir eine solche
;e R ] FT Umstellung enger als bisher zu fassen. Dazu sollte man allerdings nicht den
.1 / 8 g 7 Gesetzestext dndern, sondern entsprechende Klarstellungen, was unter dem Begriff
2 w~Verbesserung des Verkehrsangebotes™ verstanden werden soll, z. B. als schaife
E‘:‘- Kautelen in die Verwaltungsvorschriften zu dem Regionalisicrungsgesctz

Z0 einarbeiten. Uber diesen Weg wire auch das Einvernchmen mit dem
VerkehrsausschuB des Landtages zwingend herbeizuflibeen (s. § 10 (4)

Regionalisierungsgesetz N'W).

Zu§ lic, Dieser neue Absatz 3 sieht wvor, daB ab 0L.01.1998 die Gesamt-
neuer Absatz 3: héhe  der  Forderung  des  SPNV  durch  Betrichskostenzuschiisse

ausschliefflich aus den Mitteln des § & Abs. 1 Regionalisierungs-
gesetz  des  Bundes  gesichert  werden  soll. Unabhdngig  von  den
im Regionalisierungsgesetz des Bundes verankerten Revisions-
rcgelungen  und  deren  noch  aussiehenden  Ergebnissen,  wird  da-
mit  kiinftig der Betriebskostenzuschul fiir  die Diirener  Kreisbahn
Al einer dauerhaften Schmilerung der Betriebskostenzuschiisse
fiir alle NW-Kooperationsriume fiihren, il Ausnabme des
Aachener  Raumes. Diese Regelung ist  aus  der  Interessenlage
des Zweckverbandes VRS heraus abzulehnen.
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