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Regionalisierungsgesetz NW

Sehr geehrter Herr Jaax,

das im Zuge der Bahnstrukturreform notwendig gewordene Gesetz Gber die Regionalisierung
des OPNV (RG NW) ist von der Landesregierung verabschiedet und in die parlamentarische
Beratung eingebracht worden.

Der mir dber den Stadtetag Nordrhein-Waestfalen zugeleitete Entwurf (Stand 27.09.1994) hat
sich gegentiber dem bereits intensiv diskutierten Vorentwurf des Landesverkehrsministers nur
unwesentiich geandert.

Aus Sicht der Stadt Diisseldorf enthalt der jetzt voriiegende Entwurf jedoch erhebliche
finanzielle Risiken fiir die Kommunen als kiinftige Aufgabentrager des OPNV.

Dies betrifft insbesondere folgende Aspekte:

1. GemaR § 14 Abs. 2 Satz 1 RG NW erhalten Kreise, kreisfreie Stadte und Zweckver-

bande jeweils sine jahriiche Pauschale in Héhe von 1 Mio. DM ais allgemeine Fdrde-
rung der Planung, Organisation und Ausgestaitung des OPNV, insbesondere fiir die
Bildung und Umsetzung eines Gemeinschaftstarifes sowie flr die Aufstellung von
Nahverkehrspléanen.
Mitglieder der bestehenden Verkehrsverblnde sind jedoch far die Laufzeit ihrer Grund-
vertrage mit dem Land von dieser Zahlung ausgeschlossen (§ 16 Abs. 1). Gleichwohl
haben sie der Pflichtaufgabe zur Aufstellung und Fortschreibung von Nahverkehrs-
planen nachzukommen. Disseldorf als VRR-Mitglied erhéit also von 1996 bis ein-
schiliellich 1999 keine Pauschalzahlung. Aufgrund der komplexen Aufgabensteliung
geman §§ 8 und © werden der Stadt jedoch schon ab 19986 Aufwendungen und Kosten
in relevanter Hohe entstehen.

Des weiteren vertritt die Stadt Disseldorf zu diesem Punkt die Meinung, daB derartige
Mittel nicht als einheitliche Pauschale verteilt werden sollen, sondem entsprechend den
Leistungsparametern fiir den zu erbringenden OPNV und analog der GroRe der Auf-
gabentrager zu zahlen sind. -
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Nach der voriiegenden gesetziichen Regeiung bekame z. B. der Kreis Olpe mit ca. 134
800 Einwohnem ebenso 1 Mio. DM jahrlich, wie die Millionenstadt Koln.

Die Weiterieitung der Mittel geméaR § 8 Abs. 1 und 2 Bundes-Regionalisierungsgesetz
durch das Land geschieht nach dem vorliegenden Entwurf prinzipiell unter Abdeckung
der Kosten (und Risiken) fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) der DB AG und
unter Delegation der Finanzierungsrisiken flr den kommunalen OPNV.

Die Kritik daran betrifft im waesentlichen zwei Punkte:

o Die finanzielle Férderung des kommunalen OPNV erfolgt unter Haushaltsvorbehalt
des Landes ("nach Mallgabe des Haushalisplanes™).

o Ab 1997 verringert sich der GVFG-Piafond um 3 Mrd. DM. Parallel dazu fallen
srhebliche Komplementarmittel des Landes weg, fir die das Land keinen voli-
wertigen und in der Hohe abgesicherten Ersatz bereitstellt. Dieses Finanzrisiko
betrifft ebenfalls vor aliem den kommunalen OPNV.

Der Gesetzentwurf schreibt fest, dak das Land die Zuwendungen fir die Aufrechter-
haltung des SPNV-Angebotes im Umfang des Fahrplanes 1993/94 unter Bericksichti-
gung der erbrachten Betriebsleistung in Zug-Kilometern bis zum Jahr 1998 zahtt.
Bekannt geworden ist, daft dies fir den SPNV-Aufgabentriger VRR bedeutet, dal ihm
ab 1896 jéhriich ca. 21 Mio. DM fehlen, um das Fahrplanangebot 1993/94 aufrecht-
zuerhalten. Es ist zu befiirchten, daf} dieses Defizit Uber eine anteilig erhohte Verbund-

umiage refinanziert werden wird, d. h. die Stadt Dusseldorf erhebliche Anteile auf-
zubringen hatte.

Sehr geehrter Herr Jaax, ich mdchte Sie bitten, in den anstehenden Beratungen im Landtag
die Position der kiinftigen OPNV-Aufgabentrager und insbesondere der Stadt Dusseldorf ein-
zubringen, um zu den o. g. Punkten positive Verinderungen der Gesetzesvoriage zu emei-

chen.
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Ich darf zum Schiul die Kemnforderungen der Stadt Diisseldorf zusammenfassen:

Zahlung einer_Zuwendung (Pauschaie) auch an Mitglieder bestehender Verkehrs-
verbiinde zur finanziellen Absicherung der neuen Pfiichtaufgabe “Nahverkehrsplan™ in
Abhangigkeit der zu leistenden GPNV-Aufgaben; Gieichbehandlung aller Aufgaben-
frager. S .

Absicherung der an die Aufgabentrager des OPNV weiterzugebenden Bundesregio-
nalisierungsmitte! nach § 8 Abs. 2 durch Dynamisierung und landesgesetziiche Rege-
lung ohne Haushaltsvorbehalt. =~~~

Bereitstellung der bisherigen Komplementarmittel des Landes fiir das GVFG auch nach
Absenkung des GVFG-Plafonds fiir den kommunalen BPNV und deren gesetzlichen
Verankerung. '

Anderung des pauschalen Schlissels "zug-Kilometer"; Sichersteliung des Fahrplan-
angebotes 1993/94 im VRR fiir die Jahre 1996 und 1997 durch adaquate Finanzmittel
des Landes.

Fiir Ihre Unterstitzung vielen Dank im voraus.

Mit freyndlichen Grifie:
In Vertfetung

Bickenbach
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