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Stellungnahme zum Fragenkatalog fiir die &ffentliche Anhdrung des Verkehrs-
ausschusses des Landtages NW am 25. November 1894 zum Regionalisierungs-
und OPNV-Gesetz NW

Transfermittel zweckgebunden fir den SPNV (Fragen 5, 10 und 13)

Die im Gesetzentwurf der Landesregierung in § 11 (2) b) vorgesehene Zweck-
bindung der Mittel fir den SPNV {st zutreffend und ausreichend. Sie ver-
hindert einerseits das Abwandern von SPNV-Mitteln in den ibrigen OPNV, 1Bt
aber gleichzeitig soviel Spieiriume, gqualitativ zumindest gleichwertig
Busverkehre einzusetzen. Die so gewonnene Flexibilitlt wird dem gesamten
Nahverkersangebot nutzen. Moderne und angebotsorientierte Schnellbussysteme
sind schwach nachgefragten und bedarfsorientierten SPNV-Angeboten
{iberlegen.

Die v§114ig unbefriedigende Kenntnis von Strecken- und Betriebskosten, das
wieder fn Frage gestelite Trassenpreissystem der DB AG und die sehr grobe
Zuordnung der Transfermittel des Bundes auf die Linder macht eine Revisi-
onsklausel zwingend erforderlich. § 1} (2) erfillt zur Zeit den kleinsten
Regelungsumfang. Es wire zu wiinschen, daB bereits in die Diskussion dber
das Gesetz auch die Fragen der Verteilung der Mittel auf die Aufgabentriiger
und der Anderung eines Schilssels im Falle einer erfolgreichen Revision
eingehen wiirden. Der Gesetzentwurf 188t zu viele Freiridume.

Grundsitzlich solite festgestelit werden, daB schlechte Linienergebnisse
z.B. infolge {berdurchschnittlicher Angebote oder unterdurchschnittlicher
Tarifergiebigkeit im Schlissel nicht ausgeglichen werden sollen.
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Lebendigen Wettbewerb ilm SPNV wird es nur geben, wemm eine echte Regiona-
lisierung hichstens auf GriBe der Kooperationsriume vorgesehen ist. Inso-
weit ist der Gesetzentwurf zutreffend formuliert. Dariber hinaus wird eine
Linienrechnung als Grundlage fir eine auf einzelne Linien beschrinkte Aus-
schreibung erforderlich, damit Uberschaubare und von vielen handhabbare
Leistungen angeboten werden kdnnen. Dies liegt zukinftig in der Hand der
Aufgabentriger. Auch hier ist das Gesetz zutreffend.
Zur Vorbereitung eines Wettbewerbs sollten bereits heute Investitionsfér-
derungen des Landes fiir Fahrzeuge des SPNV so gestaltet sein, daf im Falle
eines Betreiberwechsels die Férderung dem neuen Betreiber zugute kommt und
er guch damit bereits das Angebot kalkulieren kann.
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'Bereits heute gibt es grenziberschreitende Zusammenarbeit mit Erfolgen und
Schwierigkeiten, Letzteres besonders dann, wenn ein Partner extreme Ver-
inderungen z.B. eine deutliche Tarifsankung vornimmt. Dies wird in Zukunft
nicht anders sein, Es wird 2.B. eine regionale Tarifautonomie auch fir den
SPNV als Grundvoraussetzung fGr einen regionalen Bus-Schiene-Tartf geben
miissen, Und deshalb wird es Grenzen geben, sobald das hohe und richtige
Ziel der regionalen Verantwortung erreicht ist.

So iiberschreiten 2.B. 14 der 17 SPNV-Strecken des Kooperationsraumes 4
{Ruhr-Lippe) die Verbundraumgrenzen. Im Kooperationsraum selbst berithren
10 Strecken weiter nur einen Aufgabetriger. Trotz zweckmiBigen Zuschnitts
des Raumes wird es im SPNV mehr AuBenkontakte als im zukinftigen Zweckver-
band zu regelnde Innenkontakte geben. Wihrend die Notwendigkeit der Zusam-
menarbeit aller Aufgabentriger innerhalb eines Kooperationsraumes eher die

Ausnahme sein wird, dirften bilaterale Abstimmungen ven Aufgabentrigern im
Kooperationsraum oder mit Aufgabenirigern benachbarter Kooperationsriume
die Regel sein. _ '

Die Aufgabentriger werden entsprechande bjlaterale Vereinbarungen zusktz-
Tich zu dem im Kooparationsraum organisferten Zweckverband ftr den SPNV
schaffan missen. _

Die Regelungen in § 6 sind aber ausreichend und Tassen Raum fir zweckmifi-
ge Ausgestaltungen vor Ort, '
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