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Schienenverkehr Rhein/Ruhr/Westfalen - Mitteldeutschland

Sehr geehrte

Da die berechtigte Sorge besteht, daff die viillig unzureichenden Schienenverbindungen zwischen dem Ballungs-
raum Rhein/Ruhr/Westfalen und Mitteldeutschland durch MaBinahmen auf Bundesebene kaum verpessert werden,
hatten wir uns u.a. auch an den Verkehrsminister des Landes Nordrhein-Westfalen gewandt mit der 8itte, sich
durch umfassende MaRnahmen dafir einzusetzen, dafi im 0st-West-Schienenverkehr NRW-Mitteldeutschland

- kurzfristig ein besseres Fahrplanangebot,
- langfristig ein nicht nur auf Hamm-Kassel beschramkter Streckenausbau

erfolgt, entsprechend der Bedeutung von NRW , um zumindest den Ruckstand sufzuholen, in den NRW im Ver-
gleich zu anderen wirtschaftsréumen geriet.

Eine Ausfertigung unserer Vorlage 1st als Anlage beigefigt.

Soweit bekannt, ergriff NRW bisher keine Mefnahmen zur Besserung der Verhaltnisse, ganz im Gegensatz zu
anderen Bundeslandern, wodurch der Ruckstand des Ballungsraumes Rhein/Ruhr/Westfalen noch grofer zu werden
droht,

Obwohl BVM und DB laufend betonen, die Schiene habe jetz "Vorrang" und das »Gesundschrumpfen” misse curch
"pessere Angebote” ersetzt werden, sieht die Wirklichkeit ganz anders aus.Der Widerspruch zwischen BVM-

und DB8-Aussagen und BVM- und DB- Taten wird immer gréfer. Die Pede ist von Strecken- und Angebotsausbau
‘{siene Anlage 1), tatsschlichwird weiterhin abgebaut, selbst auf Strecken, die fir den Verkehr nach Mittel-
deutschland von etscheidender Wichtigkeit sind. Jingstes Beispiel: Fir 1993 ist auf der Strecke Ottbergen -
Northeim der Ruckbau von Zwei- auf Eingleisigkeit geplant. Hier gibt die OB eine unbegreifliche Antwort auf
den allseitigen Ruf nach besseren West-Ost-Verbindungen. Die Antwort ist um so unbegreiflicher, ais gleich-
zeitig die Forderungen nach einer sechspurigen A 44 und einer neuen Siidharz-Autobahn immer lauter werden.

Verstiéndnislos ist der Gleisrickbau such im Hinblick auf die kinftige verkehrsentwicklung. Die einzige
leistungsfahige West-Ost-Strecke Hamm-Xassel stoBt jetzt schon in mehreren Abschnitten an ihre Kapazitdts-
grenzen (Anlage 2). Thy Ausbau (einschl der umstrittenten Kasseler Kurve) wird kinftige Engpésse nicht ver-

hindern.

baid derartige Entscheidungen den Umweltrettungsbemihungern einen schweren Schlag versetzen, ist alarmierend
(siehe auch Anlage 3}.

NRW mgB im Schignenverkehr mit Mitteldeutschland trotz schon bestenender Engpdsse eine 2usdtzliche Kapazi-
tatsminderung hinnehmen. Andere Wirtschaftsraume - obwohl schon tber mehrere leistungsfahige Verbindungen
Eeifugend - werden zusitzlich mit Neubaustrecken bedacht, z.B. Frankfurt-Fulda-Erfurt und Nurnberg-Coburg-
rfurt.

Die derzeitigen Planungen auf Bundesebene (BVM,-DB) sehen Abhilfe nicht vor. Es ist aber untragbar, daf
unser Ballungsraum tatenlos zusieht, wenn er vom zukunftstrachtigen west-0st-Schienenverkehr weitgehend ab-
genabelt wird. Deshalb sind alle Politiker, die sich fUr NAW- oder Munsterlandbelange - gleich in welcher
Form - zusténdig fishlen, dazu aufgefordert, den Dingen schnell eine Wende zum Bessaren 2u geben.

Wir bitten Sie daher, die Ihnen zur Verfigung stehenden Moglichkeiten umfassend einzusetzen, um den West-
Ost-Schienenverkehr im Sinne unserer Ministervorlage vom 29.8.82 aufzubaven, vor allem aber, um den Abbau
des 2weiten Gleises zwischen Otthergen und Northeim zu verhindern.

Wir wiren Ihnen dankbar, wenn Sie uns mitteilen, welche MaBnahmen Sie ergreifen werden und welche Mpglich-
keiten wir aus Ihrer Sicht noch besitzen zur Erreichung der angestrebten Ziele.

Mit freundlichen Griben
\ -
O

namens oer Arbeitsgemeinschaft
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SEIlaTNlet Mali Gie .lanspoliivelrl.edniuily ZwlsSCnen Gen
elf alten Bundeslidndern und drel Gebieten in der ehema-
ligen DDR (FNL-Nord, FNL-Mitte, FNL-Sid), so bildet

Ingenieur-Consult Haas & Partner GmbH

Fachbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik .
"Verkehrsyntersuchung fior die Obere Ruhrtalbahn®

Hernover 1991

)
KBS 340 = Kursbuchstrecks 3o (jetzt 430):
Herm-Al ternbaker—Kaoes ]

KBS ¥o = Kurshuchetrecks 3o (jetzt 43%5)
Hegen-Agraberg-Werburg-Kaseel

der Gliterverkehr mit Nordrhein-Westfalen mit ca. 74
Mio. t/a (53 Mio. t Versand; 21 Mio. t Empfang! ein
Schwergewicht. Insbesondere die Transporte zwischen
Nordrhein-westfalen und FNL-SUd - alsoc zwischen den
beiden traditionellen Industrieregionen - sind stark
ausgeprdgt (vgl. Abb. 22).
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Abbildung 23: Transportverflechtungen im Jahr 2010
mit PNL-SUd

Mit rund 46 Mio. t/a betrigt der Anteil des Transporet-
volumens auf der Relation Nordrhein-westfalen -
FNL-5{id etwa 62 % des gesamten hufkommens mit der ehe-

" maligen DDR.

Der Streckenabschnitt Paderbern - Altenbeken (vei—An-
Iege—36) weist eine wesentlich ungleichmifigere Zugbe-
legung auf, sie reicht von nur einem 2ug pro Stunde
bis 2u sechs. Stunden mit Spitzenbelastungen folgen
2um Teil unmittelbar auf Stunden mit schwacher Bele-
gung (z.B. 8.00 Uhr bis 9.59 Uhr). Kapazitidtsreserven
'sind nachts und vereinzelt tagsiiber vorhanden.

Zwischen Altenbeken und Warburg (wgi—antege—i6) domi-
nierct ganztigig der Gliterverkehr. Die Streckenbelegung
ist nachts sogar hoher als tagsiiber und erreicht Spit-
zenwerte von Sieben 2iigen pro Stunde in einer Rich-
tung. Die derzeitige Kapazitidtsgrenze wird nachts er-
reicht und teilweise sogar {berschritten. Tagsiiber
gibt es hingegen noch Kapazitdtsreserven (2.B. 2wi-
schen 15.00 und 18.59 Vhr).

Ein &#hnliches Bild ergibt sich zwischen Warburg und
Kassel (wgiv—aniage-—+6); auch in diesem Bereich liegt
die Hochstbelegung bei sieben 2Ziigen pro Stunde in ei-
ner Richtung.

Mit einer Gesamtzahl von 100 zﬁgen je Tag und Richtung
ist dieser Streckenabschnitt am stirksten belastet.
Bei einer Belastung von sieben Zigen je Stunde und
Richtung ist die derzeitige Kapazitdtsgrenze bereits
erreicht bzw. Uberschritten. Eine Ausweitung des 'Zu-
gangebots ist d;hnach nur auBerhaldb der heutigen Spit-
zenstunden oder durch AusbaumaBnahmen méglich.
ohne gravierende Verbes-
serungen der Schienen- und StraBenleistungsfdhigkeit
~ - der A 44, der KBS 340xhnd/oder der KBS SSD{L steht
der prognostizierten verkehrsnachfrage kein ausreichen-
des Angebot im Untersuchungskorridor gegenitber.
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Die Polkappen schmeizen, der Meeressprege! .Q/_E\—v

pd

[ Temceramrabwenchungen vom Mittelwer zwischen 1§50 und 1990 H

e
] steigl, die Wustern TR i% breten sich aus,
ehemals fruchtbares Land geht umwiegerbringlch
vertoren, ganze Volker werden nematlos - em

Alptraurn, der bald Wirklichkeit werden konnte?

Wir wissen heute: Durch den verstarkten Aussioid

von  klimawirksamen Gasen wie  Kohlendioxid,
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das auch durch den Verkehr tﬁ&& f—‘%%

1970

entsteihl. erwarmt sich unsere Atmosphare zuneh:
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el Es sei denn, wir bekampten die fortschreitende
i nc;
I Erwarmung mit allen uns zur Vertugung stehenden
BERS
‘ : Mitteln leder  einzelne kann elwas Zum
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! | i
JER i

R LT 187¢C 1847 Tet "%10

Tast Lar rgan ! ist ein Schritt in die rich-

fahren,

fnnerhalb der vergangenen 40 Jahre hat sich
der Pazifik um 0,8 Grad erwidrmt. Der Sommer
1992 zdhlte mal wieder zu den heiflesten des
Jahrhunderts. Mit ebenso rekordverdichtigen
Windboen machte Orkan Andrew nicht nur
den betroffenen Menschen, sondern mit
Milliarden-Schdden auch den Versicherungs-
unternehmen deutlich, dafl die weltweite
Treibhaus-Klimakatastrophe wegen derstindig

steigenden Kohiendioxid-Menge (CO ) bereits
in vollem Gange ist.
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EG-Schriftenreihe
"Sehutz unserer Umwelt”

Luxemoury, 1982
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Der Strafeaverkehr ist oeben der lndustne der Hauptverursacher

des vom Menschen erzeugien
"Treibhausgases® Kohlendioxyd. Er trigt erheblich zur Vergrélerung des Ozonioches bei. Die Schwefel- uad

Stickstoff-Enussionen  des Straflenverkehrs sind die  Hauptverursacher des “sauren  Regens™. Der
Strafienverkehr st der Hauptschuldige an der dramatischen Verschlechlerung der Umwelt- und somsl det
Wohnqualitit 1n unseren Suidien. Stadiluft macht lange schon micht mehr frer. sondern krank. sehr krank.
Besonders Kinder sind dic Leidiragenden. Eine Studie von Gresppeace belegt dies eindriicklich.

Die Gewerkschaft der Eisenbabner Deulschlands fordert gemeinsam mut den europischen Bahogewerkschafien
eine radikale und entschiedene Wende in der europiischen und natiopalen Verkehrspolitik. Der Verkehrsants:!
des umwelivertriplichsten und energiesparsamsien Verkehrstriger . der Bahn. mubl entscheidend und dauerhaft
gestesgert werden. Die bisheripen Malnahmen reichen bei westemn micht aus und brechen nicht den
zerstorerischen Prozed) in unserer Umwelt.

Waldsterben
nimmt weiter zu

gl . fo. %
B Bonn (dpa} - Das Waldsterben
in Deutschland nimmt nach
Einschatzung des umwelipol;-
tischen Sprechers der SPD-
Fraktion, Michael Miiller, wei-
18¢ 2,

Unter Hinweis auf ersie Er-
gebnisse der Waldschadenser-
hebung 1882 erklane er gestern
i Bonn, die regionalen Be-
slandsaufnahmen zeigten. dal)
die Schadigung des Baumbe-
standes im Durchschmitt um
funf bis acht Prozent gegenuber
1991 zugenommen hnge.

Besonders besorgniservegend
ist nach Millers Angaben die
Eniwicklung bei dern Buchen.
Hiet seien jetzt rund 70 Prozent
des Bestandes erkranks, bei Ei-
chen seien Gber zwei Drittel ge-
schadigl. Als einen der Haupi-
verutsacher aldsterbens
sieht er'gen zunehmenden Au-
toverkehr, Die EInfuhrong des.
Kataiysalors habe nur begrenzr
Wirkung gezeig!,
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Herrr
Verkehrsminister des Landes Norgrhein-westfalen
dopo Ousseloorf

Schienenverkehr Rhein/Ruhr/Westfalen - Mitteldeutschlanc

Sekr geenrter Herr Minister

Der westoeytsche Ballungsraum (Rhein/Ruhr/Westfalen) 1st schienenmalirg auferst schlecnt an Mitteldeutschlano
{Thuringen/Anhalt/Sachsen) angeschlossen. Im Gegensatz zu allen anderen deutschen Ballungsraumen besteht vom
Ballungsraum West aus nur eine leistungsfahige Strecke nach Mitteldeutschland, namlich Hamm-Kassel. Dies st
um so schwerwlegender, als auch fur die verbindung nach Berlin vom Ballungsraum West asus ebenfalls nur eing
Leastungsstrecke vorhanden ist, namlich Hamm-Hannover, die zudem schon heute Uberlastet ist. NRW droht ins
verkehrstechnische "Abseits" zu geraten, es ist dabei, den "AnschluB” zu versaumen.

Anlage 1 zeigt, wie iscliert NRW dastebt.

Erforderlich ist eine Aufwertung der in Anlage 2 genannten Strecken, ung zwar

- kurzfristig durch Verbesserung des Fahrplanangebotes mit mdglichst vielen Durchgangszugen auf cen
verschiedenen Strangen,

- langfristig durch Ausbau und Elektrifizierung.

Leider sieht der Bundesverkehrswegeplan nur den Ausbau der Strecke Hamm-Xassel-Halle vor, wihrend in allen
anderen deutschen Wirtschaftsrdumen nicht nur vorhandene Strecken auysgebaut werden, sondern vollig neue
Linien geplant sind {z.B. NUrmberg-Erfurt, Frankfurt-Eisemach), und das, oowchl der Ballungaraum West bedeu-
tend grofere Wirtschaftskraft und Bevolkerungsdichte aufuweist.

DaR die Strecke Hamm-Kassel alleim auf die Dauer den steigenden Verkehr nach Mitteldeutschland micht verkraf-
ten kann, zeigt das"Theater" um die im kommenden.Jahr notwendige Umleitung ven IR Gber die "wald- und Wiesen-
bahn” Brackwede-Paderborn. Da eine Unterbrechung der Strecke Hamm-Pederborn auch aus anderen Grinden als aus
Umbaugrunden jederzeit eintreten kann (Stérungen, Unfélle u.3.), wird mangels leistungsfahiger Ersatzstrecken
die Benachteiligung des Ballungsraumes West besofiders deutlich. Nicht mur der Xern des Ruhrgebietes, auch
Randgebiete wie das Minsterland, das Sauerland, Ostwestfalen, der Vestische Raum (Gelsenkirchen, Herne} sind
auf gute Verbindungen mit Mitteldeutschland angewiesen.

Auszubauen waren folgende Strecken: Herford-Altenbeken
Altenbeken-Northeim-Nordhausen
Hagen-Arnsberg-wWarourg
Seherfede-Holzminden
Ottbergen-Kreiensen-Goslar
Bogenfelde-Gottingen
Eichenberger Kurve

Sowelt die Strecken niedersachsische Belange beruhren, sind fur sie Ausbauforderungen 1im verkehrswegeplan
des Lzndes Niedersachsen, Junri 1892, enthalter. NRW muf hier nahtlos anschlieBen.

Fahrplantechniseh 1st es notwendig - und zwar schnellstens -,suf allen 1n Anlage 2 genannten Strangen viele
Durchgangsverbindungen einzufiihren (wo angebracht bis zur IR- und IC-Qualitat), mit nahtlosen Anschlussen
an den Verknipfungspunkten ung mit moglichst umfangreichem Linientausch. Ein “Denkmodell” enthalt Anlage 3.

Selbst ohne AusbaumaBnahmen liefen sich schon jetzt annehmbare Reisegeschwindigkelten erzielen, z.B.

o Strecke "IReisggeschwincigkeit Berecnnungsgrundlage
‘Hagen-Arnsberg-Kassel I 89 km/h D 643 Kursbuch 1971
‘Munster-Hamm-Altenbeken-Norchausen-Halle 78 km/h Kursbuch 1992
Aheine-0snabrick-Herford-Altenbeken-Kassel S0 km/h E
LDuisburg—Hamm-Altenbeken—Krelensen-Gcsler ) 73 km/h "

i I
Sie erreichen damit ganz oder annahernd die Reisegeschwindigkeiten der z.Zt. verkehrenden IR und IR~
vorlaufer (sishe Anlege 4). AusbaumaBnahmen konnen die Werte erheblich verbessern.

MaBgebend fir die Aufwertung der von uns genannten Strecken darf nicht das jetrige Reisendenaufkommen sein.
Es 1st wegen des véllig unzureichenden Angebotes durftig. Grundlage mUssen die schon jetzt vorhandengn
Aelsendenstrome sein, abzulesen an den iberfullten West-Ost-StraBen. An sich hat auch die OB das schon
selbst erkannt, denn in ihrer Hauszeitschrift "Blickpunkt", Ausgabe 4/1892 schreibt sie:

Vorausgesetzt allerdings, das
Angebot stimmt. Letzteres ist
nicht nurlogisch, sondern auch
an Zahlen abiesbar. Da wo es
attraklive Angenote gib1, kom-
men die Kungen auch heute
schon. Sie werden noch zanl-
reicher Kommen, wenn Kom- -2 -
fort, Schnelligkeit, Service
noch-besser werden. Die deut-
schen Bahnen wissen, dal es
hier viel zu tyn gibt, aber die
Ergebnisse machen Mut
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Von den in unseren Fahrplanverschlagen genannten Streckeﬁlgg Hundesverkehrswegeplan 1992 nur aufgenommen
g g

— Homm-Kassel-Halle (bis Kassel als Uberhang aus BVWP B85)
- Oberhausen-Herne .

ung Bielefeld-Paderborn genannt. Diese Planung 15t als einzige der
Erwigs sich schon 1885, als die "Wenge" und dire ex-
eine bessere Anbindung Ost-

Im BVWP B85 war auch ein Ausbau der Verbind
unerledigten Vorhaben nicht in den BYWP 92 aufgenommen,
plosionsartige Ausdehnung des Ost-West-Verkehrs noch nicht einmal zu erahnenwar,
westfalens an Kassel als notwendig, um so dringender ist die Verbesserung jetzt.

wir bitten Sie, die von uns genanntén Strecken - soweit in NRW liegend - in den Verkehrswegeplen ces Landes
Nordrhein-wWestfalen aufzunehmen, nahtles anschliefiend an die Planungsn Niedersachsens und alle Mittel zur
Verwirklichung der notwendigen AusbaumaBhahmen ung zur schnellen EinfUhrung besserer Fahrplane zu nutzer.

Entsprechend dem Vorgehen snderer Bundeslinder ware es winschenswert, daft sich N8W finanziell am Strecken-
ausbau beteiligt, so wie es jiUngst vorbildlich in Schleswig-Holstein, Niedersachsen und Bagen-wirttemberg

geschah und wie es Bayern demndchst beabsichtigt.

FUr Ihre Mihewaltung danken wir im voraus und verbleiben
mit freundlichen Grifen

namens der Arbeitsgemeinschaft
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Upersicm der Hawtstrecken zu den Ballungsraumen

Watrend alle wichtigen Ballungsraute metrere leistungsfanige Eisenbatnstrecken zum mitteldevtschen Ballugeraum Sachsen/ Thurirger be-
satzer oder erhalten sallen, ist fir den BallungsTaum west {Arein,Auhr Westfalen) nur die Strecke Ham-Alterbekn-Kassel als
M&@f&@W&m.%WMW@WW%MWM@mwmem "Rurrsal”
as.
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Hauptstrecken _zum Bailingsoehiet Ost (Thisringen/Sachsen)

: =
1.18allurgsraur. Rhein/Rure/Mestfalen 7 - )
a) Ham-PadeTodm-Kassel-Halle-Leipzig e o € e
b) Hamm-Paderbarr-Kessel -Erfurt-Leipzig xassel -

2.|Ballungsraun Arein/Main xaesel el
a) Frakfm‘t-ﬁidier‘r-&aﬂl—)-allg»moﬂg ,oul¥ . ’ T .

b) Frarkfurt-Betre-Erfurt-leipzig B, P Zusitzlich 1t BwP 2
) Frankfurt-Schweinfurt-Meiningen-Erfurt-leipzig 1) ‘% . Mg, NeLbaustrecke

d) Frankfurt-8arberg-Leipzig 2) @ L - Frankfurt-Fulda-Eisenach

I - RpZIG

o Minchen-Ingalstadt-Nirnberg-Hof-Ledpzig / _ ’ T Asitzlion 1t BWP ®:

1) Soflem Bomibhungen DK Wirzturg und Andee Erfolgreich
o
1

Nevoausstrecke
Nrrberg-Courg-Erfurt

a) Hemburg-Bicher-wittenberge-ferlin R0 T
b) Harburg-Uelzen-Stendal-ferlin T el Seercl e

2. Bremen \
a) Uelzen-Stangal-Berlin _f/——-*———""——/
b) Hernover-Stencel-Berlin o e \ !
) Herrover-Megdeburg-Berlin g T e
e
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