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Einstufung des Hafenringes Neuss im Landesstraflen-
bedarfsplan 1992

Sehr geéhrter Herr Minister,

der Entwurf des LandesstraBenbedarfsplanes 1992 hat die Er-
wartungen der Kammern Diisseldorf und Mittlerer Niederrhein
nicht erfiillt. So wurde der Hafenring Neuss, der fiir die
Wirtschaft der Region von grofer Bedeutung ist, lediglich
in die Dringlichkeitsstufe 2 aufgenommen.

Diese negative Entscheidung betrifft eine StraBe, die den
starken Giiterverkehr von und zum Neusser Hafen aufnehmen
sowie das Gewerbegebiet in Diisseldorf-Heerdt zusdtzlich er-
schlieBen kénnte. Der Hafenring stellt zudem eine direkte
Verbindung zwischen der A 57 im Siiden und der A 52 im Nor-
den dieser zukunftstrdchtigen Wirtschaftsstandorte her.

Wichtig ist in diesem Zusammenhang auch, daB in Neuss die
Belastung der Anwohner an der Diisseldorfer StrafBle (L 137)
mit iiber 28.000 Kfz tdglich, der BatteriestralBe (L 44) mit
{iber 30.000 Kfz und der Hammer LandstraBe (L 44) mit 24.000
Kfz ein ertrédgliches MaB bereits iiberschritten hat.

Entsprechend seiner Bedeutung war der Hafenring Neuss be-
reits im Landesstrafenbedarfsplan 1985 in die hdchste Prio-
ritdt eingestuft worden. Damit bestand fiir das Projekt ein
Planungsauftrag, 1992 wurde das Planfeststellungsverfahren
er6ffnet. Der Bau des Hafenringes Neuss stdBt auf einen
breiten Konsens in Politik, Verwaltung, Wirtschaft und Be-
vSlkerung. Ein ziigiger Abschluf des Planfeststellungsver-
fahrens ist also zu erwarten.
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Vor diesem Hintergrund erscheint der Wirtschaft die jetzt
vorgesehene Eingruppierung des Hafenrings Neuss in die
"Stufe 2" des Landesstrafienbedarfsplans 1952 umso unver-
stindlicher. Der Bau der Strafe widre erst nach dem Jahr
1997 mdglich. Sollte diese Einstufung im weiteren Verfahren
beibehalten werden, befiirchten die Kammern schwerwiegende
Nachteile fiir die Neusser Hafenwirtschaft und das zunehmend
schwieriger zu erreichende Heerdter Gewerbegebiet.

Der Bau des Hafenringes erfordert zwar einen nicht unerheb-
lichen Mitteleinsatz (42,5 Mio. DM). Jedoch steht diesem
auch ein entsprechender wirtschaftlicher Nutzen sowie eine
wesentliche Verbesserung der Umweltsituation fiir die Anwoh-
ner gegeniiber. Auch ein Hinweis auf eine zu grofle Belastung
des Haushaltes durch das Projekt kann nicht akzeptiert wer-
den, denn die erforderlichen Mittel werden nicht in einem
Jahr abgerufen, sondern k&nnen iiber drei bis vier Jahre
verteilt werden. Dadurch wird der Bauetat des Landschafts-
verbandes nicht unverhdltnism&Bfig belastet.

Die Kammern bitten Sie daher, dieses gemeinsame Anliegen
der regionalen Wirtschaft und die notwendige Mittelbereit-
stellung ab dem Haushaltsjahr 1993 gegeniiber der Landesre-
gierung politisch zu unterstiitzen.

Mit freundlichen Griifien
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