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Kamen, den 28.10.1992

Betr.: Entwurf des Landesstrafenbedarfsplans
Bedarfserklarung fir eine Innerortsstrafe auf einem Teil-
stiick der ehemals geplanten L821n im Bereich Bergkamen

Einspruch

Gegen die beabsichtigte Bedarfserklarung fir den Bau der
0.9. Innerortsstrafe gemah Entwurf des LandesstraBenbe-
darfsplans erhebe ich Einspruch.

Begrindung:

1. Die Planung der L821n kann nur in ihrer Gesamtheit und im ge-
schichtlichen Zusammenhang gesehen werden. Als Relikt der Gei-
steshaltung der 50er Jahre ist sie vor wenigen Jahren in den
Papierkorb gewandert, weil im Kreis Unna weitgehend politisch
Einigkeit tUber ihre &kologische Unvertraglichkeit in Bezug auf
die Lippeiiberquerung und die Zerschneidung vieler Freiflachen
bestand. -

Daf dieser Konsens heute offensichtlich nicht mehr besteht, ist
auf partikulare Interessen zuriickzufithren, die verkehrliche und
8kologische Grundsatze und Fragen der Lebensqualitét in ihren
Bereichen hintanstellen.

zunichst ist zu klaren, ob die o.g. Planung etwas mit der ur-
springlichen L821n-Planung zu tun hat. Hier miissen wir fest-
stellen, daB die geplante Wegeflihrung den Charakter einer inne-
rértlichen Verbindungsstrafe hat. Die L82lalt ist auf dem Teil-
stiick JahnstraBe (Oberaden) nicht iiberlastet (s.Pkt.3). Von der
1.821alt ist die geplante MaBnahme nur {iber einen Umweg iiber die
bereits hoch belastete Bél zu erreichen. Aus diesen Griinden
halten wir eine Priifung fiir notwendig, inwieweit es sich hier
um eine Landesaufgabe handelt und ob iberhaupt eine Aufnahme in
den LandesstraBenverkehrsplan zu rechtfertigen ist. Die Zustén-
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digkeit des Landes nur aus dem Umstand herzuleiten, daB eine
teilweise Kongruenz in der Linienflihrung mit der alten L821n-
Trasse vorliegt, erscheint uns nicht auszureichen.

. Die vorgeschlagene MaBnahme wiirde zu einer weiteren Verdichtung
eines bereits sehr dichten Strafennetzes im Raum Bergkamen fih-
ren. Das Verhaltnis zwischen Verkehrs- und Nutzflédche einer
Stadt muB angemessen sein. Ein Gewinn an 8kologischer oder &ko-
nomischer Nutzbarkeit der knappen Flache kann mit der genannten
Mafnahme nicht erzielt werden. Im Gegenteil werden weite Fla-
chen fiir viele mégliche kiinftige Nutzungen flir immer verloren
gehen,

Die durch die Kommunalreform 1968 vorgenommene politische Zu-
sammenfigung relativ weit auseinander liegender Gemeinden zu
einer Stadt Bergkamen wiirde durch die Trennwirkung einer Stra-
Bentrasse in Nord-/Sidrichtung eine unerwinschte Belastung er-
fahren. -

Die beidseitige Emissionswirkung der geplanten Strafle und die
verkehrliche Querungserschwernis, diese trifft insbesondere die
Teilnehmer des Umweltverbunds, werden die soziale Barriere zwi-
schen dem Stadtteil Oberaden und Bergkamen-Mitte bzw. -Wedding-
hofen verstarken.

. Die Begriindung fiir den Bau der Strafe, die verkehrliche Entla-
stung der Schulstrafe in Weddinghofen und die der JahnstraBe in
Oberaden ist nicht stichhaltig. Wie die 1990 erstellte Studie
der Ingenieurgruppe IVV-Aachen belegt, liegt das Verkehrsauf-
kommen auf der JahnstraBe im mittleren Belastungsbereich (5000
bis 10000 Kfz/d) . Grofie Teile davon sind Ziel- und Quellverkeh-
re zwischen den West-/0Ostverbindungen B6l und K16 und den Wohn-
und GI-Bereichen Oberadens, die sich durch die ¢o.g. MaBnahme
nicht aufldsen lassen.

Noch stirker sind diese Faktoren bei der SchulstraBe erkennbar.
Diese StraBe ist {iberwiegend gering (2000 bis 5000 Kfz/d) und
auf einem kleinen Stiick mittel (s.o) belastet. Charakteristisch
ist, daB an das stidrker belastete Stiick geringer belastete
StraBen anschlieflen -ein deutliches Zeichen fir Verteilung von
Ziel- und Quellverkehre. Ein Durchgangsverkehr kann nur eine
sehr geringe GréBenordnung haben, sodaf eine Entlastungsstrafie
kaum zur Disposition steht.

. Die Tatsache, daB sich Anwohner der beiden StraBen iber Larm
und Abgase beklagen, soll nicht in Abrede gestellt werden.

Eine Entlastung kann aus unserer Sicht in erster Linie durch
eine konsequente Geschwindigkeitssenkung erfolgen, die durch
eine baulich fachgerechte Verkehrsberuhigung herbeigefiihrt wer-
den kann. Der Durchsatz der Strafen wiirde durch eine Tempo-Re-
duzierung nicht gemindert. Pilotprojekte des Landes NRW haben
den Nachweis erbracht, dal diese Art von Verkehrsberuhigung an
HauptstraBen sehr wirksam ist.

Eine Verkehrsverlagerung auf andere Verkehrmittel kann stadt-
weit durch vertaktete Busverbindungen, wettersichere Haltestel-
len in der Nihe von Wohngebieten und Arbeitsplétzen, sowie
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nutzerfreundliche Informationen zum einen, zum anderen durch
radfahrgerechte Wege geschaffen werden.

c Es ist durch verkehrliche Wegweisung und -bestimmung eine star-
kere Nutzung der BAB-Abfahrt Hamm/Bergkamen abzustreben, von
der aus sich eine gute, bisher weitgehend ungenutzte, Verbin-
dung zur Bergkamener Stadtmitte ergibt. Hierin liegt ebenfalls
ein Entlastungspotential relevanter GroBenordnung.

5. Die strukturpolitisch wohl nicht abwendbare Schliefung der Ze-
che Neu-Monopol kdnnte zu einer weiteren Verkehrsverminderung
fiihren. Die weitere Projektion stellt im Zusammenhang mit der
beabsichtigte Streichung der Subventionen fir den Steinkohle-
bergbau auch die Existenz der Zeche Haus Aden und die der Nord-
wanderung in Frage. Daraus miissen sich auch fir Bergkamen neue,
andere Ansitze in der Verkehrspolitik ergeben.

Es kann keine Diskussion dariiber geben, daB bestehende Indu-
strieflichen auch in Zukunft als solche weiterverwendet werden
miissen. Wenn ein Arbeitsplatz im Bergbau jahrzehntelang mit
90.000 DM im Jahr subventioniert wurde, so sollte es bei der
SchlieBung einer Schachtanlage mdglich sein, eine Anschlullsub-
ventionierung solange vorzuhalten, bis neue Arbeitsplatze auf
derselben Industriefliche geschaffen worden sind.

Die etwaige Verwendung der geplanten MaBnahme als Erschlie-
BungsstraBe fiir neue Gewerbe- und Industriefléchen auf Acker-
land kann nur als riicksichtloser Raubbau an der Natur und den
vitalen Interessen der Bergkamener Bevilkerung zurickgewiesen
werden. Der Bau von Verkehrswegen als Instrument der Struktur-
politik zur Aufbereitung der Flé&che fiir Wohn- und Industriege-
biete darf unter dem Gesichtspunkt des Freiraumschutzes nicht
weiterverfolgt werden.

6. Der Bau dieser Strafe zerstdrt erhaltenswerte Landschaft, &ko-
logisch wichtigen Freiraum und mehrere Naherholungsgebiete.
Diese "Bergkamener griine Mitte" wurde im Werkmeister-Plan, ei-
ner stadtisch in Auftrag gegebenen Studie aus den 70er Jahren,
als besonders wertvoll und erhaltenswert eingestuft. Die letz-
ten Ruhegebiete Bergkamens -als Stadt durch die Autobahn be-
reits lirmgeschidigt- werden verlarmt und damit fir viele Rad-
fahrer und Spaziergédnger, die dort Erholung suchen, unbrauchbar
gemacht. .

7. Wir sehen die Notwendigkeit, daB insbesondere die Méglichkeiten
des Offentlichen Personennahverkehrs starker genutzt werden.
Die geschitzten Kosten von 24,5 Mio DM fiir die o0.g. MaBinahme
sollte besser in den 0PNV investiert werden.

Kreisverband Unna Natur, Umwelt u. Heimat e.V.

Schumacher, 1.Vors.



Anlage:
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1 Kopie des Kartenausschnitts LStrBPlan
1 Farbkopie aus Entwurf Verkehrsentwicklungsplan T.17
1 zugehérige Folie mit Erkl&rungen
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