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Sehr geehrter Herr Jaax,

in Freudenberg droht der Verkehrsinfarkt.

Im Entwurf des StraBenbedarfsplans fir 1993 bis 1997 ist der Neubau der Land-
straflie 512 (L 512 neu) nicht mehr enthalten. Die Pl&ne des StrafBenneubauamtes fir
eine Freudenberger Ortsumgehung Uber den Kuhlenberg waren in der Vergangenheit
schon bis zur Erdffnung des Planfeststellungsverfahrens gereift, als 1987 Verkehrs-
minister Zépel in einem Minister-Entscheid die FortfUhrung des Projektes blockierte.
Nach den Landtagswahlen 1989 hat der neu zusammengesetzte Rat der Stadt Freu-
denberg in einem eindeutigen Votum den Bau einer UmgehungsstraBe flir den Durch-
gangsverkehr gefordert, Dagegen hat die Landesregierung zundchst durch taktisch
bestimmte Auftragsformulierungen fir die Gutachten zur Vorbereitung eines neuen
Planfeststellungsverfahrens und nun durch die Verschiebung der Entscheidung die-
ses fur die Blurger Freudenbergs unerldBliche StraBenbauprojekt s¢ weit hinausgezd-
gert, dafl dessen Verwirklichung innerhalb der ndchsten 20 Jahre kaum realistisch
erscheint,

Diese von der SPD-Fraktion im Rat der Stadt Freudenberg und der Landesregierung
von Nordrhein-Westfalen zu verantwortenden Entscheidungen haben zu einer Situa-
tion gefiuhrt, die in Zukunft katastrophale Zlige annehmen wird.

- Der ortsgerechte Ausbau der BahnhcfstraBe Freudenberg ist dem Verkehrsaufkom-
men der nidchsten Jahre schon heute nicht mehr gewachsen. Seit Projektierung
und Realisierung dieses Projektes hat die Zunahme des internationalen, na-
tionalen und regionalen Verkehrs auch zu einem deutlichen Anstieg des Ver-
kehrsaufkommens in Freudenberg geflhrt. Die neuen Verkehrsstréme innerhalb
des vereinigten Deutschlands haben in der Schnittpunkt-Region des Nord-Siud-
und Ost-West-Verkehrs zu einer verstdrkten Belastung geflhrt, die im Zuge des
Ausbaus der europiischen Wirtschaftsunion noch gréfere AusmaBe annehmen
wird,



Als Auswirkung dieses Flaschenhals-Effektes ist heute schon zu erkennen, dal der
Durchgangsverkehr sich immer neue Schleichwege sucht, die flr diese Funktion
sowoh! in verkehrstechnischer als auch vor allem Skologischer Hinsicht v&llig
ungeeignet sind. So wird die LandstraBe L 563 Niederndorf-Oberfischbach-Heis-
berg immer stérker durch Schwerlastverkehr in Anspruch genommen, Die Burger
in diesen Ortschaften klagen dariUber, daB das Leben in ihren D&rfern immer un-
ertraglicher wird.

Am haufigsten werden aber die KreisstraBen K 19 und K 20 zur Umfahrung von
Freudenberg gewih!t. Der Ausbau der K 19 ist sowohl in der Breite als auch
teilweise im Unterbau dem Verkehr nicht gewachsen.

'

Fehlende Blrgersteige und Randstreifen bewirken in den Ortsdurchfahrten Ober-
fischbach, Niederheuslingen und Oberheusiingen fur die Anwchner unertragliche
Zustidnde und Gefahren,

Die beschlossene Verengung der Ortsdurchfahrt Lindenbterg an der L 562 und die
geplante Verkehrsberuhigung im Stadtteil Heisberg an der L 5€5 werden den
Flaschenhals-Effekt nur noch steigern und die bereits groBen Belastungen nur
noch verstarken,

Die Konseguenzen, die sich aus der geschilderten Situation ergeben, liegen auf der
Hand. Die F.D.P. Freudenberg tritt mit Nachdruck dafir ein, die urspringlichen Pia-
nungen fir eine UmgehungsstraBe Gber den Kuhlenberg wieder aufzugreifen bzw.
fortzufihren und evtl. mit einer stadtnahen Anbindung zu verbessern, Folgende Ge-
sichtspunkte sind dabei von besonderer Relevanz: :

- Die ursprunglichen Planungen waren schon bis zur Eréffnung des Planfeststel -
lungsverfahrens gereift.Die vorliegende Konzeption 4Bt sich refativ leicht opti-
mieren; die inzwischen gesetzlich vorgeschriebenen Planungskriterien (wie etwa
Umweltvertraglichkeitsstudien) lassen sich ohne groBe Schwierigkeit erflllen,
zumal der urspriingliche Plan von der Landesregierung als eines der umwelt-
freundlichsten StraRenbauprojekte im ganzen Land herausgestellt worden ist.

- Nur die Kuhlenbergtrasse ermdglicht die Anbindung an die im Bundesland Rhein-
land-Pfalz bereits realisierten und projektierten StraBen, um den auf diesen Li-
nien an die A 45 herangeflUhrten Verkehr durch das Stadtgebiet von Freuden-
berg weiterzuleiten.

- Die urspriingliche Planung war das kostenglnstigste aller Bisher wvorgestellten
Konzepte.

Die verantwortlichen Politikerinnen und Politiker der SPD, die in Freudenberg und
Diisseldorf unter Berufung auf vordergrindige "Skologische” Argumente die Kuhlen-
bergstrae zu Fall gebracht haben, missen an ihre Verantwortung erinnert werden,
Sie haben eine Situation herbeigefiihrt, in der eine zunehmende Zahi von Menschen
immer stiarker unter den Belastungen eines steigenden StraBenverkehrs zu leiden
hat. Nicht nur Baume und Schnecken, sondern auch Menschen missen geschutzt
werden.
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