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Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes 1993-1997
hier: Ortsumgehung Oeding im Zuge der L 558

Pressemitteilung ilber den vorgestellten Regierungsentwurf
zur Fortschreibung des Landesstrafenbedarfsplanes

Sehr geehrter Herr Jaax,

die Gemeinde Siidlohn hat nach sehr intensiven und sehr langen
iberlegungen die Ortsumgehung Oeding im Zuge der L 538 zur Fort-
schreibung des Landesstraflenbedarfsplanes 1993 - 1997 angemeldet.
Diese Anmeldung erfolgte auch mit sehr grofer Unterstitzung durch
das Landesstrafienbauamt Coesfeld sowie auch durch den Regierungs-
pridsidenten in Minster. Die Gemeinde Sidlohn hat die Ortsumgehung
Oeding nicht leichtfertig zur Aufnahme in den LandesstraBenbedarfs-
plan 1993 - 1997 angemeldet, sondern erst nach sehr eingehenden
Beratungen und Gesprdchen mit den o.g. Behdrden sowie einer Biirger-
befragung im Ortsteil Oeding einen entsprechenden BeschlufB gefaft.
Die Biirgerbeteiligung, bei der 60 ¥ der wahlberechtigten Blrger

des Ortsteils Oeding ihre Stimme abgaben, erbrachte 1.145 Stimmen
(74,5 %) fir eine Ortsumgehung Oeding. Der Willensbildungsprozef
auch im Rat der Gemeinde Sidlohn war nicht einfach. Das Ergebnis
ist jedoch gerade weil die Gemeinde Sidlohn sich sehr intensiv mit
der Aufnahme der Ortsumgehung in den lLandesstraBenbedarfsplan 1993
- 1997 auseinandergesetzt hat umso hdéher zu bewerten.

Darum war ich erstaunt und erschrocken, dap die angemeldete MaB-
nahme im Regierungsentwurf des LandesstraBenbedarfsplanes nicht
enthalten ist. Ich bitte Sie, sich in Ihrer Funktion als
Vorsitzender des Verkehrsausschusses flir die Aufnahme der
Ortsumgehung Oeding in den LandesstraBenbedarfsplan 1993 - 1997
einzusetzen. Falls eine Aufnahme in den Landesstrafienbedarfsplan
aus finanziellen Griinden oder weil andere Mafinahmen erheblich
héhere Prioritdt haben nicht méglich ist, sollte meines Erachtens
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jedoch zumindest erreicht werden, daf dem Landesstrafenbauamt
Coesfeld Mittel zugewiesen werden, die ermdglichen, daB die
Planung bis zur Bestimmung der Linienfiihrung weitergefihrt werden
kann. Es ist nicht einzusehen, daf gerade bei dem steigenden Ver-
kehrsaufkommen auf der Ortsdurchfahrt Oeding, die Griinde hierfir
werde ich im Anschluf detailliert aufflhren, vier Jahre bis zur
Verabschiedung des Landesstraffenbedarfsplanes ohne weitere Pla-
nungsschritte verschenkt werden.

Falls Sie sich von der derzeitigen problematischen Situation per-
sénlich iliberzeugen mdchten, lade ich Sie herzlich ein, mit mir
einen Termin an einem Sonnabend zu vereinbaren, um vor Ort die

Trennung eines Ortes durch eine Blechlawine in Oeding hautnah zu
erleben.

Nachstehend mdchte ich Ihnen noch einmal die, auch vom Strafen-
bauamt Coesfeld, angefiihrten Grinde fidr die Wichtigkeit der Fort-
flihrung der Planung der Ortsumgehung Oeding nennen:

Der Strafenzug B 67/B 525 mit Weiterfihrung der L 558 in den
niederlindischen Grenzraum (Winterswijk, Groenloc) hat im
Strafennetz des Westminsterlandes eine grofile Verkehrsbedeu-
tung, die noch zunehmen wird, sobald das noch fehlende Teil-
stiick der B 525 von der L 608 bei Gescher im Osten bis zur

K 14 stidéstlich von Sidiohn fiir den Verkehr freigegeben
wird.

Da dieser Strafenzug auch auf niederldndischem Gebiet einen
hohen Ausbaustandard aufweist und zusammen mit der B 54 im
Norden sowie der B 67 n im Siden die dritte Hauptverkehrs-
achse in Ost-West-Richtung zwischen den Niederlanden und dem
Minsterland darstellt, wird kiinftig mit noch erheblich gréfe-
rem Verkehrsdruck auf die Engstelle der Ortsdurchfahrt

Oeding zu rechnen sein.

Der Ortsteil Oeding wird durch diese Hauptverkehrsstrapfe
dann in Zukunft mit noch negativeren Folgen als bisher in
zwei Teile zertrennt. Hierdurch treten kinftig noch erheb-
lich stdrkere Probleme hinsichtlich des Lidrmschutzes und der
Verkehrssicherheit (Schulwegsicherung!) auf.

Hinzu kommt, daB zusdtzlich zur allgemeinen Verkehrszunahme
mit Eréffnung des eurcopdischen Binnenmarktes dieser Strafen-
zug noch weiteren Verkehr anziehen wird, zumal er auch Zu-
bringerfunktion zu den Autobahnen A 31 und A 43 erfdllt.

Es darf auch nicht unerwidhnt bleiben, daB mit dem Wegfall
der Zollanlagen an der Grenze und dem uneingeschrédnkten Ein-
und Ausfahren in die bzw. von den Niederlanden kinftig ein
wesentlich stdrkerer PKW- und LKW-Verkehr dber die L 558
zwischen den Niederlanden und dem Minsterland fliefen wird.
Diese Gesichtspunkte haben auch den Regierungsprédsidenten in
Minster veranlaft, die Aufnahme der Ortsumgehung Oeding in

die Vorschlagsliste flir die bedarfsplanrelevanten MaBnahmen
zu unterstitzen.
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Wie allgemein zu beobachten ist, hat der Verkehr auf der Ortsdurch-
fahrt Ceding in den letzten Jahren erheblich zugenommen. Dieses
kann durch Zahlen der gemeindlichen Verkehrsuntersuchung sowie
durch den Gesamtverkehrsplan NW belegt werden,

Die vom Land NRW gefdrderte Verkehrsuntersuchung der Gemeinde
Stidlohn vom Sommer 1988 brachte fir die Ortsdurchfahrt Oeding
folgende Zahlen (Messung von 7.00-19.00 Uhr):

L 558 Rarhaus = 5.788 Krfz/12 h = 482 Kfz/h
Die Durchschnittsgeschwindigkeit betrug: 60 km/h
Gesamtkapazitat /Kfz/h u. Richtung): 1.400 Fahrzeuge.

Der Gesamtverkehrsplan NW von 1890
hat am Zollamt in Oeding gemessen = ' 4,482 Kfz/24
im Jahresmittel 1985

Fiir den Kreis Borken hat der Gesamtverkehrsplan NW bis zum Jahr
2000 sowohl fiir den gesamten Personenverkehr als auch fir den
motorisierten Individualverkehr eine Zunahme von weit ilber 10 %
prognostiziert. Der Kreis Borken liegt damit auf Landesebene an
der Spitze, wdhrend fir den ldndlichen Raum insgesamt nur 9,0 %
vorhergesehen werden.

Ergdnzend liegen seit dem letzten Jahr Untersuchungen dber die
Bedeutung des Straflenzuges HMinster - Coesfeld - Qeding/Winterswijk
- Zutphen auch von der niederliéndischen Seite vor. Die Technische
Universitit Delft befand im Auftrag der Rijkswaterstaat Gelder-
land, daf der RW 841 als Fortsetzung der B 67/B 525/L 558 eine
Alternative zu den grofen Ubergéngen an der A 3/A 12 Emmerich/
Bergh und an der A 1/A 30 Hengelo/Bentheim darstellt.

Durch den verbesserten AnschlufB an die A 31 wird die Verkehrsbe-
lastung auf dem RW 841 insbesondere durch den LKW-Verkehr zuneh-
men. Von daher wird auf der niederléndischen Seite die Notwendig-
keit zur Realisierung insbesondere von Ortsumgehungen (Winters-
wijk, Ruurlo, Kranenburg, Vorden) gesehen. Oeding wird von der
niederléndischen Seite als Engstelle zwischen dem deutschen und
niederldndischen Autobahnnetz bezeichnet, insbesondere nachdem
Winterswijk idber Aalten eine verbesserte Anschlufméglichkeit an
die A 15 bei Varsseveld erhalten hat. Die Ortsdurchfahrt bzw. Orts-
umgehung Oeding hat deaher auch iberregionale Bedeutung, spdtestens
ab 1993 mit der Erdffnung des EG-Binnenmarktes.
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Die durchgefiihrten Zihlungen und Messungen der TU Delft erbrachten
folgendes Ergebnis:

Verkehrsintensitét 5.296 Kfz/12 h

Radarmessung auf der Jakobistr.(L 558)

in Héhe der St. Jakobus-Kirche = 581 Kfz,
davon = 263 Kfz (45,3 %)
dber 50 km/h
Durchschnittsgeschwindigkeit = 62,1 km/h '

Die v.g. Untersuchungen und Berichte bestdtigen damit die Ein-
schdtzung der Gemeinde Siidlohn, des Regierungsprdsidenten Minster
und des LandesstraBenbauamtes Coesfeld.

Eine Nachzdhlung im Rahmen der Verkehrsuntersuchung der Gemeinde
Sidiohn im Jahr 1991 hat ergeben, daf am Sonnabend auf der Orts-
durchfahrt (L 558) in H&éhe des Rathauses eine Verkehrsbelastung

von 9.556 Kfz, pro 13 Stunden besteht. Durch diese Zahl wird die
bereits von vor einigen Jahren prognostizierte erhdhte Verkehrs-
belastung fiir die Ortsdurchfahrt bestdtigt. Nochmals darauf hinwei-
sen méchte ich, daBf durch den Endausbau der B 525 in Richtung
Gescher und weiterer Ortsumgehungen im niederldndischen Bereich

die Attraktivitidt der Verbindung A 31/Niederlande weitererheblich
erstdrkt wird.

Tch bin der Ansicht, dap die vorgetragenen Argumente in der
poiitischen Beratung der Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs-
planes dazu flihren miissen, daf die Ortsumgehung Oeding in den Plan
aufgenommen wird, zumindest jedoch Mittel fir die Weiterplanung
bis zur Bestimmung der Linienfiihrung bereitgestellt werden kdnnen.
Bei den vorgetragenen Argumenten wird es den Bilrgern aus der
Gemeinde Sidlohn unverstdndlich sein, wenn hier offenen Auges ohne
kontinuierliche Fortfihrung der Planung ein vorprogrammiertes Ver-
kehrschaos abgewartet wird.

Falls noch Riickfragen Ihrerseits erforderlich sind, bin ich gerne
bereit, mit Ihnen in einem Gesprdchstermin auch zusammen mit den
im Rat der Gemeinde Stidlohn vertretenen Fraktionen und der Biirger-
meisterin noch offene Fragen zu klédren.

Die Gemeinde Sidlohn und ihre Birger hoffen auf Ihre
Unterstitzung.

Mig~freyndlichen Griflen
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