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Mit freundlichen GriBen
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1. Allgemeine Ubersicht zum Einzelplan 08

1.1 Volumen des Einzelplans 08

® Gesamthaushalt

Ausgaben 1t. Haushaltsentwurf 2001 6.624,5 Mio. DM

Ausgaben 1lt. Haushalt 2000 6.629,3 Mio. DM

Weniger 4,8 Mio. DM
e Wirtschaftshaushalt (Kapitel 08 030 bis 08 060)

Ausgaben 1t. Haushaltsentwurf 2001 2.256,3 Mio. DM

Ausgaben 1t. Haushalt 2000 2.237,4 Mio. DM

Mehr _ 18,9 Mio. DM
e Verkehrshaushalt (Kapitel 08 080 bis 08 084)

Ausgaben 1lt. Haushaltsentwurf 2001 4.124,5 Mio. DM

Ausgaben 1t. Eaushalt 2000 ' 4.144,3 Mic. DM

Weniger 19,8 Mio. DM

1

e Aligemeiner Bereich (Kapitel 08 010, 08 020 und 08 %10 bis 08

900;
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Ausgaben 1t. Haushaltsentwurf

Ausgaken rt. Haushzlt 2000 247,7 Mio. DM
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1.2 Volumen des Verkehrshaushaltes

Von den Gesamtausgaben 2001 entfail
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kehrshaushaltes aguf

Allgemeine Bewilligungen Verkehr

°
(Kapitel 08 080) 13,8 Mic. DM
e Forderung der Eisenbahnen und des
offentlichen Nahverkehrs
(Kapitel 08 081) o 3.245,0 Mio. DM
e Angelegenheiten der Luftfahrt
(Kapitel 08 082) | 24,2 Mio. DM
e Angelegenheiten der Schifffahrt
V(Kapitel 08 083) : 15,6 Mio. DM
. StraBén— und Brickenbau
(Kapitel 08 084) 825,9 Mio. DM
- Summe Verkehrshaushalt 2001 4.124,5 Mio. DM

Fiir 2000 waren Ausgaben in H®he wvon 4.144,3 Mio., DM veran-
-schiagt, sodass sich die im Haushalitsplanentwurf 2001 flUr den
Verkehrsbereich eingesteilten Gesamtausgaben gegeniiber dem Vor-
jahrrinsgeSamt gesehen nﬁr geringfigig um 19,8 Mio. DM

(= ./. 0,48 %) vermindern.

1.2.1 Zu Kapitel 08 081: Féraerung der Eisenbahnen und des

Die Gesamtausgaben fiir die Eisenbahnen und den &ffentlichen
Personennzanverkehr betragen 3.245,0 Mic. DM; sie erhdhen sich
im - Vergleich zum Haushait 2000 mit Gesamtausgaben von

3.208,¢ Mio. DM um 35,4 Mioc. DM (= + 1,1 %).
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Diese &Erhdhung zresulitiert zus dem Salde Iolgender

Minderausgaben:

e Aus Regionalisierungs- und GVIG-Mitteln

des Bundes zu zahiende Ausgaben fiir

Mehr- una

Eisenbahnen und OPNV + 73,1 Mio. DM
¢ Aus Bundesmitteln zu zahlende

Flughafenanbindung X5ln/Bonn - 23,0 Mic. DM
e Gemeinwirtschaftliche Leistungen - 8,0 Mio. DM
° Nichtbundeseigene Eisenbahnen - 4,7 Mio. DM

1.2.2 Zu Kapitel 08 082: Angelegenheiten der Luftfahrt

Die Ausgaben fir Luftfanhrtangelegenheiten gehen gegeniiber 2000
o g

um rund 3,4 Mic. DM (= ./. 12,4 %) zurick; sie sind aﬁf das

unabdingbar notwendige Maf begrenzt und beruhen fast aus-

schlieflich auf gesetzlicher Grundlage.

1.2.3 Zu Kapitel 08 083: Angeliegenheiten der Schifffahrt

Die Ausgaben sind bedarfsgerecht veranschlagi; sie gehen gegen-

iiber dem Vorjahr um I Mio. DM zurick.

1.2.4 Zu Xapitel (8 C84: StraBen- und Brickerbau

Die Gesamtausgaben fiir den Stralden- und Briickenbau

2001 mwmit 825,% Mioc. DM veranschiagt und Ziegen um 51,1

Mio. DM -
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im Vergleich zu 2000 ergeben sich nennenswerte Verdnderungen

pei folgenden Positionen:

e Fiir StraBenverkehrszahlungern ist der Bedarf 2001 um 1,35 Mio.

DM geringer als im Vorjahr.

e Die aus Bundesfinanzhilfen zu zahlenden Zuweisungen £fir den
kommunalen Strafenbau sinken entsprechend dem Rickgang der

Zweckzuweisungen des Bundes um rund 1,7 Mio. DM.

e Den Zwadngen der Haushaltskonsolidierung folgend mussten die
Ansdtze fiir den kommunalen Radwegebau um 5,0 Mio. DM zuriick-

genommen werden.

e Die Investitionsausgaben Ilir die LandesstrafBen und £fir den
Radwegebau an bestehenden LandesstraBen mussten aus Griinden
der Haushaltskonsolidierung gegeniiber dem Haushalt 2000 um

43,1 Mio. DM gekiirzt werden.

2. Ausbau der Mobilitiat

2.1 Integrierte Gesamtverkehrsplanung fir Nordrhein-Westfalen
‘Der Landtag hat am 13. April 2000 das Gesetz zur -Integrierten
Gesamtverkehrsplanung beschlossen, mit dem grundiegenden Ziel,
eire nachhaltige Mobilitdt unter 3eachtung insbesondere der
Grundsdtze von Raumordnung und Landesplanung zu gewdhrleisten.

Diesem Gesetzesauftrag entsprechend berlicksichtigen die bei Ka-

pitel 08 080 Titelgruppe 70 mit 3,9 Mio. DM veranschlagten Ge-
samtausgaben Teilbetrige flir die Entwicklung einer -Integrierten

Gesamtverkehrsplanung. In seiner Regi
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serkl&rung vom 30.

t
August 2000 hat Herr Ministerpridsident Clement die Grundzilige



und Zielsetzungen dieser Integrierten Gesamtverkehrsplanung

nit einer Integrierten Gesamtver-
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kehrsplanung die Potenziale der verschiedenen Verkehrsinfra-
strukturen und Verkehrstrdger 1in Nordrhein-Westfalen biindeln.
Der Erhalt und zielgerichtete Ausbau der Infrastruktur, eine
bessere Abstimmung der verschiedenen Verkehrstrdger, die Opti-
mierung der Schnittstellen und die Nutzung neuer Verkehrstech-

niken sind Voraussetzungen dafiir, dass wir unsere Spitzenposi-

o

tion behaupten kénnen." Die Arbeit der Landesregierung zur Ent-
wicklung einer Integrierten Gesamtverkehrsplanung knijpft an die
Ergebnisse der Enquéte-Kommission des Landtages zur Zukunft der

Mobilitdt an und wird insbesondere gekennzeichnet sein durch:

e die Integration der Verkehrstrdger und der Verkehrsmittel,
e die Integration der Planungsbeteiligten und

e die Integration anderer Planungsbelange.

Sie wird flankiert durch die Verwaltungsstrukturreform, die mit
dem 2. Modernisierungsgesetz unter Art. 9 die Integrierte Ge-

samtverkehrspianung gesetzlich regelt.

Die Bundesregierung hat sich im Koalitionsvertrag vom 20. Okto-
ber 1598 auf eine zlgige Fortschreibung des Bundesverkehrswege-

pilans verstdndigt. Leitziel der 3Bundesverkehrswegeplanung ist
eine ausgewogenere Arpbeitsteilung zwischen den Verkehrstrdgern

-I

Schon wegen der kilaren Dominanz der Bundesverkehrswege bei der
Verkenrsleistung i eine integrierte Gesamtverkehrsplanung oh-
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ne dnta;*llert@ ~Abstimmung mit der undcsplu“Jng undenkbar.
Auch die 4eite:entwicklung der Prognosemethodik fiir eine integ-
rierte Gesamtverkehrspianung auf Bundesebene ist £flr die Pla-
nung auf Lande ebene von entscheidender Bedeutung. Erste Ergeb-
nisse einer aktualisierten Verkehrsprognose und Vorschldge zu
einer modernisierten Methodik liegen auf Bundesebene inzwischen
vor. 2Zur Wahrnehmung der Landesinteressen bei der Bundesver-
kehrswegeplanung soll das Verfahren zur Integrierten Gesamtver-
kehrsplanung in NRW parailel zur Aufstellung des Bundesver-

kehrswegeplans laufen.

Der Integrierte Gesamtverkehrsplan (IGVP) wird die verkehrspo-
litischen und die infréstrukturpblitischen Zieisetzungen des
Landes darsteilen. In der Diskussion des Landtages wurde eine
Laufzeit des IGVP von mindestens 15 Jahren mit einem Fort-
schreibungéturnus von finf Jahren als sinnvoll angesehen. Daran

orientieren sich die Umsetzungsiiberlegungen im MWMEV,

Zielsetzung ist es, innerhalb des ins Auge gefassten knappen

Umsetzungszeitraums bis zum Jahr 2003 (zum Vergleich: fidr den

ersten NRW-Gesamtverkehrsplan standen sechs Jahre zur Verfi-
gung) und in einem jederzeit iiberschaubaren Verfahren zu Pla-
nungsergebnissen zu kommen. Landesverkehrsplanung findet vor

dem Hintergrund auferordentlich knapper Finanzen statt. Der in-

ternationale Wettbewerb der Standorte 1é&sst auch keine Zeit flur

rlangerte Planungsverfahren.

Sazu soll ei n modulares Verizhren entwicxelt werden, dessen
einzelne Module
e nachvollziehbare und aufeinander aufbauende Verfahrensschrit-

¢ wissenschaftlich wie Bo litisch abgrenzbare Sachverhalte be-

=

schreiben



Leitgedanke £flr den Gesamtverkenrsp:an ist, dass die verschie-
denen erkehrstréger enisprechend ihren jeweiligen'Stérken ge—
meinsam zur Bewdltigung der Verkehrsnachfrage bei agen.rln die
Gesamtplanung des ILandes werden die Luftverkehrskonzeption des
Landes, das Glterverkehrskonzept und die Bedarfsplanungen fir

Strade und Schiene integriert.

Die Verkehrsplanung basiert in Nordrhein-Westfalen auf den Ver-
kehrsbeziehungen zwischen Verkehrszellen, die nach Méglichkeit
ein jeweils homogenes Gebiet reprédsentieren und fiir die Struk-
turdaten der Siedlungs- und Wirtschaftssituation zahlenmdlbig
erfasst sind. In einem ersten Schritt werden diese Strukturda-
ten fir die rund 4.300 nordrhein-westfdlischen Verkehrszellen
Uberarbeitet und fortgeschrieben. Die Kommunen werden in diesen

Prozess integriert.

Auch die letzte vorliegende Analyse des Verkehrsverhaltens der
Bevolkerung (KONTIV) in Nordrhein-Westfalen ist veraltet. Das
- Verkehrsverhalten war zuletzt 1989 in Vorbereitung des Bundes-
verﬁeh*swageolans untersucht worden. Seit dieser Zeit ist die
nordrhein-westfdlische Bevdlkerung auf rund 18 Millionen Ein-
wohner gewachsen. Auch andere wichtige Einflussgréfen auf den
Verkehr - so die Zahl der ZEZrwerbst&tigen (Pendler) und der
Schiiler (OPNV-Nutzer) - haben sich seit der 1letzten KCNTIV—

Befragung zum Teil erheplich ver&ndert. Eine Fortschreibung ist
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daher als Basis der rierten Gesamtverkehrsplanung unent-
behriich. Die entsprechenden Vcrarbeiten auf Bundesekene sind

angelaufen.

Verkehrsplanung in Nordrhein-Westfalen ist die Erweiterung,

Verbesserung und Zrtichtigung einer in Jahrzehnten gewachsenen

=

und bereits hreute auflercrdentliich dichten Infrastrukiur. Bei
.der Integrierten Gesam:verkehrsplanung geht es um die Ergidnzung

und Verpesserung dieser vornanderen Infrastruktur. Die Planung
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. muss daher auf einer sorgfdltigen Erfassung des Infrastruktur-
bestandes der verschiedenen Verkehrstrager fuBen. Die entspre-
chenden Netzinformationen mﬁssen fir "eine integrierte Planung
jederzeit verfiigbar, Skalierbar und Xompatibel aufbereitet
sein. Dazu wird die digitale vektorielle Erfassung der gesamten

NRW-Verkehrsinfrastruktur vorbereitet.

2.2 Mobil NRW
(Kapitel 08 080 Titelgruppe 61)

Ein leistungsfdhiges und umweltvertrdgliches Verkehrssystem iét
in unserer hoch industrialisierten und arbeitsteilig organi-
sierten Volkswirtschaft ein Scﬁlﬁsselelement fir Wachstum und
Beschaftigung. Transport im weitesten Sinn ist das Bindeglied
zwischen Industrie, Gewerbe, Héndel und Verbrauchern. Dabei
sind die Verkehrstréger nicht einzeln zu sehen. ﬁit der Initia-
tive so0ll erreicht werden, dass sie gemeinsam und nicht gegen-
einander ihre Beitrdge zur Bewdltigung der Mobilitdt von heute
und zu ihrer Weiterentwicklung in den kommenden Jahren leisten
- jedes Verkehrsmittel.dort, WO es am besten geeignet ist. Die
Schnittstellen der Verkehrstrdger rilicken weit mehr als bisherr

at ist gewcllt.

ct

in den Mittelpunkt. Mobili

Deshalb muss Verkehr akzeptiert und miissen Infrastrukturen be-

e die bedarfsgerecht ausgebaut und sicher sind und

. die dem Land und der Wirtschaft die notwendigen Chancen im

Wettbewerbp mit anderen Regionen geben.

Tie ‘entscheidenden Grundiagen fir die Mobilitit werden durch

eistungsfihige Verkenrsinfrastrukturen fir aiie Verkehrstriger
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axtor fir Prcduktivitat, Wettbewerkbsfdhigkeit,
Standortattraktivitdat und 3eschédftiqung. Gleichzeitig verrin-
gert eine gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur die Umwelibelas-

tungen und das VerkehrsunZialilgeschehen.

Der Ausbau der Infrastruktur allein réicht aber nicht. Die-be—
reits vorhandenen Kapazitdten der Verkehrsinfrastruktur missen
besser genutzt werden. Durch Weiterentwicklung der Telematik
und die Entwicklung von Mobilitdtsmanagementsystemen sollen die
Nutzung der Verkehrswege optimiert, Logistikkonzepte vorange-

trieben, die Verkehrssicherheit erhtht und das Informationsan-

gebot fiir die Kunden verbessert werden.

Die wesentlichen Aufgaben der Mobilitdtsinitiative sind die

Forderung

e der Kommunikation und von Kooperationsvorhaben in der gesam-~
ten Verkehrswirtschaft einschlieflich der Fahrzeughersteller,
ihrer Zulieferer und der Telematikanbieter sowie

¢ von Kooperationen von Hochschulen und der Verkehrs swirtschaft.

Wichtige Ziele der Mcbilit&dtsiniti ve sind:

'_J
'5

,-

’_l

e Impulse zur Sicherung und Gestaitung der Mobilitdt wvon mor-
ger,
e Entwicklung des Marktes filir innovative Verkehrs- und Logis-

£ikldsungen,

. U“terstﬁtzung'der verkehrstechnischen Indusirie bei der Ver-

n
n

marktung neuer Produkte und Dienstlieistungern,

e Sicherung und Rusbau dauerhafter Beschidftigung in Verkehrsin-

dustrie und Verkehrswirtschaft sowie
e Forderurg von kisin- urnd mittelsiZndischen Unternehmen der

Branche bel Znnovativen Zro
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Die Arbeit der Initiative

'_J

st in vier Module unterteilt worden:

1. Lanrdesinitiative Der Neue Nahverkehr NRV
2. Landesinitiative Logistik NRW

3. Landesinitiative Verkehrsinfo NRW

4. Landesinitiative Bahntechnik NRW

Die Wissens- und Erfahrungsbasis wird sich im Internet im Rah-
men der Aktivitdten der Landesinitiative Der Neue Nahverkehr
NRW zu einer der bedeutendsten Informations- und Kontaktquellen

der Fachplanung entwickeln. In den Rubriken

¢ "Neue Angebote/Organisation”,
e "Information, Service, Sicherheit”™ und

e "Technik und Infrastruktur"

werden mehr als 20 besonders wichtige Aktionsfelder im Bereich
des o6ffentlichen Personennahverkehrs behandelt. Das sind Z.B.
Integraler Takt-Fahrplan (ITF), Zukunftstarif - NRW, Gemein-
schaftsverkehre; Mobilitétsmanagement, _ Fahrgast-
informationssysteme, elektronisches Ticketing, Regiofunk etc.
Die Landesinitiative "Der Neue Nahverkehr NRW" ist in aufende

Piictprojekte, z.B. in die NRW-Hotline beratend eingebunden.

Die verbesserte Infcrmation aller am Verkehr Beteiligten unter
Nutzung moderrner Informationstechnologien ist eine Moglichkeit,

dem Verkehrsteilnehmer eine fir ihn optimale Nutzung des Ver-

kehrssystems im H

. Wahl des Fahrtzeitpunktes,
. Wahl des Verkehrsmittels und
. Wahl der Route im Verkehrsnetz

zu ermdgiichen.



Die Landesinitiative Verkehrsinfo NRW will dazu beitragen, die
heute schon vorhandenen Verkehrsinformationen im Iand NRW zu

biindeln, den Zugang zu diesen Informationen deutlich zu verbes-

D

sern und die Informationsdienstleistungen langfristig zu erwei-

(

tern und zu verbessern.

Die Logistikbranche ist eine aer fiilhrenden Wachstumsbranchen in
Nordrhein-Westfalen. Mit 10.000 Unternehmen, die 200.000 Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter beschdftigen, gehdrt die Logistik-
branche zu den grdBten Branchen in NRW. Gleichzeitig steht die
mittelstdndisch geprdgte Logistikbranche vor der Herausforde-
rung, bei sinkenden Transporterl&sen zusdtzliche Serviceleis-
tungen fir spezielle Kundenwinsche anbieten zu miissen. Sie zu
bewdltigen, erfordert mit den rasanten Entwicklungen im e-
business und auf den Handels- und Transportmdrkten Schritt =zu
halten und immer wieder mafigeschneiderte Einzelldsungen fir den
Kunden anbieten zu x6nnen. Dafir miissen strukturelle Schwédchen

und Hemmnisse Uberwunden werden. Hier mochte die Landesinitia-

tive Logistik NRW helfen durch

) For derung innovativer Logistikunternehmen,
] Kooperationen mit Forschungseinrichtungen in Nordrhein-

-
i

Westfalen und

Cie erfolgreiche Landesinitiative Bahntechnik NRW wird als Be-

standteil der Mcbilitatsinitiative weitergefihrt.
Fir das Land NRW ist die Bzhntechnik ein wichtiger Hoffnungs-

tridger fir Wachstum und 3Besch&ftigung. Die Bahntechnik eht
heute - wie andere Bereiche auch - vor weit reichenden struktu-

reller Herausforderungen, die vermutlich zu erheblichen Anpas—



sungen fihren werden. Zu nennen sind hier die Stichworte Kon-
zentraiionsprozésse' und Produktionsverlagerungen als spezifi-
sche Auspré&gung der Glopbalisierung der Markte.

Es 1ist das erklédrte Ziel, die Siéllung der nordrhein-
westfalischen Bahnindustrie zu stdrken und ihre Bedeutung in
wirtschaftlicher, arbeitsmarkt- und verkehrspolitischer Hin—'

sicht zu erndhen.
Zu den Aufgaben der Landesinitiative Bahntechnik genhdren-

¢ die Verbesserung der Kooperation zwischen den Unternehmen zur
gemeinsamen Nutzung vorhandener innovativer Produkte,

s die Unterstﬁtzdng von strategischen Allianzen oder Gemein-
schaftsprojekten bei der Entwicklung und der Einfithrung neuer

',Technologien und Produkte, |

e die Sicherstellung von hochwertigen Produkten durch quali-
tdtssichernde MaBnahmen und Methoden,

e die Erleichterung bei der ErschlieBung neuer Auslandsmirkte
und

‘e die Fdrderung von Aus- und Weiterbildung.

Anliegen der Initiative ist es, gemeinsam mit den Unternehmen
innovative Projekte auf den Weg zu bringen und die Beteiligten
von den Vorteilen einer engen ZﬁsammeJarbeit innerhalb der
Branche -und mit den Kunden zu Uberzeugen. Wichtige Projekte

sind zum Beispiel

e die EZntwicklung und Erprobung einer realitdtsnahen Simulation

N

des Probebetriebs wvon Schienenfahrzeugen im OPNV zur Absiche-

rung der Betriebstauglichkeit,



e die Fdrderung des Exporipools Nordamerika zur Erschiiefun
des nordamerikanischen Markt fir mittelsténdische Unterneh-

men der nordrhein-westfalischen Bahntechnikbranche,

L4 di

(D

Entwicklung schalloptimierter Radkonstruktionen und

-

(]
Q.

ie Entwicklung von Netzwerken fiir neue Mdrkte bei Nichtbun-

deseigenen Eisenbahnen (NE-Bahnen).

Das wichtigste Highlicht der Landesinitiative Bahntechnik ist
die rail#tec, die im November 2001 zum dritten Mal stattfinden
wird. Schon jetzt ist die rail#tec ein sehr begehrtes come-

together der Branche.

2.3 Metrorapid

Ziel des METRORAPID-Projekts ist es,- fliir den gréRten deutschen
Ballungsraum, das Ruhrgebiet, ein regionales Verkehrsangebot zu
schaffen, das diesen Raum mit seinen rund zehn Millionen Ein-
wohnern erstmals als Metropclilregion erfahrbar macht. Die
schnelle, plinktliche, leise und stadtvertrdgliche Magnetschwe-
betechnik ist dazu besonders gut geeignet. Sie schafft ein att-
raktives Angebot, das gerade auch ein Anreiz fiir zahlreiche Au-
tofahrer ist, auf ein schnelleres und stadtvertr dglicheres Ver-

kehrsmittel umzusieigen.

Die Bundesregierung hat im Oktober 2000 entschieden, dass der
nordrhein-westfiiische Projektvorschlag gemeinsam mit dem Vor-
schiag des Landes Bayern im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
weiter geplant werden soll. Die Machbarkeitsstudie soll vom
Bund und den beiden Landern gemeinsam finanziert werden. UDie
bbar_e”uncen des Bundesverkehrsministeriums laufen darauf hin-.
aus, dass der Bund 50 Prozent der Ausgaben, jedes der beiden

Lidnder 25 Prozent lUbernehmen soil.
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Fir die Machbarkeitsstudie ist eine Laufzeit von rund 13 Mona-
ten Vnrgpsphe". Das Bundesverkehrsministerium hat die Machbar-
keitsstudie europaweit ausgeschrieben. Die bis zum 17. Oktober

2000 beim Bund eingegangenen Angepote werden ausgewertet.

Schatzungen des 3undes gehen davon aus,-dass die Ausgaben fir
die Machbarkeitsstudie bei einer GroéBenordnung von 20 Mio. DM
liegen rdurften. Dei Anteil des Landes beliefe sich dann auf
etwa 5 Mio. DM; er soil aus Regionalisierungsmitteln (Kapitel
08 081, Titel 631 00) mit Betrigen in HShe von 3 Mio. DM in
2001 und 2 Mio. DM in 2002 finanziert werden. Diese Kosten-
schatzungen kénnen erst nach Auswertung der Ausschreibung préa-

zisiert werden.

2.4 Schienengiiterverkehrskonzept

In den kommenden  Jahren ist ein deutlicher Aﬁstieg der Giiter-
verkehrsleistungen zu erwarten. Der erhebliche Zuwachs wird
sich nur beherrschen lassen, wenn er im Wesentlichen auf Schie-
nen und Wasserstrafen bewdltigt wird. In Nordrhein-Westfalen
bietet sich die Chance, zumindest einen Teil der heute weitgé—
hend bracl liegenden Werksschienennetze der Montanindustrie fiir
ein eigenstédndiges Schienengliterve kehrséyétem’zu nutzen.

Daher wurde eine Untersuchung "Integriertes Schienenkonzept fir
den Gliterverkehr 1in Nordrhein-Westfalen" -in Auftrag »gegeben.
Inhalt der Untersuchung ist eine Bestandsaufnahme der Glterver-
kehrs;nfrastruktur° in Nordrhein-Westfaien sowie die Erfassung
der derzeitigen und zukilinftigen Transporte "auf den Sbhienenwe;
.gen. Durch das Gutachten wird eine Entscheidungshiife gelie-
fert, ob und inwiewei:t die vom Stilllegungsverfahren betroffe-

nen DB-Strecken lUbernommen werden xénnen.

Das Gutachten scill zum Jahreswechse
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Exgebnisse spiien in einer weiteren Untersu-



chung insbesondere ein Bedarfs- bzw. Ausbaupian Itr den Glter-

il

kehr erstelit und zuklinftige Organisaticnsstrukturen entwi-

Die Notwendigkeit und Aktualitat des Schienengliterverkehrskon-
zeptes filir Nordrhein-Westfalen zeigt sich darin, dass sich DB

Cargo - wie es das angekiindigte Konzept "Marktorientiertes An-

3 ™

gebot - MORA C" - zeigt, verstdarkt aus der Fldche zurlckziehen
und sich 1ledigiich auvf sog. ©GroBverkehre - ‘Montanverkehre -
konzentrieren will. Hier besteht £iir die nichtbundeseigenen Ei-
senbahnen die Chance, die von DB Cargo nicht mehr akzeptierten
Verkehre zu iibernehmen. Dies setzt voraus, dass die nichtbun-
deseigenen Eisenbahnen durch rollendes Material (Lokomotiven,
Giiterwagen) und Umschlagseinrichtungen in die Lage versetzt
werden, diese Verkehre wirtschaftlich und rationell zﬁ iberneh-

men.

2.5 Kommission "Zukunft der Bahn in NRW"

(Kapitel 08 081 Titelgruppe 60)

Die Verkehrsaufgaben der Zukunft k&nnen nur von allen Verkehrs-
trdgern gemeinsam geldst werden. Mit der Bahnstrukturreform
sind wichtige Grundlagen Zfiir die Verbesserung des Systems Bahn

gelegt worden. Vieles bleibt aber weiter zu entwickeln und neu

)

Hh

Mit dem Ziel, technische und organisatori ir die

8]

U

ckhe L&sungen

5
Bahn des 21. Jahrnunderts zu - -erarbeiiten, hat deshalb die nord-

]

rhein-westfilische Landesregierung die Einsetzung einer Kommis-
sion "Zukunfi der Bahn in Nordrhein-Westfaler" beschlossen.

Nordrhein-Westfalen will mit der Bahnkommission in eine grund-

6]

legende und hangdlungscrientierte Debatie um die Zukunft der

Bahn einsteilgen und eigene Vorscnlidge :In die Entscheidungsebe-
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nen von Bund und Lindern einbringen. Aufgabe der Kommission
wird es sein, die Bahnreform ven Buna und Landern weiter voran

zu treiben.

2.6 Nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE)

In NRW gibt es 47 NE mit einer entsprechenden Anzahl zum Teil
welt verzweigter nd engmaschiger Streckennetze. Von den 47

Bahnen dienen 27 dem &ffentiichen Verkehr.

Die Bahnen sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete
von groBer verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil
sie dem Trend entgegenwirken, den Gliterverkehr immer mehr auf

die StraBe zu verlagern.

Im Jahr 2001 wird die. Investitionsiorderung der &6ffentlichen NE
-mit insgesamt 21,0 Mio. DM fortgesetzt (Kapitel 08 081, Titel-.
gruppe 62). Dabei handelt es sich im Wesentlichen um Finanzhil-

fen

e zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der Schienenwege
(Oberbauzuéchusse),

¢ zur Durchfiihrung von RationalisierungsmaBnahmen,

e zum Bau von Be- und Entladeeinrichtungen, durch die Glterver-
kehr von der Strafe auf die Schiene Verlagert werden kann,

e zur Verbesserung der Sicherheit an Bahniibergdngen und

e zur Nachriistung mit auf DB-Strecxen taugilichem rollenden Mate-

AuBerdem besteht
verkenrsstrecken

etrieben werden

voraus, we.iches



stellt und Vorschid&ge hinsichtlicn der regicnalen Zusammenar-
beit und der damit verbunderen Organisationsmodelle einschlieB-
lich der wirtschaftiichen Rahmenbedingungen und wirtschaftli-

chen M8glichkeiten darlegt.

Durch die von DB Cargo vorgestellte Konzeptioh Marktorientier-
tes Angebot - MORA C - wird den in Nordrhein-Westfalen ansdssi-
gen NE die Mogiichkeit ertffnet, verstadrkt Verkehre von DB Car-
go =zu iibernehmen. Dies ist allerdings nur mdglich, weil das
Land Nordrhein-Westfalen in den letzten Jahren verstarkt den NE
durch Zuschiisse geholfen hat, auif DB-Strecken zu fahren und mit
speziellen Umschlagseinrichtungen Giliterverkehre flir die Schiene

Zu gewinnen.

Die wvon DB-Cargo vorgestellte MORA C - Konzeption bedeutet je-

doch, dass diese Hilfen fortgesetzt werden miissen.

Die NE tragen u.a. Belastungen, die ansonsten vom Staat getra-
gen werden oder die von Zihnen unter anderen Bedingungen, als
sie fir die Unternehmen der anderen Verkehrsarten gelten, zu
tragen sind.

-, )

Um die dadurch entstehenden Wettbewerbsverzerrungen im Ver-

leich zwischen den Eisenbahnurternehmen und den privaten Un-

(e}

ternehmen der Ubrigen Verkehrsarten zu bpeheben, ist durch das
Zweite Gesetz =zur Anderung des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
(AEG) vom 24.8.1976 (BGBL. I S. 2441) die Voraussetzung fur ei-

nen Ausgleich. derartiger betriepsfremder Zastenr geschaffen wor-

den.
Nach § 16 dieses Gesetzes in Verbindung mit der Vercrdnung
(EWG) Nr. 1292/6% des Rates vom 26. Juni 1962 iber gemeinsame
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men werden den NE des &ffentlichen Verkehrs folgende Aufwendun-

gen ausgeglichen:

e Aufwendungen fiir die Erhaltung und den Betrieb von hdhenglei-
chen‘Kreuzungen; wenn die Eisenbahn fﬁﬁ mehr als die H&alfte
der Aufwendungen aufkommt. Dabei handelt es sich um eine Be-~
lastung, fir die in dén Sparten der iibrigen Verkehrsarten der

Staat aufkommt (Strale, Wasserweq).

e Aufwendungen flir auferlegte Ruhegehdlter und Renten, die von
der Eisenbahn unter anderen als den fir andere Verkehrsunter-

nehmen geltenden Bedingungen zu tragen sind.

Die NE des offentlichen Verkehrs haben im Wesentlicheh eine
Versorgungsregelung, die der der Bediensteten des o6ffentli-
chen Diensten gleichgestelit ist. Da fir die privaten Ver-
kehrsbetriebe keine durch Gesetz oder Verwaltungsakt aufer-
legte zusédtzliche Versicherungs- und Versorgungspflicht be-
steht, erfilit jede Belastung der NE des o6ffentlichen- Ver-
kehrs, die ilber die gesetzliche Rentenversicherungspflicht

hinausgeht, die vorgenannte gesetzliche Voraussetzung.

Fir diese Ausgleichszahlungen sind 12,5 Mio. DM erforderiich,
die bei Kapitel 08 C81 Titelgruppe 70 veranschlagt sind.

-

Nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (ZKrG) soll die Anordnungs-
behérde (im Zand NRW das Ministerium £flir Wirtschaft. und Mit-
telstand, Energie und Verxehr) 'den Kreuzungsbeteiligten filir

MaBnahmen nach den §§ 2 und 3 EKrG Zuschiisse gewihren.

Kreuzungsbeteiiigte sind die NE als Schilenenbaulasttrédger sowie

Gemeinden, ¥r¢

D
)
4]
(D

und kommunale Zusammenschlisse, die anstelile

von -Gemeinden und Xreisen StraBenbaulasttridger sind.



Weil die Erhdhung der Sicherheit an der CGefzhrenstelle Bahn-

1

tbergang ein wichtiges erkehrstechnisches Anliegen bleibt,

<

foérdert das Land die Beseitigung von hdhengleichen Bahnlibergén-
gen und alle MaBnahmen, die der Zrhohung der Sicherheit an ho-
hengleichen Bahnﬁbergéngen dienen.

Da diése MaBnahmen im Einzelfall Zfinanziell sehr aufwendig sein
kénnen und zlgig durchgeithrt werden missen, sind dem Bedarf
entsprechend fiir das Jahr 2001 Mittel in Hohe von wiederum 1,5

Mio. DM bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 69 veranschlagt worden.

Im Einzelfall kann aus diesen Mitteln auch ein Zuschuss filir Ra-
tionalisierungsmaBnahmen an Bahniibergidngen, die die Vorausset-
zung des § 3 EKrG nicht erfiillen, gewdhrt werden. Hierunter
f4llt z.B. der Ersatz einer personenbetriebenen Schrankenanlage

durch eine automatische Anlage.

2.7 Fbrderung der Schifffahrt
(Kapitel 08 (83)

Die Hifen Nordrhein-Westfalens leisten als Schrnittstelle der
Verkehrstrédger Strale, Schiene und Binrnenschiff einen maBgebli-
chen Beitrag zur umweltschonenden Bindelung und Verlagerung der

Giitertransporte auf WasserstiraBe und Schiene.

Der Ausbau und die Verbesserung der Binnenschifffahrtswege,
aber auch der modernen Techniken im Gliterverkehr f£fihren dazu,
dass im Binnenland Aktivitdten stattfinden, die bkisher von den

Seehiéfen wahrgenommen worden sind.

. wird mit Logpor:t auf dem ehemaliigen

B
Hittenwerksgelédnde in Rheinhausen zu einer interraticnalen Lo-



KLV-Anlager umgeschlagen und weiterverteilt werden. Das Land
Nordrﬁein—Westfalen beteiligt sich bei der Infrastruktur mit
Ziel 2 Mitteln im Rahmen der regionalen Wirtschaftsfsérderung
und unterstlitzt séhienenspezifiséhe Einrichtungen im Rahmen des

Kapitels (C8 081.

Neben dem nach wie vor starken Maséengutgeschéft wird sich die
Ausrichtung .der Binnenschifffahrt zukinftig auf das Container-
geschiaft verstdrken. In Zusammenarbeit mit Schiene und StrabBe
gewinnt sie als Teil der Transportkette im kombinierten Verkehr
zunehmend an Bedeutung.

Neben den Hifen an der Rheinschiene ist es auch Anliegen der
,Landesrégierung, die Kanalhdfen in Nordrhein-Westfalen wie bei-
spielsweise Dortmﬁnd, Hamm und Linen als Logistikstandorte zu
unterstiitzen. Dies erifolgt untér anderem durch eine F&rderung
des Ausbaues der Kandle, die diese H&afen mit dem Rhein und den

Seehdfen Bremen und Hamburg verbinden.
Mit finanzieller Hilfe seitens des Landes werden ausgebaut

e die rheinisch-westfdlischen Kandle und

e noch ausstehende Arbeiten an der Weststrecke des Mittelland-
kanals, d.h. die Kanalstrecke zwischen der Abzweigung aus dem
Dortmund~Ems-Kanal 1in Bergeshoévede {Stadt Horstel, Kreis

Steinfurt) und Hannover.

Seit dem Beginn der Ausbauarbeiten im Jahr 1965 auf der Basis
eines Regierungsabkommens mit dem Bund werden bis Ende 200X in
Wasserstralen r4§d 1,26 Mrd. DM an Landesmittelin investiert
sein. Fir das Jahr 2001 sind fir den Ausbau der rheinisch-

westfdliischen Kandile und der Weststrecke des Mittellandkanals

Landesatsgaben in Hdhe von 15,5.Mic. DM vorgesehen.
por) 4

Wesentliche Baumalnahmen im kommenden Jahr sind im Bereich der



e die Weiterfilhrung der Streckenausbauarbeiten am Datteln Hamm-

e Streckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittelland-

3. Offentlicher Personennahverkehr

(Kapitel 08 081)
Der OPNV wird weiter ausgebaut. Wichtige Leitlinien sind Wirt-
schaftlichkeit und Zweckméﬁigkeit. Dabei stehen technische und

konstruktive L&sungen im Vordergrund.

Die Fodrderpolitik fir den o6ffentlichen Personennahverkehr wird

deshalb auf den drei Feldern

o Ausbau der Infrastruktur,
J Férderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer
wirtschaftlichen Lage und

o Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV
fortgesetzt.

Im Mittelpunkt der Nahverkehrspolitik stehen die Kundinnen und
Kunden. Sie wollen schnell und sicher in attraktiven Fahrzeugen
und von sauberen Bahnh6éfen und Haitestellen aus ihr Ziel errei-

chen. Veoraussetzungen dazu sind vertaktete Verkehre mit einfa-

k]

chen Fahrpiaren und sicheren Anschliissen - nicht nur innerhalb

0

des CPNV sondern auch zu dern anderen Verkehrstricern -, ein

einfaches Ticketsystem und umfassende Kundeninformation.
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3.1 Transfermittel des Bundes zur Forderung des regionalisier-
ten 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und ihre Ver-

wendung

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform ist

das Gesetz zur Regionalisierung des &ffentlichen Personennah-
veikehrs (Regionalisierungsgesetz des Bundes). Néch diesem- Ge-
setz ist zur Stérkung der Wirtschaftiichkeit der Verkehrsbedie-
nung im &ffentlichen Personennahverkehr die Zusammenfihrung der

fir Planung, Organisation, Ausgestaltung und

Zusténdigkeiten
Finanzierung des Offentlichen Personennahverkehrs anzustreben,
wobei die Lander das Néhererzu regeln haben. Das Gesetz.ist am
01.01.1994

in- Kraft getreten., Seit diesem Zeitpunkt liegt die

Verantwortung fir Planung, Organisation, Ausgestaltung und Fi-
nanzierung des ®&ffentlichen Personennahverkehrs bei den Lindern

oder bei den von ihnen bestimmten Aufgabentrigern.

Um den La&ndern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zugewiese-
nen Aufgaben -zu ermdglichen, steht ihnen im Jahr 2001 ein nach
§ 5 Abs. 2 ﬁegionalisierungsgesetz des .Bundes zu dynamisieren-
der Betrag in Hohe von nunmehr tber 13 Mrd. DM aus dem Mineral-
Hiervon ent-

251 00

dlsteueraufkommen des Bundes zu

fallen 2.173,5

(Transfermittel).

Mio. DM auf das Land NRW, die bei Titel

vereinnahmt werden. Diese Mittel dienen insbesondere der Finan-

Schienenperscnennahverkehrs.

h

von den Landern zu treffenden ndheren Regelungen sind fir

rIiynm
L il

gsgesetz NW die Zu-

Planurng, Organisation

ces OPNV und die de regelt.

K und

Trdger der grundsdtzlich die Kreise

rnenmung der Aufgaben des Schienen-

ahverxehrs und.

persocnenn

kreisireien Stiadte



Nach § 11 Recionalisierungsgesetz NW in Verbindung mit § 8 Abs.
1 Regionalisierungsgesetz des Bundes erhalten die Aufgabentra-
ger im Jahr 200X einen Betrag in HShe von 1.165,1 Mio. DM (vor-
pehaltlich einer gésetzlichvn Umsetzung des vorlisgenden Pri-
fungsergébnisses nach § 6 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des
Bundes) zur F&érderung der Eisenbahnen, um deren Betriebsleis-
tungen nach dem Fahrplian 1993/94 zu sichern; diese Mittel sind

veranschlagt bei Titelgruppe 71.

Die verbleibenden Mittel gemdBl § 8 Abs. 2 Regionalisierungsge-
setz des Bundes in Hdhe von 1.008,4 Mio. DM dienen der Verbes-

serung des OPNV durch Fdrderung

e von . InfrastrukturmaBnahmen,

Q der Vofhalteaufwendungen ftir Fahrzeuge,

. baulicher MabBnahmen und der Beschaffung von Schienenfahrzeu-
gen der Deutschen Bahn AG und der NE,

e von MaBnahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebotes im
Schienenpersonennahverkehr gegentber dem Fahrplan 1993/94,

e der Wiederinbetriebnanme von stillgelegten Strecken des
Schienenpersonennahverkehrs oder - mit Zustimmungrdés Landes
- des Baues neuer Schienenstrecken von besonderer verkehrli-
cher Bedeutung,

e von MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Servi-

e von MaBnahrmen der Planung, Crganisation und Ausgestaltung des
0PNV, z.B. der Bildung und Umsetzung von Gemeinschaftstari-

fern, und der Aufsteliung vorn Nahverkehrsplénen.
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3.2 Ausbau der Infrastruktur

Fliir die Fo6rderung der OPNV—infrastruktur in den Gemeinden sind
im OPNV-Landesprogramm {(Titelgruppe 66) und im OPNV-Bundespro-
gramm (Titelgruppe 68) Bundesfinanzhilfen in H6he von insgesamt
rund 343,381 Mio. DM vorgesehen; diese Qerden durch komplemen-
tdre Landesmittel in HOGhe von 95,846 Mio. DM (Titelgruppe 65)
erganzt. Hinzﬁ kommen Investitionszuschiisse nach dem Regionali-
sierungsgesetz NW in Hoéhe von rund 263,364 Mio. DM (Titelgruppe

725 .
Aus diesen Mitteln sollen im Jahr 2001 finanziert werden

° deriweitere Ausbau der Stadtbahnen,

e BeschleunigungsmaBnahmen fiir oberirdische Schienenstrecken,

e P+R-Pl&tze,

e. Zentrale Omnibusbahnh&fe,

e Betriebshofe,

e rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme und

e bauliche und betriebstechnische Mafnahmen zur Steigerung der

Sicherheit und des Services im OPNV.
Im Bereich des kommunalen OPNV werden vorrangig geférdert

e oberirdische MafBnahmen (insbesondere BeschleunigungsmaB8nah-

e rechnergesteuerte Betriebslieitsysteme und



3.3 Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

Die Férderung von MaRnahmenh zur Verpesserung der Zusammenarbeit

im OPNV ist im Jahr 2000 neu strukturiert worden.

Die Neuordnung bezieht wunter Vereinneitiichung und Vereinfa-
chung des Fdrdersystems alle Zweckverbdnde und Aufgabentrdger
nach gleichen Kriterien ein. So werden die Mittel fir die Fahr-
zeugférderung- -und fiir die sonstige Investitionsférderung zZur
Erweiterung der ortlichen Handlungsspielrdume um 100 Mio. DM
erhéht und in die bestehende Fdrderung nach § 13 des Regionali-
sierungsgesetzes NW (Titelgruppe 73) unter Einbeziehung der Dy-
namisierungsklausel integriert, sodass im Haushaltsjahr 2001

zusdtzlich 104 Mio. DM fir diesen Bereich aufgebracht werden.

Weitere 18 Mio. DM sollen die Handlungsméglichkeiten der Zweck-
verbande zur Vernetzung der OPNV-Angebote durch Verbundlésungen
sichern und erweitern. Diese Zweckverbandspauschale wird den
Zweckverbanden nach einem einwohnerbezogenen MaBstab zugewiesen

(Titelgruppe 7€, Vorjahr Titel 657 00).

An der Erarbeitung dieses zukunftsgerichteten Férderkonzeptes
waren die Zweckverbdnde, die kommunalen Spitzenverbdnde und die

Unternehmensverbinde beteiligt. Ziel ist die weitere Stdrkung

ot

des OPNV und die EU-konforme Modernisierung des Férdersystems.

Dariiber hinaus gewadhrt das Land den Xreisen, xreisfreien St&d-
ten und Zweckverbéd&nden in den 9 Kooperationsréumen eine Pau-

e nach § 14 Abs. 2 Regicnalisierungsgesetz NW in Edhe von
jeweils 1 Mio. DM ais allgemeine Forderung der Planung, Crgani-
saiibn und Ausgestaltung des OPNV, z.B. fir dié Bildung und Um-

setzung eines Gemeinschaftstarifes; hierfir sind 63 Mio. DM



Die bei Titelgruppe 76 verbleipenden 3,5 Mio. DM dienen der

e mit 2,0 Mio. DM der Planung und Einrichtung von Stadtbussys-
temen als Anschubfinanzierung und

e mit 1,5 Mio. DM al;er bestehenden und neuen Blrgerbusvereine,
und zwar der Organisationskcsten der Bﬁrgerbusvereiﬁe'mit ei-
nem Festbetrag in H6he von jeweils 10.C00 DM j&Zhrlich und der
Blirgerbusfahrzeuge mit einem Festbetrag in H®he von jeweils

60.000 DM.

3.4 Fdérderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer

wirtschaftlichen Lage

Im Bereich der Forderung der Verkehrsunternehmen stehen im
Haushalt 2001 fiér die Beséhaffung von Bussen, Stadtbahnwagen
und StraBenbahnen Fordermittel. bei Titelgruppe 73 in H&he ven

rund 328,9 Mio. DM zur Verfiligung.

Wie bereits in den Vorjahren werden diese Zuschiisse den Ver-
kehrsunternehmen nicht unmittelbar vom Land zur Verfﬁgung ge-
stellt, sondern nach einem kapaZitéts— und leistungsbezogenen
Schlissel auf die Aufgabentrager des OPNV verteilt (§ 13 Regio-
nalisierungsgesetz NW). Die Fo6rderung nach § 17 Abs. 1 und 2
Regionalisierungsgesetz NW an die Zweckverbédnde Verkehrsvérbund
Rhein-Ruhr (VRR)

und Aachener Verkehrsverbund (AVV) ist mit

Wirxung vom 31.12.193992 entfallen. =Zmpfinger der

drderung sind

3

-nunmehr die diesen Zweckverbadnden angeh&renden Aufgabentrager,
die den Jjeweiligen Zweckverband mit der Durchfiihrung dieser

‘Fdrderung betraut haben.

Die Empfanger haben diese Mittel nach Madgabe der Richtlinien

-
1 IAY

zu § 13 Regioralisierungsgesetz NW vorrangig flir die Fahrzeug-
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férderung zu verwender, kdnnern verpleibende Mittel aber auch

fiir sonstige Investiiionen des OPNV einsetzen.

Der Ansatz bei diéser Forderung wurde - wie bereits erwdahnt -
im Zuge der Neuordnung der Verbundfdérderung um 104 Mio. DM auf-
gestockt. Daneben bericksichtigt der Ansatz die in § 13 Abs. 3
Satz 2 Regionalisierungsgesetz NW kodifizierte Anpassung der
Férderung entsprechend der Steigerungsrate der .Regionalisie—r
rungsmittel des Bundes KTitel 251 00). Die zusatzlichen Mittel
kommen nach dem fur die Fa rzeugférderung geltenden Vertei-
lungsschlissel allen Aufgabentrigern zugute und kdnnen variabel
zur Aufstockung der Fahrzeugfdrderung, flr sonstige Investitio-
nen fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) oder fiir die pau-

schale Vorhaltekostenfdrderung eingesetzt werden.

Dariiber hinaus sind Fordermittel in H&he von 100 Mio. DM bei
Titelgruppe 74 fiir die Beschaffung von S-Bahn- und Eisenbahn-
fahrzeugen vorgesehen (§ 12 Abs. 3 Regionalisierungsgesetz NW),

die wie bisher unmittelbar vom Land bewilligt werden.

Fiir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a PBefG und
§ 6 a AEG sind bei Titel 671 20 im Jahr 2001 Ausgaben in Hoéhe
von 435 Mic. DM veranscnlagt. Der Ansatz beriicksichtigt die Er-
héhung von Ausgleichsansprichen aufgrund der zum 01. Janu-
ar 2000 geltenden, aber wegen der Systematik der Ausgleichsbe-
rechnung erst 2001 Vkassenwirksamen..Anpéssung der Xostensdtze.

r
Die an einige Bundesbusunternehmen zu leistenden Restzahlungen

91 bis 13594 xonrtern im Jahr 2000 vollstandig
abgewickelt werden. Das fihrt dazu, dass der Ansatz trotz der

Anpassung um 3 Mio. DM abgesenixi werden konnte.
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3.5 Ausbau des'S-Bahn-Netzes sowie EinzelmaBnahmen

1

e Die BaumabBnahmen an den S-Bahn-Strecken

Q.

der Deutschen Bahn AG
erstrecken sich derzeit auf den Ausbau oder RestbaumaBnahmen
- der Linie S 5 wvon Dortmund iber Witten nach Hagen,
~ der Linie_S 9 Haltern (Westf.) - Bottrbp - Essen -

. Wuppertal,

- der Linie S 13 Kbln Hbf. - Horrem - Diiren.

e Die Schienenverkehrsanbindung des Flughafens Koéln/Bonn ist
mit zuwendungsfdhigen Ausgaben von 435 Mio. DM in das OPNV-
Landesprogramm aufgehommen worden. Mit dem Bau ist im Bereich

-

des Flughafens begonneﬁ wordpn.

e Fir den Weiterbau der S 4 von Dortmund-Litgendortmund . nach
Herne sind Mittel in Hohe von 4,16 Mio. DM zur Vorfinanzie-

rung von externen Planungskosten bewilligt.

e Ebenso sind fir die Verbi ndungpn Kéln - Kalscheuren, Kdln -
Hennef - Au (Sieg) und Troisdorf - Bonn-Oberkassel Bewillii-

gungen zur Vorfinanzierung der Planungskosten erteilt worden.

¢ Im Zusammenhang mit der EXPO 2000 in Hannover wurde das im
Bau befindliche S-Bahn-Netz Hannover iiber St adthagen bis nach
Minden erweitert. Hierfliir werden mit Mitteln des Landes u.a.
Bahnsteige in Minden aufgehdrt und mit behinderteng gerechten
Zugédngen versehen; ferner wird die Beschaffung von drei

S-Bahn-Einheiten bezuschusst.

e An =ZinzelmwaBnahmen sind- die Verléngerung. der 3ahnsteige an
den Sizationen Dormagern-Nievenheim, Neuss-Norf und Neuss-Sid

sowie zahlreiche attraktivititssteigernde Malrahmen an Halte-
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punkten (DB Pius) und Bahrnhofer (IBA Emscherpark) hervorzuhe-

o
D
-3

3.6 Behindertengérechte Haltepunkte

wn

Fir die Ausristung von 50 S-Bahn-Stationen mit Dbehindertenge-
reéhten zZugdngen wurden mit den ehemaligen Bundesbahndirektio-
nen Koéln und Essen Vertrage iber den Bau solcher Anlagen mit
einem Finanzierungsvolumen von 53,5 Mio. DM abgeschlossen. Mit

der Vertragserfillung diirfte frihestens 2001 zu rechnen sein.

3.7 Park + Ride und Bike + Ride

_Fur P+R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweitrfUr diese keine Rege-
lung in den S-Bahn-Vertr&gen vorgesehen ist, wurden Dbesondere
Finanzierungsvertrége mit den ehemaligen Bundesbahndirektionen
Essen und Koéln abgeschlossen. Mit Bundes- und Landesmitteln in
Hohe von 50,3 Mio. DM sollen etwa 5.800 Pkw-Stellpl&tze und ca.

7.600 Fahrradeinstellpldtze fertiggestellt werden.

3.8 1Integraler Taktfahrplan (ITF)

Die in 1998 begonnen InfrastrukturmaBnahkmen aus Anlass der Ein-

fiihrung des ITF werden voraussichtlich in 2000 abgeschlossen.

Die bauliche Vorbereitung der zweiten Stufe des ITF soll im

- Jahr 2001 begonnen werden. InvestitionsmaBnahmen der DB AG in
[4

die Infrastruktur werden aus 08 (81, Titelgruppe 74, gefordert.
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3.9 VSicherheit und Service

Die Titelgruppe 80 sieht als Fdrdergegenstand Siéherheits— und
ServicemaBnahmen im OPNV vor. Aus Mitteln nach § 8 Abs. 2 Regi-
onalisierungsgesetz des Bundes sollen mit jahrlich 60 Mio. DM
insbesondere MaBnahmen zur Erhdhung der personellen Pré&senz,
‘sicherheits- und servicerelevante Fahrzeugausstattungen sowie
sonstige Sicherheits- und ServicemaBnahmen bzw. -einrichtungen
gefbrdert werden. Das'Schwergewicht liegt beil den Persocnalmal-

nahmen. Sicherheits- und servicerelevante Infrastrukturinvesti-

m

tionen‘werden aus den Titelgruppen 65, 66,-72 und 74 gefoérdert.

4. Zu Kagi;el 08 084: StraBen- und Briickenbau

Das Kapitel 08 084 StraBen- und Brilickenbau enthdlt im Wesent-
lichen Ausgaben flir die LandestraBen und die kommunalen StfaBen

und Wege.

4.1 Ausbau der BundesfernstraBen

Grundlage fir den ‘Ausbau der Bundesfernstralen ist der Jjewei-

i1ige Bedarfsplan.

Seine Schwerpunkte sind die MaBnahmen der Hauptbautitel:

{(Ausbau der Autobahnen auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen)
e BARB-Neupau

{Lickenschliisse)
U Bundesstraﬁen—Neubéu

{Bau von Ortsumgehungen)



In NRW hat dabei der 6&-streifige Ausbau der Bundesautcbahnen

[9p]

besonderes Gewicht. Die wichtigsten Stirecken sind die A 1, A 2,

[ON
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D
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A 3 und A 4. Diese BAB'en sind Hauptver ﬁenrst*ageL. NRW ist
die Drehscheibe des Transitverkehrs in einem vereinten Deutsch-

land und einem sich immer weiter O6ffnenden Europa.

Die Bedeutung und Dringlichkeit dieser Mafnanhme sowie der Li-
ckenschliisse im Bereich BAB-Neubau und der Bau von Ortsumgehung
werden 1in der Koalitionsvereirbarung und Regierungserkldrung

besonders Hervorgehoben.

Der Bﬁnd hat aus Grinden der Haushaltskonsolidierung in den
letzten Jazhren die Ansditze =zur Finanzierung der Bundesfern-
straBen zurlickgenommen. Zum Ausgleich hierfiir beabsichtigt die
Bundesregierung im Anti-Stau-Programm 2003 bis 2007 (ASP) zu-
sdtzliche Investitionen in Hohe von 3,7 Mrd. DM zur Beseitigung
von Engpidssen im Bereich der Bundesautobahnen zu t&tigen. NRW
soll aus diesem Programm einen Anteil von rund 1,2 Mrd. DM er-
halten. Mit diesen zusdtziichen Mitteln sollen insbesondere
stark belastete Autobahnen mit einer t&glichen Verkehrsmenge

von mehr als 65.000 Kfz. auf 6 Fahrstreifen zusgebaut werden.

Die Finanzierung des ASP soll aus der ab 2003 geplanten stre-

ckenbezogenen Gebilihr flir schwere LKW auf BAB'en erfolgen.

Angesichts der angespannten Finanzsituation im Bundesfernstra-
fenbau hat der Bund 27 Stralenbauprojekte privat vorfinanziert
mit Refinanzierung aus dem 3Bundeshaushalt. Die Rﬁc&zanLung er-

folgt in 15 Jahresraten nach Fertigstellung der Ma3nahme. Aus

NRW sinc 3 Pro

e 1 £Z4 Rreinquerung Ilverich/Dlisseldcri rund 686 Mic. DM
e B 51 OU Minster {Teilabschnitt) rund 25 Mio. DM
e B 83 0U Blankenau rund 17 Mio. DM
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Die Umgehung Blankenau wurde bereits vor einigen Monaten fir

den Verxkehr fIreigegeben.

Zur Beseitigung des Investitionsstaus 1im Bereich der Bun-
desfernstraBen werden von den aus dem Verkauf der UMTS-Lizenzen
anfallenden Zinsers nissen des Bundes fir den Stralenbau
jahrlich rund 900 Mioi DM bereitgestellt; daraus sollen vor al-
lem Ortsumgehungen finanziert werden. Ziel dieses Programms
sind die Verkilrzungen von Fahrzeiten, die Entlastung der Anwoh-
ner von L&rm und Abgasen und die Erhéhung der éicherheit auf

den StraBen, insbesondere fiir Kinder.

Das Programm ist fiir drei Jahre geplant und umfasst damit ein

Volumen  -von 2,7 Mrd. DM flir den StraBenbau. Der Anteil des Lan-

des NRW betragt 585 Mio. DM (jdhrlich 195 Mio. DM).

Die Bundesregierung hat diese MabBnahmen 1in einem besonderen -
Programm (Zukunftsinvestitionsprogramm/ZIP) erfasst. Die MaB-
nahmen wurden in der Verkehrsausschusssitzung am 23.11.2000 be-

sprochen.

ie Benutzung der Autobahnen durch schwere

o

Seit 1995 werden fur
K

51

L—I

in- und auslandische 7 zelitbezogene Geblihren erhoben. Ab 2003
ist vorgesehen, eine streckenbezogene Gebithr fiir schwere LKW

auf BAB'en in der Bundesrepublik zu erheben.

Mit den zusdtzlichen Mitteln des ZIP und ASP k&nnen weitere

MaBnahmer: gebaut werden, fiir die bisher keine Mittel zur Verfi-
gung standen. Die wiederhclte Forderung des Landes auf Bereit-
stellurng zusatzlicher Mittel ZIZir den BundesfernstraBenbau wird

damit in einigen Teilen erfillt.

Seshalb pbedarf es - wie auch In der Kecaliticnsvereinbarung und
Regierungserkldrung des Ministerprdsidenten eingefordert - ei-

o)
ner welteren Verstdrkung der Finanzierungsmittel filir den 3Bun-



desfernstralBenbau in. NRW. Dies ¢gilt insbesondere fir den Zeit-

b

Aufgrund der immer stdrker auftretenden Probleme bei der Finan-
zierung der BundesfernstraBen im jahrlichen Haushalt hatte die
Bun&ésregieruhg im Sommer 1999 eine wunabhidngige Kommission
"Verkehrsinfrastruktur" berufen. Aufirag der Xommission war es,
Empfehlungen fir die zuklinftige Finanzierung der Bundesver-

kehrswege 2zu erarbeiten. Der Schlussbericht 1liegt inzwischen

vor und wird im Bundesverkehrsministerium geprift.

4.2 Investitionen in das lLandesstraBenrietz

Fiir den Neu- und grdBeren Ausbau im LandesstraBennetz bilden
der LandesstraBenbedarfsplan .und der LandesstraBenausbauplan

die rechtlichen und administrativen Grundlagen.

Schwerpunkte des Landesstraflenbaus sind weiterhin

e die Umsetzung des Landesstralenausbauplans mit dem Bau von
Ortsumgehungen und der Beseitigung von Bahniibergadngen,

e die Substanzerhaltung,

e die Verbesserung im LandesstraBennetz, insbesondere durch

LTl
L
|

héhung der Verkehrssicherheit, und

e der Rau von Radwegen.

Zur. Finanzierung dieser Investiticonsschwerpunkte sind im Zan-

deshaushalit 2001 Mittel Iin Hobhe von insgesamt 245,C Mio.: DM

L

vorgesehen.

rallerausbaupianes



tu vestiticonen an Landesstralen

(Kapitel 08 084 Titei 883 11) - 85,0 Mio. DM
¢ Um~ und Ausbau .von LandesstraBen bis

5 Mio. DM Gesamtkosten je MaBnahme

(Kapitel 08 084 Titel 883 12) 26,0 Mio. DM
¢ Radwegebau an bestehenden Landesstralen

(Kapitel 08 084 Titel 883 18) _ 9,0 Mio. DM
Vor dem Hintergrund der &uBerst angespannten Finanzlage des
Landes war es nicht mbglich, die Ansdtze auvf dem Niveau des

Haushaltes 2000 fortzuschreiben.

Angesichts der verkehrlichen Notwendigkeit, aber auch der der-
zeit begrenzten Finanzierungsmoglichkeiten hat die Landesregie-
rung fui zwei Landesstrafenbaumafnahmen eine private Vorfinan-
Zierung vorgesehen. Als erste MaBnahme s0ll in dem Jahf 2001

mit dem Bau der MaBnahme "L 418 Ortsumgehung Wuppertal mit Tun-

nel" begonnen werden. Fir diese MaBnahme sind Baukosten in Hohe

von 132,00 Mio. DM veranschlagt.

Mit dem Bau der zweiten MaBnahme soll im Jahr 2002/2003 begon-
nen werden. Es handelt sich hierbei um die MaBnahme "L 697
Ortsumgehung Plettenberg" mit geschitzten Baukosten von rund

70,0 Mio. DM.

Die Refinanzierung der MaBnahmen erfolgt aus dem Landeshaushalt

in 15 Jahresraten ab dem Jahx nach der Fertigstellung.

Mit der privaten Vor;inanzierung dieser MaBnahmen erhadalt das
Land wesentlich £riher dern dringend notwendigen Verkehrswert.
Aufgrund der angespannten Finanzsituation wire dies bei der Fi-
nanzierung aus den vorhandenen _-—nvestitionstiteln erst wesent-

lich spater mbglich.
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4.3 Kommunaler Stadtverkehr

Zentrale Ziele der Stadtverkehrspolitik des ZLandes Nordrhein-

en sind die Sichersteliung der Mobilitat fiir alle Bevol-

=
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kerungsgruppen sowie die stadt- und umweltvertrdgliche Gestal-

tung der Mobilitat.

Eine leistungsfdhige, flexible und zugleich umweltvertr&giiche
Verkehrsinfrastruktur wird auch in Zukunft zu den wichtigen
Standort- und Erfolgsfaktoren fir den Lebens- und Arbeitsstand-

ort Nordrhein-Westfalen zahlen.

‘Der Haushaltsentwurf 2001 sieht-zur Finanzierung entsprechender
kommunaler Vorhaben Mittel in Hohe von insgesamt rund 298,8
Mio. DM vof. Hiervon entfallen rund 254,8 Mio. DM auf Bundesfi-
nanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (Titel
883 14). Das Land verstarkt diese Bundesfinanzhilfen durch ori-
gindre Landesmittel um 25,0 Mio. DM (Titel 883 15). Zur Forde-
rung des kommunalen Radwegebéus auBerhalb des Netzés der -ver-
kehrswichtigen StraBen sowie der Larmsanierung an kommunalen
'Hauptverkehrsstraﬁen sind 19,0 Mio. DM veranschlagt (Titel

883 17).

4.3.1 - Stadtstrallenbazau

Bei der F6rderung des StadistraBerbaus aus Mitteln des Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) steht der CGesichispunkt

der Verbesserung im 3estand im Vordergrund. Der stadtvertrdagli-

in den Dpetrcifenen Bereichen und trdgt iberdies zur erhohten
-Sicherheit fiir alle Verkenrsteilinehmer bei. Der Neubau von Um-
gehungs- c¢dexr Entlastungsstrafien zommt dort in Frage, wo eine

Veriagerung von motorisierten Individualverkxehr. zur Attrak-
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tivitatssteigerung von Ortskex oder Stadtteilzentren unum- -

ganglich ist.

Zu den wichtigen Aspekten der Stadtstralenfdrderung gehdrt auch
die Standortsicherung durch die verbesserte Anbindung von Ge-

werbegebieten an das Uberdrtliche Stralennetz.

Neben diesen Férderschwerpunkten bleibt die Verbesserung der
Sicherheit im Stra nverkehr eine wichtige Aufgabe der Stadt-
atraBenqo”deruﬂg Hierbei geht es insbesondere um die Beseiti-
gung von Unfallhdufungspunkten und die Beseitigung oder tech-

nische Sicherung von Bahniibergdngen.

4.3.2 Rad- und FulBgdngerverkehr .

Es ist Ziel der Férderung kommunaler Rad- und Gehwege, die Biir-
gerinnen und Bilirger durch eine sichere und attraktive Wege-

infrastruktur zu ermutigen, vermehrt Rad zu fahren oder zu Fud

zu gehen.

Eine wesentliche Rolle spielt dabei der Aspekt der Schulweg-
sicherung; da Schulkinder in der Regel als Radfahrer und FubB-
ganger am Straﬁpnverkenr teil men und als solche ein besonde-

res Schutzpediirfnis haben.

Nach dem GVFG kénnen nur Radwege an verkehrswichtigen Stralen
gefdrdert werden. Daher stellt daa Land dariper hinaus origi-
ndre Landesmittel zur Verfigung, um auch Radwege im {brigen

Stradennetz oder sogar in separater Lage zu fordern.

7Zur Attraktivititssteigerung des Radverkehrs tragen auch eine

~

gute Beschilderung und Wegweisurg bei. Aus diesem Grunde finan-
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weisung fir Radwege. Mit der Ausschilderung an rund 10.000 km

Radfahrstrecken wird noch im Jahre 2001 begonnen.

4.3.3 Fahrradstatioren

Mit dem 1996 begonnenen Programm "100 Fahrradstationen" werden
Fahrradstationen an Haltepunkten des éffentlichep Nahverkehrs
mit der Zielsetzung geférdert, die Nahtstelle zwischen Rad- und
Bahnfahren kundenfreundlich und funktional =zu gestalten. Das
Angebot der Fahrradstationen geht dabei weit lber das eigentli-
che Abstellen der Fahrrdder hinaus. Neben der Bewachung sollen
zusdtzlich  verschiedene Dienstleistungen wie Fahrradrepa-
raturservice oder Fahrradverleih angeboten werden. Bis 2001 er-
halten 57 Projekte eine Landesfdrderung. 29 Radstationen haben

bis Ende 2000 ihren Betrieb aufgenommen.

4,3.4 Larmschutz

Ein Grofiteil der Bevdlkerung insbesondere in den GroBRstadien
fihlt sich durch den Straflenverkehrslarm beeintrdchtigt. Das
Land unterstiitzt daher die Kommunen, die auf freiwilliger Basis
LarmschutzmaBnahmen im bestehenden StraBennetz durchfiihren, so-

fern bestimmte Grenzwerte Uberschritten werden.

Im Jahr 2001 werden MaBnahmen des passiven Larmschutzes {z.B.
Zarmschutzfenster} u.2. in cen Stadten 3ielefeld, Essen, Kd&ln
und Minster gefdrdert. Insgesamt stehen rd. 1 Mio. -DM-an Fdr-

dermitteln bereit.
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4.3.5 Verkehrstelematik auf kommunaler Ebene

Verkehrsentlastung béw. Optimierung des vorhandenen kommunalen
StraBennetzes sind oberster Grundsatz bei der Stadtverkehrsior-
derung. Dabei hilft der Telematik-Einsatz z.B. bei Parkleit-
sYstemeh, den Parkplatzsuchverkehr auf den zufihrenden StrafBen
zu vermeiden. Die seit mehr als 10 Jahren laufende Fdrderung
wird auch 2001 weitergefihrt. Auch sonst trdgt der Einsatz dér
Verkehrstelematik im kommunalen Bereich dazu bei, dasé der mo-
torisierte Individualverkehr ohne Umwege und unndtige Belastung
von Wohngebieten und innerstddtischen Ruhezonen auf dafilir ge-
eigneten Strafien sein Ziel erreicht. Durch die Steuerung des
Verkehrsablaufes kénnen vorher festgelegte Handlungsstrategien
umgesetzt werden.

Durch die vorrangige Bereitstellung von Foérdermitteln in diesem
Sektor wird auch die Vorreiterrolle'des Landes als Technologie-
standort fir den Bereich Verkehrstelematik im Sinne einer um-
weltfreundlichen Verkehrsabwicklung bei stédndig steigenden An-

forderungen verdeutlicht.

4.4 Sicherheit im StraBenverkehr

In der Entwicklung der Stralenverkehrsunfdlle wurde der lang-
fristig riickldufiige Trend 1leider unterbrochen. Im Jahr 1989
wurde zwar in der Unfallistatistik bei der Zahl der tédlich ver-

ungliickten Verkehrstellnehmer der zweitniedrigste Stand seit

Grindung der Bundesrepublik erreicht, jedoch bedeutet dies auch

b

einen leichter Anstieg gegeniiber dem Vorjahr.

Ein Vergleich der Unfailstatistikxen der Jahre 213990 bis 1999
i den verunglilickten Xindern unter 15 Jahren eine Ab-

e
nahme. Sc lag aie Zahl aer Unfallcpfer in 1990 bei 12.965, in
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1899 Dbei 11.855; das bedeutet einen RlUckgang um 1.116 oder um
8,6 %.
Die groRe Konferenz "Kinder sehen es anders - mehr Sicherheit

fiir Kinder" 1998 in Dortmund hat u.a. das bedeutsame Ergebnis
erpracht, dass eine der Hauptursachen fiir die noch hohe Zahl
der Unfalle mit Xindern in der, Urkenntnis der Erwachsenen iber
die altersmdBig entwicklungsbedingfen .noch nicht ausgebildeten
Fahigkeiten der Kinder fiur eine sichere Verkehrsteilnahme und

in der Uberschdtzung des noch kindlichen Kdnnens liegt.

Darum sollen im Jahre 2001 weiterhin alle Bemithungen auf einen
kinderfreundlichen StraBenverkehr konzentriert werden. Im Mit-
telpunkt wird die Information der Erwachsenen in publikumsnahen

Veranstaltungen stehen.

Durch eine Fdrderung von kommunalen Verkehrssicherheitstagen
werden die Landeskampagnen durch ortliche Bezlige unterstiitzt.
Die Stiadte, Kreise und Gemeinden erhalten fiir ihre Aktionen
kostenlose Medien der Aufklarungsmaﬁnéhmen des Landes, sodass

sich beide Programme mit dem gleichen Ziel wirksam ergdnzen.

Im Jahre 2001 scll der 6. Landeswettbewerb um den Verkehrs-

sicherheitspreis 2002 ausgelobt werden. Uber die inhaltliche

Gestaltung wird im Frithijahr 2001 entschieden.

4.5 Telematik im Bundes- und Landesbereich

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren zunehmend durch
die Informationstechrnik und die Telekommunikation - die sog
Verkehrstelematik - Dbeeirnflusst. Die ZLandesregierung beteiligt

sich mit demr Zrejekt CINTRICC an den iauvienden Telematik-



die belgischern Regionen Flandern und Wallonien, die Niederlande

und Frankreich.

Das Projekt dient der Kcordinierung der Telematikvorhaben der.
beteiligten Regionen und soll die Interoperabilitat, Kompatibi-
litdt und Qualitét der Telematikdienste auf dem transeuro-

paischen StraBennetz gewdhrleisten.

Endziel des Projektes ist die Einrichtung eines europaweiten
einheitlichen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll u.a. durch
Nutzung und Verbesserung der Datenerfassungsanlagen auf den Au-
tobahnen, die Einbeziehung des 6ffentlichen Verkehrs, die Ver-
kntipfung der Verkehrsinformationszentralen und durch' den Aus-
tausch der fir die einzelnen ,Partner relevanten Verkehrs-
informationen géschehen. Durch die Abstimmung von Verkehrslen-
kungsmaBnahmen wird ein grenziberschreitendes Verkehrsmanage-

ment auf dem transeuropdischen StraBennetz ermdglicht.

Durch rechtzeitige und bessere Informationen sollen die Auto-

fahrerinnen und Autofahrer nicht nur vor Staus gewarnt und um-

geleitet werden, sondern es soll auch eine Verlagerung - insbe-
sondere des Kurzstreckenverkehrs - auf umweltvertrdglichere

Verkehrsmittel erreicht werden.

Vor diesem Hintergrund missen auch die beiden Regionalen Ver-
kehrsleitzentraien in Arnsberg und Kéln zus&tzliche Aufgaben -
bernehmen und mit entsprechender Hard- und Software ausgestat-

fet werden.

5. Luftfahrtinfrastruktur

(Kapitel 08 082)

des Iandes Nordrnein-Westfalen sind ei-

k
ne leistungsfZhige Lufifahrtinfrastruktur und die Einbindung
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seiner Wirtscraftsregicnen in das weltweite Liniennetz des

Luftverkehrs von erheblicher Bedeutung.

Schwerpunkte der Luftverkehrspolitik im Haushaltsjahr 2001 sind

im Einzelnen:

Die kiinftige Entwicklung. des Luftverkehrs und den Ausbau seiner
Infrastruktur stellt die 1R in der Luftverkehrskonzeption NRW

2010 dar. In der Kcalitionsvereinbarung ist festgelegt, dass

=t
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3

die drei international Verkehrsflughédfen Disseldort,
K6ln/Bonn und Minster/Osnabriick eine erhebliche o6konomische Be-
deutung sowohl als Standort- wie auch als Wirtschaftsfaktoren
haben; sie entwickeln sich ihrer Bedeutung entsprechend weiter.
Gleichzeitig aber geht von diesen Flughdfen eine Belastung fir

die Umwelt und insbesondere fiir die Flughafenanwohner aus.

Die Luftverkehrspolitik des Landes verfolgt deshalb die folgen-

den Ziele:

e Erfiillung der Nachfrage von Wirtschaft und Bevblkerung nach
Luftverkehrsleistungen, |

¢ Sicherung der Flugh&fen alSVWirtschafts— und Standortfaktor
und

e Wahrung der Schutzinteressen von Anwohnern und Natur.

Beim Ausbau und Betrieb von Flughdfen sind die wirtschaftlichen
Inberpssen und die berechtigten Schutzinteressern der Anwohner-

rinnen und Anwohner In Einkxlang zu bringen.

e Flughafen Diisseldorf:

Die Durchfliinrung des neuen Genehmigungsverfahrens zur Anderun

der Betriebsregelung fir aas Paraileibahnsystem ist am
21.09.2C00 abgeschlossen worden. Die scfcriige Vollziehung wur-

de angecrdnet. Hinzu xommt die Fortsetzung des im September
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1998 beantragten Planfeststellungsverfahrens zwecks Verldnge-
"rung der Hauptstart- und -landebahn auf eine Gesamtlidnge von

3.600 m.

¢ Flughafen Kéln/Bonn:
Die weitere Umsetzung der Entschliefung des Landtages vbm
19.06.1996 zur Verbesserung des Schutzes vor Flugléfm (22-
Punkte—?rogramm).' Das neue Passagier-Terminal wurde am
21.09.2000 erdffnet. Der Bau des Flughafen-Bahnhofs ist fertig

zu stellen.

¢ Flughafen Miinster/Osnabriick:
Der Abschluss des Planfeststellungsverfahrens zwecks Verldnge-

rung der Start- und Landebahn auf 3.600 m Gesamtldnge.

Flir kleiﬁere BaumaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und
des Umweltschutzes auf den FlughéfenAund Landepl&dtzen sowie fir
die Férderung des Segelflugs sind Haushaltsmittel in H®6he von
rund 1,5 Mio. DM vorgesehen (Titelgruppe 61).

Zur Erhéhungider Sicherheit und der Zuverlissigkeit des Flugbe-
triebes sowie im Zusammenhang mit der Wahrnehmung der Luftauf-
sicht - Sonderordnungsbeh&rde flir den Luftverkéhr - sind fiir
die Anschaffung von Geriten sowie fiir das Aﬁfsichtspersonal

Haushaltsmittel in Hohe von rund 2,9 Mio. DM veranschlagt (Ti-

telgruppe 63).

Der Schutz vor Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs,
insbesondere vor Flugzeugentfilihrungen uncd Sabotageakien, erfor-
dert Haushaltsmittel in H®he von rund 18,2 Mio. DM (Titelgruppe
c2}). Diesen Personal- und Sachausgaben stehen Einnahmen des

Landes aus der von den Flugg&dsten ernobenen Luftsicherheitsge-

plihr in Hdhe von 22,6 Mio. DM gegeniiber (Titel 1iI 20). Nach

der Rickdelecation der Aufcgaben nacn § 28 ¢ Luftverkehrsgesetz
G g



{Luftva) an den Flughdfen Disseldorf und Koéln/Bonn zum
01.04.2000 an den Bund ist das ZLand nur noch an den Flugh&fen
Minster/Osnabriick, Paderborn/Lipostadt, ortmurnd und Ménchen-

giadbach fir die Aufgaben nach § 29 c LuftVG zustéandig.

4. Personalhaushalt des Geschéftsbereichs des Ministeriums

fir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr

Allgemeihes

Der Entwurf des Personalhaushalts 2001 ist wie in den Vorjahren
unter aufgabenkritiséher Uberpriifung des Stellenbestandes auf-
gestellt worden.

In den Geschdftsbereich sind erstmals die bisher im Einzelplan
03 (Innenministerium) Kapitel 03 310 ausgewiesenen Klammerstel-
len der Bezirksregierungen (Fachstellen) verlagert worden. Es
handelt sich dabei um insgesamt 172 Stellen, die nunmehr in Xa-

pitel 08 020 Titelgruppe 67 neu ausgewiesen sind.

Dariber hinaus ist im Geschdftsbereich eine zusdtzliche Stelle
gemdl Kabinettbeschluss vom 05.02.2000 fir die Beschaftigung
einer/eines Schwerbehinderten veranschlagt, die mit einem kw-

Vermerk zum 31.312.2003 versenen ist.
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Bezogen auf den gesamten Gesché
sonalbestand erheblich verringert, und zwar durch. Vollzug von
54 kw-Vermerken (= ./. 3,08 %} und Verlagerung von 54 Stellen

aus Anlass der Neuresscriierun
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Die insgesamt 1.817 Stellen verteilen sich wie folgt:

Haushalt 2001 Verédnderung
: gegeniber 2000
* "Ministerium _ _ T 468 - 82
Klammerstellen der Bezirksregierungen 172 + 172
Bergverwaltung " 309 - - 8
Geologische Landesamt 252 ' - 14
Landesbetrieb Mess- und Eichwesen 319 - 3
Landesbetrieb Materialprifung _ 297 -
Summe 1.817 + 65

Die aus Anlass der Neuressértierung der Landesregierung im
Haushaltsjahr 2000.aus dem Einzelplan 08 in die Einzelplane 10
und 15 verlagerten Stellen (54 Stellen, davon 33 Planstellen
fir Beamte, 20 Stellen fiir Angestellte und 1 Stelle fiir Arbei-
ter) sind im Entwurf des Haushaltsplanes 2001 noch im Stellen-
rsoll 2000 enthalten. In -der endgiiltigen Fassung des Haushalts-

planes 2001 wird das verminderte Stellensoll 2000 dargestellt.

Im OUbrigen sind geringfligige Umschichtungen vorgesehen (z.B.

Umwandlung von Planstellen <fiir Beamte 1in Angestelltenstellen

bzw. Ausweisung entsprechender ku-Vermerke).

Im Rahmen einer Ergdnzung des Haushaltsentwurfs 2001 werden
weitere Verdnderungen Zflir folgende Aufgabenbereiche darge-

stellt:

e TLandesbetrieb Geclogischer Dienst-

e Eingliederung des Landesoberbergamtes in die Bezirksregierung
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Arnsberg

e Verstaatlichung der Straflenbauverwaltung
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e Ministerium

Im Ministerium werden im Rahmen der Umsetzung des Organisati-
onsgutachtens 295 Stellen (% 6,2 %) durch Vollzug von kw-
Vermerken in Abgang gestellt. 13 Stellen sind noch mit einem
kw-Vermerk ab 01.01.31999 und 1 Stelle ist mit einem kw-

Vermerk zum 31.12.2003 versehen (Schwerbehinderten-Stelle).

e Bezirksregierungen

Die bisher im Einzelplan 03 Kapitel 03 310 ausgewiesenen 172
Klammerstellén der Bezirksregierungen sind in den Geschafts-
bereich des Ministeriums fir Wirtschaft und Mittelstand, E-
nergie und Verkehr verlagert worden und nunmehr in Kapitel 08

020 Titelgruppe 67 veranschlagt.

e Nachgeordnete Bergverwaltung

Bei der Bergverwaltung, die zum 01.01.2001 eine neue Organi-
sationsform erhdlt, kdonnen durch Wirksamwerden von @ kw-
Vermerken 8 Stellen eingespart werden. Damit sind von den
aufgrund der Organisationsuntersuchung im Haushalt 1994 aus-
gewiesenen 49 kw-Vermerken bis auf einen alle kw-Vermerke re-

alisiert.

e Geologisches Landesamt

Im Vorgriff auf die Organisationsuntersuchung wurden fir das
Amt, das auf der Grundlage des Zweiten Modernisierungsgeset-
zes zum $1.031.2001 in einen Landesbetrieb umgewandelt wird,

bereits im Cahr 1998 15 xw-Vermerkxe ausgebracht. Aufgrund der
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Ergebnisse der nunmehr vorliegenden Kabinettentscheidung sind 
im dortigen Kapitel - unter Einbeziehung der v.g. 15 kw-
Vermerxe - ab 01.01.2001. insgesamt 55 kw-Vermerke auszubrin-
gen, von denen 14 Stellen durch Voilzug von kw-Vermerken in
Abgang gestellt werden. Es verbleiben mithin noch 41 zu rea-

lisierende kw-Vermerke.

e Landesbetrieb Mess~ und Eichwesen

Die Eichverwaltung wird gemah Kabinettbeschluss vom
20.04.1999 zum 01.01.2001 in einen Landesbetrieb Mess- und

Eichwesen NRW {iberfiihrt.

Aufgrund eines ersten Gutachtens sind im Haushalt 1998 54 kw-
Vermerke - ausgewiesen worden, daﬁon sind bereits 16 kw-
Vermerke realisiert. Von den verbleibenden 38 kw-Veérmerken
werden in 2001 weitere 3 Stellen abgebaut. Damit vermindért'

sich die Zahl der noch offenen kw-Vermerke auf 35.
¢ Landesbetrieb Materialpriifungsamt
Die aufgrund der Organisationsuntersuchung (1994) ausgewiese-

nen 44 kw-Vermerke sind bereits mit .Ablauf des Jahres 1997

realisiert worden.

Ein weiteres Ziel ist die Entbeamtung. Zwel Beamtenstellen
sind im Haushalt 2001 unmittelbar in Angestelltenstellen um-

gewandelt worden; 52 Beamtenstellen sind weiterhin mit einem

entsprechrenden xu-Vermerk versenen.
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