Ministerium fir
Verkehr, Energie -
und Landesplanung ,
des Landes Nordrhein-Westfalen

Dr. Axel Horstmann

| vMihistér.fiJrVérkevhr,_ Ehergi_e u,nd Landesp_lanuhg- |

des Landes Nordrhein-Westfalen

{ LaNDTAG
 NORDFHIEIN-WESTFALEN
13. WAh._H:hn,u—

- {VORLAGE
| 13/ 2457
zur Emlbrmgung ) D oalle fby. T

. des I-ﬂaushalts 2004!2005 und

e des Haushaltsbegleltgesetzes 2004/2005

- Bereich Verkehr des Einzelpl'a'n's 08 — o

in den Verkehrsausschuss



Anrede, |

ich mochte lhnen auch in diesem Jahr zu Be-
ginn der parlamentarischen Beratungen des
Doppelhaushalts 2004/2005 einen kurzen Uber-

blick uber den Verkehrshaushalt geben.

Gestatten Sie mir bitte wegen des engen Sach-
zusammenhangs, die Ausfuhrungen zu den
Tagesordnungspunkten 2 und 3, also zum
Doppelhaushalt 2004/2005 und zum Haushalts-
begleitgesetz 2004/2005, zu verbinden.

In Vorbereitung auf die heutige Sitzung wurde
lhnen bereits mit der Vorlage 13/2363 der In-
formationsband zum Entwurf des Einzelplans
08 fiir die Haushaltsjahre 2004/2005 {ibermittelt.

Der Entwurf dieses Doppelhaushaltes orientiert
sich an den - lhnen allen bekannten — extrem

knappen finanziellen Ressourcen.



| Die Landesregierung hat am 12. November |
2003 den Haushaltsentwurf eingebracht und
durch meinen Kollegen Dieckmann vor dem

- .'Ple'n'u_m ausfiihrlich Stellung genommen.

Ich konzentrlere mlch |m folgenden ausschlleB- o

 - |ICh auf den Verkehrshaushalt

'D|e fur dlesen Berelch etat|5|erten Gesamtaus- |

gaben betragen o R )

N * fiir das Jahr 2004 rund 2,14 M|II|arden Euro und |

fiir das Jahr 2005 rund 2, 16 M|II|arden Euro. |

" Damlt ist es gelungen das dieSJahrlge vaeau |
‘der Gesamtausgaben nahezu zu halten (2, 15
'Mrd. Euro). N

. -Anrede | o |
: ‘NRW verfugt uber eines der Ielstungsfahlgsten

Infrastrukturnetze der Welt. Als_vTransltIand .




4

Nummer 1 in einem zusammen wachsenden
Europa kommen neue Anforderungen auf uns

zu, die sich im Haushaltsplan widerspiegein.

Nahverkehrspolitik

Die Kundinnen und Kunden des Nahverkehrs

haben einen Anspruch darauf, schnell und si- ®
cher in attraktiven Fahrzeugen und von saube-

ren Bahnhofen bzw. Haltestellen aus ihr Ziel zu
erreichen. Darum geht es bei der aktuellen po-
litischen Debatte mit der DB AG und den For-
derungen vom Land sowie Verkehrsverbunden,

das Herbstchaos schnellstmoglich abzustellen.
®

Darum geht es auch bei dem Ziel, den Burge-
rinnen und Burgern Nordrhein-Westfalens ab-
gestimmte und einfache Fahrplane mit sicheren
Anschliissen anzubieten. Eine umfassende
Kundeninformation muss dabei ebenso eine

Selbstverstandlichkeit werden.
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Ein besonders bedeutsamer Schrltt ist daher
die Elnfuhrung des NRW-Tlckets Anfang 2005.
Es ist ein Mellenstem unserer Imtlatlven die
Verbesserung der Qualltat im OPNV welter_v_o- |

- ranzutreiben.

Um die nachhaltlge Verbesserung des Schie-
nenverkehrs geht es schllefillch auch belm Pro-,_ |

jekt ,,Metro-Express“ | E|n solcher ICE plus far

- alle soll mit entsprechender Qualitét dle groBen"

| ,Stadte in der Metropolregion Rhein-Ruhr ver-.
| fblnden Zur Losung der Verkehrsprobleme in

: diesem ‘verdlchteten Raum zwischen KadIn und

| Dortmund brauchen wir ein Verkehrsmlttel das o

die Menschen S|cher punktluch und zuverla55|g° |

,—|n bequemen Zugen an |hre Zlele brlngt

e Dabei sind wir auf die H-i__Ife des B_undes ange-

- ‘wiesen, der den Metro-Express zu einer natio-

‘nalen Aufgabe erklirt hat. Und wir sind darauf
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angewiesen, dieses Projekt in NRW maglichst
fraktionsubergreifend ebenfalls gemeinsam zu
wollen. Der Verkehrsausschuss wird dabei in
den kommenden Jahren eine wichtige Rolle
spielen. Hier wird sich beweisen mussen, ob
kleinliche Traktierereien hinter der Losung ei-
ner grofRen Aufgabe zurlickstehen konnen. Ich
wiirde mir das winschen — und lade Sie alle
herzlich ein, den nun beginnenden Planungs-

prozess konstruktiv zu begleiten.

NRW erhalt vom Bund fur die Jahre 2004 und
2005 Regionalisierungsmittel in Hohe von rund
1,1 Milliarden EURO.

Fast Dreiviertel dieser Mittel werden fur die
Forderung des Leistungsangebots im SPNV

verwandt.



* In diesem Zusammenhang muss ich auf die im

- Entwurf des Haushaltsbegleltgesetzes enthal-

tene Anpassung des § 11 Abs. 2 des OPNVG
- NRW hmwe|sen - — g

| Vor den HintergrUnd der finénzpolitischen Ge-*
| samtsﬂuatmn ist eine Belastung aIIer POlltIk- o

felder n@twendlg

Zur Konsolldlerung des Landeshaushalts ist es -
" deshalb erforderlich elnen Betrag von | |
30 Millionen EURO bel den Ausglelchslelstun-
~gen mAusbﬂdungsverkehr aus Regionalisie-
rungsrhitteln Zu firianzie_ren \und so die Lan- .

desmittel in gleicher Héhe zu entlasten.

Zur Gegenfinanzieruhg‘ sind Kﬂrzungen beidén_

aus Regiohalisierungsmittelri'finanzierten- kon-

sumtiven OPNV-Férderungen erforderlich.



8

Die Landesregierung hat entschieden, die Ge-
genfinanzierung durch Kurzungen bei der For-
derung des SPNV-Leistungsangebots zu reali-
sieren. Dies erfordert eine Absenkung des for-
derbaren Leistungsangebots in 2004 auf lan-
desweit 97,3 und in 2005 auf 98,0 Millionen
Zug-Kilometer und damit die Anderung des §
11 Abs. 2 OPNVG NRW.

Diese Entscheidung ist nicht leicht gefallen.

Vor dem Hintergrund der Gesamtlage des

Haushalts sind die durch die teilweise Finan-
zierung der Ausgleichsleistungen aus Regiona-
lisierungsmitteln erreichten Einsparungen bei ®

den Landesmittein unumganglich.

Die Einsparung der 30 Millionen EURO hatte |
auch bei den Ausgleichsleistungen im Ausbil-
dungsverkehr selbst durch Beriicksichtigung
nur der ausbildungsnotwendigen Tage erzielt

werden kénnen. Wir sind jedoch zu dem Er-
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gebnls gekommen dass dle Ausglelchskur- |

~ zungen

e zu elner Mehrbelastung der Kommunalhaus- :

halte m erhebllchem Umfang gefuhrt hatten

e den Bestand eines Mlndestangebots des

| OPNV im Iandllchen Raum massiv gefahrdet
 hitten und | | |

. dle weitere Verbreltung von Schulertlckets in

NRW unmc)gllch gemacht hatten

o Daher haben W|r dle FmanZ|erung der Aus--

glelchslelstungen aus Reglonahsnerungsmltteln o

trotz der notwendlgen Kurzungen beim SPNV |
fur den vertraghcheren und damit den rschtlgen :

| "Weg gehalten

Die ZweekbeStimmung der B'Undesrni‘ttel IéiSst |
die Fmanmerung der Ausglewhslenstungen aus

. dlesen Mltteln zu
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Anrede,

die Regionalisierungsmittel dienen neben der
Finanzierung des SPNV im Wesentlichen der

Verbesserung des OPNV durch Férderung
e von Infrastrukturmafnahmen,
e der Beschaffung von OPNV-Fahrzeugen,

e von MaRnahmen der Planung, Organisation
und Ausgestaltung des OPNV, wie z.B. der
Bildung und Umsetzung von Gemeinschafts-

tarifen,
e der Koordinierung von SPNV und OPNV und

e von MaBnahmen zur Verbesserung der Si-

cherheit und des Services.

Diesen Zielen dient auch die in dieser Woche
gegrundete Managementgesellschaft, iber die

wir gleich noch gesondert beraten werden.
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Fir dle Forderung der OPNV-Infrastruktur ste- R

- | ;hen aus dem OPNV-Landes- und Bundespro- :

gramm lundesflnanzhllfen nach dem Gemem- o

deverkehrsfmanmerungsgesetz und dem Regi-

. onahswrungsgesetz | |
o fiir 2004 in Hohe von 308,8 Millionen EURO
| und — o |

o fur 20@5 in Hohe von 328 Mllllonen EURO

bere|t

Aus diesen Mitteln wird eine Vielzahl von MaR-

o hahmeh finanzie'rt' be'ispi'elhaffnenne ich

o den Ausbau der Stadtbahnen

. Beschleumgungsmal&nahmen fur oberlrdl- |

. sche Schlenenstrecken
e Zentrale Ommbusbahnhofe

K dle Qualltatsstelgerung von Bahnhofen und
| Haltestellen im Rahmen der Bahnhofsmoder- |

msmrungsoﬂ’enswe -
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e die Forderung von S-Bahn-Vorhaben oder

e den Ausbau und die Revitalisierung von
SPNV-Strecken.

Weitere Forderbereiche sind

o die Finanzierung der Aufgabentrager-

pauschale und der Verbundforderung,

e die Forderung von Bussen, Stadtbahnwagen

und StraRenbahnen oder

e Sicherheits- und ServicemaRnahmen im
OPNV.

Bevor ich zum Bereich StraRenbau komme,
mochte ich noch zwei Punkte aus dem Kapitel

08 081 gesondert erwahnen:
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'Erste ns:

- Die fir cﬂas HaushaItSJahr 2004 fur den Metro-

'rapld emgestellten Mittel dienen ausschlnei&hch

~ der Ausfmannerunq der Prolektqesellschaft

'Metrorapid SOWIe der Abwncklung des PI'Ojek-

tes, sowelt hlerfur in 2004 noch Restzahlungen |
anfallen und sowelt dlese durch Bundesmlttel |

hicht abgedeckt werden konnen .

‘Zweitens:

Be| dem Programm zur Fmanz:erung von Inves-l .

titionen der mchtbundeselqenen Elsenbahnen

| waren — wie bei n_ahezu allen freiwilligen For-

derprogrammen "Mittelkii'rzuhgen unvermeid- -

; bar. Hleﬁ' werden kunftlg nur noch MaBnahmen
mlt besonderer Pnontat gefordert werden kon- |

nen.
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StraBenbau

Im StrafRenbau konzentrieren wir uns beim

Ausbau der LandesstraBen angesichts der vor-

handenen hohen Netzdichte auf wenige grofRe-
re prioritare Vorhaben, wie z.B. die Sudtangen-
te Wuppertal, die Umgehung Plettenberg, die
Ortsumgehung Ludge und Meinerzhagen.

Insgesamt liegen die Ansatze fur die Jahre
2004 und 2005 mit jahrlich rund 114 Millionen
EURO um etwa 10 % unter dem Ansatz des
Jahres 2003.

Damit die volkswirtschaftlich wichtige Infra-
struktur trotz dieser Mittelkiirzungen uneinge-
schrankt nutzbar bleibt, werden wir ein moder-

nes Erhaltungsmanagement schaffen.
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Im Kaplf;el "StraBen- und Bruckenbau smd

daruber hmaus dle Ausgaben fur den Landes-

o betr:eb Strallenbau veranschlagt

- Dle Landesreglerung hat SlCh darauf verstan-
digt die Zufuhrungen an dle Landesbetrlebe -
X gegenuber dem Haushalt 2003 um 2 % abzu-
senken Damlt gehen dle Zufuhrungen an den
‘Landesbetrieb StraBenbau von 352,8 Millionen
:EURO in 2003 auf jeweils rund 346 Mllllonen
- EURO ln 2004 und 2005 zuruck. | ’
| ’Der relatlv germge Prozentsatz um den dle
| Ausgaben abgesenkt werden, darf nlcht dar—
| uber hmweg tauschen dass hler nach den
Konsolidlerungsmaﬂnahmen der Ietzten Jahre
ein we|terer grawerender Emschnltt stattflndet

Denn dle Landesbetrlebe mussen nicht nur dle

- ‘f.allgememen Kostenstelgerungen im Berelch

der Sachausgaben auffangen sondern daruber |
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hinaus auch die notwendigen Mittel fur die ta-

riflichen Steigerungen der Personalausgaben.

Aufgefangen werden kann das im Wesentli-
chen nur dadurch, dass - nachdem bereits in
2003 ein Abbau von 160 Stellen stattgefunden
hat - nun ein weiterer Abbau von 212 Stellen

vorgenommen wird.

Die Forderung des kommunalen Straflen- und

Radwegebaus zeichnet sich weiterhin durch
hohe Kontinuitat aus. Sie erlaubt es den Kom-
munen, die notwendigen Verbesserungen der
Verkehrsverhaltnisse zeithah anzugehen. Dazu
stellen wir in den nachsten Jahren wie in 2003
Finanzhilfen von jahrlich etwa 145 Millionen

EURO zur Verfugung.

Schwerpunkte des kommunalen StraBenbaus

sind insbesondere
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. die Entlastung der Ortslagen durch den Bau -
B von Ortsumgehungen -

e dle M@dernlsmrung des vorhandenen Stra- |

Bennetzes und

o der Bau von Radwegen.

" Hinzu 'kommén MaRnahmen der Vérkehrstele-
' matlk und zur Vernetzung der verschledenen

| Verkehrstrager

| Luftfahrt

| Eln welteres WIchtlges Feld der Verkehrspolmk ;

‘ist die Luftfahrt Dle Anbmdung aller Reglonen |

B Nordrhem-WestfaIens an das lnternatlonale

- Luftverkehrsnetz ist grundlegend fiir die str.u_k-' |

~t'u_rp0litische Entwicklung des L_a‘nd;es. Deshalb

setzt die‘Landesregierung a_uf ein dezentrale‘s o

 Konzept fiir die Luft‘fahrtihfrast_r'iuvkt}ur; das in
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der L-uftverkehrskonzeption NRW 2010 darge-

stellt ist.

Die Zunahme des Luftverkehrs geht mit wirt-
schaftlichen Chancen und mit handfesten Vor-
teilen einher. Zugleich verursacht der Flugver-
kehr fur viele Menschen Belastungen. Flugha-
fen bedeuten einerseits Arbeitsplatze und Ge-
werbesteuereinnahmen, andererseits Larm und
Umweltbelastung. Vor diesem Hintergrund
kommt es darauf an, nach einem Ausgleich zu
suchen, der den berechtigten Interessen aller
Beteiligten in der jeweiligen Region Rechnung

tragt.

Voraussetzung dafur ist Gesprachsbereit-

schaft. Dies gilt in besonderer Weise fur den
groBten internationalen Airport in NRW, den
Diisseldorfer Flughafen. In den kommenden

Monaten und Jahren wird es darum gehen, im



e
| | Wege ejnéS;AusgIéichs sé_in Pote'nz'ial auszu-- -
bauen ohne dabei die Interessen dér AnWohner

~ aus dem Auge zu verlleren Gleiches gilt fur dle,
Welterentwmklung des gegenwartlg uberaus |
erfolgrenchen Flughafens KoInIBonn sowu-:- d|e' )

;Zusammenarbelt zwischen beiden Alrports dle |

w:r versitarkt fordern wollen

| Eine besondere Aufgabe im Bereich der Luft-

. fahrt ist daruber hmaus die Verbesserung der

. Sicherhelt msbesondere auf den Schwerpunkt-; -

| Verkehrslandeplatzen fiir den Geschaftsre|se- |
| qutverkehr Hler gilt es dle EU Rlchtlmle JAR-

OPS- 1 umzusetzen und zu dlesem Zweck auch ,

Start- und Landebahnen zu verlangern

o Auch wenn Sie aIIe W|ssen dass die Verléngé- -
*rung von Start- und Landebahnen nicht der |
- Ausweltung der Flugbewegungen sondern

ausschlieBlich der Erhéhung der chherhe_lt
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dient, mochte ich auf diesen Aspekt noch ein-

mal ausdrucklich hinweisen.

Das fur die Umsetzung der Projekte JAR-OPS-1
vom Landtag geforderte Gutachten wird — wie
ich bereits angekundigt habe — Anfang 2004

vorgelegt.

Fur 2004 sind Barmittel von 2 Millionen EURO
veranschlagt und fur 2005 ist eine weitere Rate

von 5 Millionen EURO vorgesehen.

Die fur den Bereich Luftfahrt veranschlagten
weiteren Ausgaben dienen im Wesentlichen der
Finanzierung von MaBRnahmen zur Erhohung
der Sicherheit und der Zuverlassigkeit des
Flugbetriebes und der Abwehr von Angriffen
auf die Sicherheit des Luftverkehrs. Sie beru-
hen ganz liberwiegend auf gesetzlicher Grund-

lage und werden durch Gebiihren refinanziert.



21
: Daruber hmaus stehen Mlttel zur Verfugung, |

um dle Ansmdlunq der Europalschen Agentur

| ‘fur Fluqslcherhelt in Koln zu. ermogllchen

‘Wasserstrafien

ich mochte abschlleBend noch auf dle Mltfl- L

nan2|erung des. Landes bei den Inveshtsonen in

die WasserstraBen hmwelsen.

Angesichts der fiir die Ejntwick_lung. des‘Gﬂter- '_ o
- verke'hrs prdgnoStiZierten Zu;wéiéh's'e mﬁésen

| alle Potenznale und dazu gehoren auch die .

| Mogllchkelten der anenschlfffahrt fur dle
Bewaltlgung dleser Anforderung genutzt wer- |

d_en.
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Wesentliche BaumaRlnahmen in den kommen-
den Jahren sind im Bereich der rheinisch-west-

falischen Kanale

o die Weiterfuhrung der Streckenausbauarbei-

ten am Datteln-Hamm-Kanal,
e am Rhein-Herne-Kanal und
e am Dortmund-Ems-Kanal.

An der Weststrecke des Mittelland-Kanals ste-

hen im Vordergrund
e weitere Streckenausbauarbeiten

e und der Ausbau der Stichkanale Osnabriick

und Miesburg.

Anrede,

trotz der im Haushaltsentwurf notwendig ge-
wordenen Lasten bleiben wir in der Lage, die
Verkehrsinfrastruktur des Landes nicht nur zu
pflegen, sondern weiterentwickeln zu konnen.
Damit bleibt NRW auch in Zukunft mobil.
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