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Tabellarische und grafische Ubersichten
uber die Ausgaben
des Einzelplans 08

- Ministerium fiir Verkehr, Energie und Landesplanung -



Gesamtiibersicht iiber den Einzelplan 08 fiir die Haushaltsjahre 2004 und 2005 ]

Der Einzelplan 08 schiief’t ab im

in Einnahmen mit

in Ausgaben mit

Daraus ergibt sich ein Zuschussbedarf in Hohe von

Haushaltsjahr 2004

1.502.292.300 €
2.778.655.100 €

Haushaltsjahr 2005

1.518.075.500 €
2.791.843.400 €

1.276.362.800 €

1.273.767.900 €

Die Veranderungen bei den Ausgabeansatzen und bei den Verpflichtungsermdchtigungen der einzelnen Kapitel
ergeben sich aus der nachfolgenden Ubersicht:

Ansatz 2003 Ansatz 2004 Ansatz 2005
Kapitel Bezeichnung VE 2003 VE 2004 VE 2005
€
08 010 Ministerium fiir Verkehr, Energie 27.035.400 27.505.900 27.897.300
und Landesplanung 1.462.000 150.000 150.000
08 020 Aligemeine Bewilligungen -13.363.600 21.913.300 19.597.700
165.000 165.000 165.000
08 050 Bergbau und Energie 486.032.600 524.248.000 522.498.000
88.306.000 13.800.000 12.800.000
08 070 Landesplanung 1.049.800 1.037.900 1.039.800
775.000 400.000 400.000
08 080 Aligemeine Bewilligungen Verkehr 4.500.000 3.285.400 3.058.000
2.650.000 1.125.000 1.125.000
08 081 Forderung der Eisenbahnen und 1.519.512.000f 1.495.817.000] 1.509.806.000
des OPNV 3.580.525.000 210.710.000 148.710.000
08 082 Angelegenheiten der Luftfahrt 18.793.100 21.087.100 25.009.500
14.045.000 11.680.000 19.000.000
08 083 Angelegenheiten der Schifffahrt 6.363.100 6.006.100 6.006.100
0 0 0
08 084 Straflen- und Briickenbau 637.613.400 615.466.800 616.142.900
904.512.000 232.170.000 231.480.000
Verkehr (Summe Kap. 08 080 - 08 084) 2.186.781.600] 2.141.662.400f 2.160.022.500
4.501.732.000 455.685.000 400.315.000
08 110 Bergverwaltung 18.874.100 16.364.400 14.504.600
4.668.000 1.500.000 1.500.000
08 130 Geologischer Dienst NRW - Landesbetrieb 16.008.200 15.802.300 15.682.400
- Landesbetrieb - 0 0 0
08 900 Versorgung 30.161.800 30.120.900 30.601.100
0 0 0
Summe Einzelplan 08 2.752.579.900] 2.778.655.100] 2.791.843.400
4.597.108.000 471.700.000 415.330.000
Von den Gesamtausgaben im Einzelplan 08 entfallen auf die einzelnen Hauptgruppen die in der nach-
stehenden Ubersicht aufgefiihrten Gesamtsummen:
Haupt-/
Obergruppe Bezelchnung Ansatz 2003 Ansatz 2004 Ansatz 2005
4 Personalausgaben 77.018.200 74.830.300 73.362.300
5 Sachliche Verwaltungsausgaben 63.581.200 63.699.700 61.534.400
6 Zuschiisse (ohne Investitionen) 1.581.327.900f 1.628.175.900{ 1.641.698.900
7 Bauausgaben 128.400.000 114.129.000 114.129.000
81 Bewegliche Sachen 1.577.500 1.245.200 1.245.200
82 Unbewegliche Sachen 0 0 0
83-89 Sonstige Investitionen 938.081.500 896.273.300 899.573.800
8 Summe der Investitionen 939.659.000 897.518.500 900.819.000
9 Besondere Finanzierungsausgaben -37.406.400 301.700 299.800
Summe Einzelpian 08 2.752.579.900f 2.778.655.100{ 2.791.843.400




Ubersicht liber den Einzelplan 08 des MVEL fiir die Haushaltsjahre 200412005
Hohe der Gesamtausgaben 2004:2.779 Mio. €, 2005: 2.792 Mio. €

Haughalts entwurf 2004/2005

Bereich Energie |
< 2004 524 Mio. €, 2005; 522 Mio. €

1

- Bereich Landesplanung ,
-2004: 1 Mo, €, 2005: 1 Mio. € |

J

Ubersicht iiber den Einzelplan 08 des MVEL fiir die Haushaltsjahre 2004/2005 nach Ausgabearten
Héhe der Gesamtausgaben 2004: 2.779 Mio. €, 2005: 2,792 Mio. €
. ‘ Rechtiich gebundene Leistungen ;

aus Landesmittein |
| 2004: 635 Mo. €, 2005: 636 Mio. € °

H —
-« j <onlekilte -
© 2004 4%4 Mo €, 26065 494 Mo € |

Sem ervwischaticne Lestungen
i 2504 180 Mio €, 2005: “H0 Mio. €
| (neitere 26 M0 € serden e Haus-

Haushaltsentwurf 2004.2005

: hattsjanr aus Regionaiisierurgs-
| mitteln dranziert)
i . § T

—
Alcmautacht, F.ugsickerhet stc !
ﬁ 2004 41 Mio & 2005 42 Mio € |
| 1
<1 L i
Zufuhwungen an die ;
Landesbetriebe |
2084: 368 Mio. €, 2005: 360 Mio. € |
y —
Landa sbetrieb StraRenbau (einschi. I
Urterhatung u. Instandsetzung}
2004: 346 Mio. € 2005: 346 Mia. € ¢
_ — !
Geologischer Dienst NRW I
2004: 14 Mio. € 2005. 14 Mio € J

* Dnrne Landesbetriaze )
** k! Mistenan3L3 11 Mo §urdLancesplanurng 2 MG §) ]
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Allgemeine Ubersicht zum Einzelplan 08
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21 Summarische Ubersicht iiber den Epl. 08 fiir

Gesamtausgaben

1. Transferausgaben, die aus Bundesmittein finanziert werden

1.1 Forderung des OPNV aus Regionalisierungsmittein

1.2 Forderung des OPNV aus GVFG-Mitteln

1.3 Flughafenanbindung Kéin/Bonn

1.4 Forderung des kommunalen Stralenbaus aus GVFG-Mitteln
Summe

2. Rechtlich gebundene Leistungen aus Landesmittein

2.1 Kohlehilfe

2.2 Atomaufsicht

2.3 Erstattung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Ausbildungsverkehr
(in 2004 und 2005 weitere 30 Mio. € aus Regionalisierungsmittein)

2.4 Ausgleichszahlungen an nichtbundeseigene Eisenbahnen

2.5 Flugsicherheit und Luftaufsicht

2.6 Sicherheitsmafinahmen auf Flughafen

2.7 Finanzierung der Kanale

2.8 Gesetzliches Kostendrittel bei Mafinahme an Bahniibergéngen
Summe

3. Zufiihrungen fiir die Landesbetriebe
3.1 Landesbetrieb Straflenbau

(einschl. betriebliche Unterhaltung der Landesstrallen)
3.2 Geologischer Dienst

Summe

4. Investitionen in den Landesstralen- und Radwegebau
4.1 Erhaltungsinvestitionen
4.2 Um- und Ausbau
4.3 Landesstraflenausbauplan
4.4 Radwegebau an bestehenden Landesstrallen
Summe

5. Freiwillige Forderprogramme/Manahmen
5.1 Rationelle Energienutzung
5.2 mobil.nrw
5.3 Investitionszuschiisse an die nichtbundeseigenen Eisenbahnen
5.4 Baumallnahmen Flugsicherheit (insbes. JAR-OPS-1)
5.5 Investitionszuschiisse fur den kommunalen Straflen- und Radwegebau
5.6 Verkehrssicherheitsprogramm
Summe

6. Raumordnung und Landesplanung

7. Personalausgaben (einschl. Versorgungsbeziige)
fur das Ministerium, die Fachstellen der Bezirksregierungen
und die Bergamter (ohne Landesbetriebe)

L

Mieten an den Bau- und Liegenschaftsbetrieb
Giobale Minderausgaben (in 2004/2005 bei Personal- und
sidchlichen Verwaltungsausgaben)

©

2003
Mio. €

2.752,6

1.078,5
1731
56,3
12°5
1.4374

4513
9,6
195,0

6,6
1.5
12,0
6.4
2,5
684,9

352.8
14,6
367.4

48,0
10,0
67,0
3.4
128,4

213
25
8.0
3.5

17.4
1.0

53,7

1,0

77,0

10,2

-37,9

2004
Mio. €

2.778,7

1.094,7
1917
346
130,2
1.451,2

4943
9.6
160,0

6.8
1.5
14,2
6.0
2,5
694,9

346,0
138
359,9

43,2
9.0
60,3
16
1141

19,5
15
5.9
3.1

15,6
1,0

46,6

1,0

2005
Mio. €

2.791,8

11111
2006
23,4
130.2
1.4653

4943
9,6
160,0

6.9
1.5
15,2
6.0
2,5
696,0

3459
13,7
359,6

432
9,0
60,3
16
114,1

18,4
1.3
5,6
6.1

15,6
09

47,9

1,0



2.2

13

Volumen des Einzelplans 08

Gesamthaushalt

Ausgaben It. Haushalt 2003 2.752,6 Mio. €
Ausgaben it. Haushaltsplanentwurf 2004 2.778,7 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2005 2.791,8 Mio. €

Steigerung Gesamtausgaben 2004 gegeniiber 2003 um 26,1 Mio. €

(0,95 %),
Steigerung Gesamtausgaben 2005 gegeniiber 2004 um 13,1 Mio. €
(0,48 %).
Bereich Verkehr
Ausgaben It. Haushalt 2003 2.186,8 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2004 2.141,7 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2005 2.160,0 Mio. €

Reduzierung Gesamtausgaben 2004 gegentber 2003 um 45,1 Mio. €

(- 2,07 %),
Steigerung Gesamtausgaben 2005 gegenuber 2004 um 18,3 Mio. €
(0,86 %).

Bereich Energie
Ausgaben It. Haushalt 2003 486,0 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2004 524,2 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2005 522,5 Mio. €
Steigerung Gesamtausgaben 2004 gegeniiber 2003 38,2 Mio. €
(7,86 %),

Reduzierung Gesamtausgaben 2005 gegeniiber 2004 um 1,7 Mio. €
(- 0,33 %).
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. Bereich Landesplanung
Ausgaben It. Haushalt 2003 1,0 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2004 1,0 Mio. €
Ausgaben It. Haushaltsplanentwurf 2005 1,0 Mio. €

Anmerkungen zu den wesentlichen Verdnderungen bei den Gesamtausgaben des

Einzelplans 08

Unter Berlcksichtigung von Zahlungsverschiebungen

bei den Kohiehilfen ist der Ansatz fir 2003 mit 451,3 Mio. €
veranschlagt worden. Fur das Haushaltsjahr 2004 wurden

in Abhangigkeit zum Entwurf des Bundeshaushalts 494,3 Mio. €
veranschlagt. Dieser Ansatz ist fur das

Haushaltsjahr 2005 mit ebenfalls 494,3 Mio. €

veranschiagt worden.

Die Regionalisierungsmittel des Bundes erhéhen sich ent-

sprechend der gesetzlich festgelegten Steigerungsrate
von jahrlich 1,5 % gegeniber dem

Ansatz fir 2003 in Hohe von 1.078,5 Mio. €
im Haushaltsjahr 2004 auf 1.094,7 Mio. €
und im Haushaltsjahr 2005 auf 1.111,1 Mio. €.

Die aus dem GVFG-Bundesprogramm auf das Land NRW
entfallenden Mittel steigen gegeniber dem Ansatz 2003 von 43,6 Mio. €
im Haushaltsjahr 2004 auf 61,5 Mio. €

und im Haushaltsjahr 2005 auf 70,5 Mio. €.
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Demgegeniiber werden die durchlaufenden Bundesmittel fur

die Flughafenanbindung KéIn/Bonn entsprechend dem

Baufortschritt gegentiber dem Ansatz 2003 in Hohe von
im Haushaltsjahr 2004 auf
und im Haushaltsjahr 2005 auf

reduziert.

Die Erstattungen fiir gemeinwirtschaftliche Leistungen im OPNV

werden gegenuber dem Ansatz 2003 von

im Haushaltsjahr 2004 mit

reduziert und im Haushaltsjahr 2005 mit ebenfalls

dem Bedarf entsprechend veranschlagt; allerdings werden
in den Haushaltsjahren 2004/2005 erstmalig jeweils

aus Regionalisierungsmitteln des Bundes finanziert, so dass
eine Haushaltsentlastung von jahrlich

eintritt.

Die Mafinahmen des LandesstralRen- und Radwegebaus

werden gegeniber dem Ansatz 2003 in Héhe von
im Haushaltsjahr 2004 auf

reduziert. Die Veranschlagung im

Haushaltsjahr 2005 betragt ebenfalls

Die Zufuhrungen an den Landesbetrieb StralRenbau

werden gegenuber den in 2003 veranschlagten
im Haushaltsjahr 2004 auf
zurtickgefiihrt; fir das Haushaltsjahr 2005 sind

veranschiagt.

Im Haushalt 2003 sind Globale Minderausgaben von

veranschlagt, die fast vollstandig in den Fachkapiteln des
Verkehrs- und Energiebereichs einzusparen sind. Der
Haushaltsentwurf 2004/2005 enthalt keinen derartigen
Globalen Minderausgaben. Veranschlagt sind lediglich

56,3 Mio. €
34,6 Mio. €
23,4 Mio. €

195,0 Mio. €
190,0 Mio. €
190,0 Mio. €

30,0 Mio. €

35,0 Mio. €

128,4 Mio. €
114,1 Mio. €

114,1 Mio. €.

352,8 Mio. €
346,0 Mio. €
345,9 Mio. €

37,9 Mio. €
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Globale Minderausgaben, die aus Anlass der Einfihrung

der gestaffelten 41-Stunden-Woche fur Beamte und des

Wegfalls des AZV-Tages bei den Personalausgaben zu

erwirtschaften sind. Sie betragen fur 2004 2,6 Mio. €
und fir 2005 5,2 Mio. €.
Dartiber hinaus sind in den Haushaltsjahren 2004 und 2005

jeweils Einsparungen in Hohe von 0,5 Mio. €
fir die Finanzierung des Stufenplans "Verlassliche Schule”

zu erbringen.
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Bereich Verkehr
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3.1 Summarische Ubersicht iiber den Verkehrshaushalt

Gesamtausgaben
Anteil des Verkehrshaushaltes an der globalen Minderausgabe

Bereinigte Gesamtausgaben fiir den Verkehrhaushait

hiervon Schwerpunkte:

1. Transferausgaben, die aus Bundesmittein finanziert werden

1.1 Férderung des OPNV aus Regionalisierungsmitteln

1.2 Férderung des OPNV aus GVFG-Mitteln

1.3 Flughafenanbindung Kéin/Bonn

1.4 Foérderung des kommunalen Stralenbaus aus GVFG-Mitteln
Summe

2. Rechtlich gebundene Leistungen aus Landesmittein

2.1 Erstattung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Ausbildungsverkehr
(in 2004 und 2005 weitere 30 Mio. € aus Regionalisierungsmittein)

2.2 Ausgleichszahlungen an nichtbundeseigene Eisenbahnen

2.3 Flugsicherheit und Luftaufsicht

2.4 Sicherheitsmaflnahmen auf Flughafen

2.5Finanzierung der Kanale

2.6 Gesetzliches Kostendrittel bei Malinahmen an Bahniibergangen
Summe

3. Zufiihrungen fiir den Landesbetrieb Straenbau
3.1 Betriebliche Unterhaltung der Landesstralten
3.2 Laufender Betrieb
3.3 Investitionen des Betriebes
Summe

4. Investitionen in den Landesstraen- und Radwegebau
4 1 Erhaltungsinvestitionen
4.2 Um- und Ausbau
4 3 Landesstralenausbauplan
4 4 Radwegebau an bestehenden Landesstralen
Summe

5. Freiwillige Forderprogramme/Manahmen
5.1 mobil.nrw
5.2 Investitionszuschisse an die nichtbundeseigenen Eisenbahnen
5.3 Baumafnahmen Flugsicherheit (insbes. JAR-OPS-1)
5.4 Investitionszuschiisse fur den kommunalen StraRen- und Radwegebau
5.5 Verkehrssicherheitsprogramm
Summe

2003 2004 2005
Mio. € Mio. € Mio. €
2.186,8 2.141,7 2.160,0
-36.5 0,0 0,0
2.150,3 2.141,7 2.160,0
1.078,5 1.094,7 1.1111
173,17 191,7 200,6
56,3 346 23,4
1295 130,2 130,2
1.437,4 1.451,2 1.465,3
1950 160,0 1600
6.6 6,8 6,9
1.5 1,5 1,5
12,0 14,2 15,2
6.4 6,0 6.0
25 2,5 25
2240 191,0 1921
71.2 69,8 69.8
2694 2640 2639
122 122 122
3528 346,0 3459
48,0 43,2 43,2
10,0 9,0 9,0
67.0 60,3 60,3
34 16 1.6
1284 1141 1141
25 15 1,3
8,0 59 5,6
3,5 3,1 6,1
17.4 15,6 15.6
1.0 1,0 0.9
32,4 271 29,5
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Summarische Ubersicht Uber den Verkehrshaushalt nach Politikbereichen
fur die Haushaltsjahre 2004/2005

Haushaltsentwurf 2004/2005

Luftfahrt

{Kapitel 08 082)

2004: 21 Mo. €, 2005: 25 Mio. €
I

Schifffahrt

-l {Kapitel 08 633)
2004: & Mio. €, 2005: 6 Mio. €

Summarische Ubersicht (iber den Verkehrshaushalt nach Ausgabearten
far die Haushaltsjahre 2004/2005

Hausha itsentwurf 2004/2005

. 'I

: Rechdich gebundene Leistungen -

P aus Landesmitteln |
= 2004: 191 Mio. €, 2005: 192 Mio. € |

Zufiibrungen an deﬁ
4—] Landesbetrieb Strafienbau NRW
2004: 346 Mio. €, 2005: 346 Mio. €
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3.3 Volumen des Verkehrshaushalts

Von den Gesamtausgaben entfallen in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 auf

. Allgemeine Bewilligungen Verkehr
(Kapitel 08 080)

im Haushaltsjahr 2004 3,3 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 3,1 Mio. €
. Forderung der Eisenbahnen und des

offentlichen Nahverkehrs

(Kapitel 08 081)

im Haushaltsjahr 2004 1.495,8 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 1.509,8 Mio. €
o Angelegenheiten der Luftfahrt

(Kapitel 08 082)

im Haushaltsjahr 2004 21,1 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 25,0 Mio. €
o Angelegenheiten der Schifffahrt

(Kapitel 08 083)

im Haushaltsjahr 2004 6,0 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 6,0 Mio. €
. Strafllen- und Bruckenbau

(Kapitel 08 084)

im Haushaltsjahr 2004 615,5 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 616,1 Mio. €
Summe Verkehrshaushalt im Haushaltsjahr 2004 2.141,7 Mio. €

im Haushaltsjahr 2005 2.160,0 Mio. €.

Fir 2003 waren Ausgaben in Hohe von 2.186,8 Mio. € veranschlagt. Die im Haus-
haltsplanentwurf fir 2004 veranschlagten Ausgaben im Verkehrsbereich vermindern
sich somit um 45,1 Mio. €. Von 2004 nach 2005 steigt das Ausgabevolumen dage-
gen um 18,3 Mio. €.
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3.3.1  ZuKapitel 08 081:

Forderung der Eisenbahnen und des offentlichen Nahverkehrs

Die Gesamtausgaben fiir die Eisenbahnen und den offentlichen

Nahverkehr betrugen im Haushaltsjahr 2003 1.519,5 Mio. €;
sie sind im Haushaltsjahr 2004 mit 1.495,8 Mio. €

(weniger gegenuber 2003: 23,7 Mio. €)
und im Haushaltsjahr 2005 mit 1.509,8 Mio. €

(mehr gegenuber 2004: 14,0 Mio. €)
veranschlagt.

Die Veranderungen bei den Gesamtausgaben resultieren vornehmlich aus

. dem Anstieg der aus Regionalisierungsmitteln des Bundes zu zahienden

Ausgaben fiir Eisenbahnen und OPNV; aus der Veranschlagung dieser Mit-
tel ergibt sich folgendes Biid:

Ansatz 2003 1.078,5 Mio. €

Ansatz 2004 1.094,7 Mio. €
(mehr gegentiber 2003: 16,2 Mio. €)

Ansatz 2005 1.111,1 Mio. €

(mehr gegentiiber 2004: 16,4 Mio. €).
Im Jahr 2002 wurde das Regionalisierungsgesetz des Bundes novelliert.
Danach steigen die Regionalisierungsmittel jahrlich um 1,5 % gegeniber
dem Vorjahr.

) dem Anstieg der aus Bundesmitteln zu zahlenden kommunalen Infrastruktur-
forderung (GVFG-Bundesprogramm).

Ansatz 2003 43,6 Mio. €

Ansatz 2004 61,5 Mio. €
(mehr gegeniiber 2003: 17,9 Mio. €)

Ansatz 2005 70,5 Mio. €

(mehr gegenuber 2004: 9,0 Mio. €).
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Die Steigerungen gegeniiber dem Jahr 2003 ergeben sich durch einen ho-
heren Mittelzufluss aus dem GVFG-Bundesprogramm fiir die dort eingestell-

ten MafSnahmen.

dem Ruickgang der aus Bundesmittein zu zahlenden Flughafenanbindung

KdéIn/Bonn.

Ansatz 2003 56,3 Mio. €

Ansatz 2004 34,6 Mio. €
(weniger gegentiber 2003: 21,7 Mio. €)

Ansatz 2005 23,4 Mio. €

(weniger gegendiber 2004: 11,2 Mio. €).
Es handelt sich um zweckgebundene Mittel des Bundes fiir den Anschluss
des Flughafens KoéIn/Bonn an die Eisenbahnneubaustrecke Kéin-Rhein-
Main, der im Juni 2004 fertiggestelit werden soli; die Mittel sind bedarfsge-

recht zur Ausfinanzierung des Projekts veranschlagt.

dem Minderbedarf und der veranderten Veranschlagung der Gemeinwirt-

schaftlichen Leistungen.

Ansatz 2003 195,0 Mio. €
Ansatz 2004 190,0 Mio. €
Ansatz 2005 190,0 Mio. €.

Der fiir die Jahre 2004 und 2005 mit jeweils 190,0 Mio. € ermittelte Bedarf
wird mit einem Anteil von 160 Mio. € aus Landesmitteln (Titel 671 11) und
erstmalig mit einem Anteil von 30 Mio. € aus Regionalisierungsmitteln (Titel
671 12) finanziert. Die teilweise Finanzierung aus Regionalisierungsmittein
tragt zur Haushaltskonsolidierung bei, hat aber keine Auswirkungen auf die

Ausgleichsanspriiche der Verkehrsuntermehmen.

der Reduzierung der Investitionszuschiisse fiir nichtbundeseigene Eisen-

bahnen (NE-Bahnen).

Ansatz 2003 8,0 Mio. €

Ansatz 2004 5,9 Mio. €
(weniger gegenuber 2003: 2,1 Mio. €)
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Ansatz 2005 5,6 Mio. €
(weniger gegeniber 2004: 0,3 Mio. €).
Im Interesse der Haushaltskonsolidierung musste, wie bei fast allen freiwilli-

gen Landesprogrammen, auch hier eine Kurzung vorgenommen werden.

Zu Kapitel 08 082:
Angelegenheiten der Luftfahrt

Die Ausgaben fiir Luftfahrtangelegenheiten betrugen
im Haushaltsjahr 2003 18,8 Mio. €;
sie sind im Haushaltsjahr 2004 mit 21,1 Mio. €

(mehr gegenuber 2003: 2,3 Mio. €)

und im Haushaltsjahr 2005 mit 25,0 Mio. €

(mehr gegentiber 2004: 3,9 Mio. €)

veranschlagt. Sie sind insgesamt auf das unabdingbar notwendige Mal} begrenzt.

Die Mehrausgaben beruhen zum gréfiten Teil darauf, dass nunmehr auch dem Flug-

hafen Niederrhein die Kosten zu erstatten sind, die ihm durch die Beleihung mit den

Aufgaben des Fluggastkontrolidienstes entstehen. Diesen Mehrausgaben stehen

entsprechende Mehreinnahmen gegeniiber. Im Ubrigen beruht der Ausgabenanstieg

von 2004 auf 2005 auf héheren Ausgaben fir die Einfihrung zuséatzlicher Sicher-

heitsmaflinahmen an Schwerpunkt-Verkehrslandeplatzen entsprechend den europa-
rechtlichen Vorgaben (JAR-OPS-1).

3.33

Zu Kapitel 08 083:
Angelegenheiten der Schifffahrt

Die Ausgaben fiir Schifffahrtangelegenheiten betrugen
im Haushaltsjahr 2003 6,4 Mio. €;
sie sind im Haushaltsjahr 2004 mit 6,0 Mio. €

(weniger gegeniiber 2003: 0,4 Mio. €)

und im Haushaltsjahr 2005 mit 6,0 Mio. €

veranschlagt; die Veranschlagung ist insgesamt bedarfsgerecht.
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Straflen- und Briickenbau

Die Gesamtausgaben fiir den Straf’en- und Briickenbau waren

im Haushaltsjahr 2003 mit 637,6 Mio. €
veranschlagt; sie betragen im Haushaltsjahr 2004 615,5 Mio. €

(weniger gegeniber 2003: 22,1 Mio. €)
und im Haushaltsjahr 2005 616,1 Mio. €

(mehr gegeniber 2004: 0,6 Mio. €).

Aus Zwangen der Haushaltskonsolidierung mussten im Haushalt 2004 im Vergleich

zum Haushalt 2003

. die Investitionen in den Landesstralen- und Radwegebau um 14,3 Mio. €

o und die Zuweisungen fir den kommunalen Strafenbau um

zurickgenommen werden.

1,5 Mio. €

Im Einzelnen sind im Bereich des Landesstralen- und Radwegebau veranschlagt:

2003 in Mio. €| 2004 in Mio. €| 2005 in Mio. €
Erhaltungsinvestitionen 48,0 43,2 43,2
Um- und Ausbau 10,0 9,0 9,0
Landesstralenausbauplan 67,0 60,3 60,3
Radwege an Landesstraflen 3,4 1,6 1,6
Summe 1284 114,1 114,1
Die Zuweisungen fur den kommunalen StraRenbau betrugen
im Haushaltsjahr 2003 10,0 Mio. €;
sie sind im Haushaltsjahr 2004 mit 8,5 Mio. €
und im Haushaltsjahr 2005 mit ebenfalls 8,5 Mio. €
veranschlagt.
Die Zufuhrungen an den Landesbetrieb Stralenbau waren
im Haushaltsjahr 2003 mit insgesamt 352,8 Mio. €

veranschlagt.
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Die Zufiihrungen zum Landesbetrieb Stralenbau werden

im Haushaltsjahr 2004 gegeniber 2003 um rund 2 % abgesenkt

und mit 346,0 Mio. €
veranschlagt. Es handelt sich hierbei um einen Beitrag zur
Haushaltskonsolidierung.

Fir 2005 sind die Zufuhrungen mit rund 345,9 Mio. €
auf diesem Niveau fortgeschrieben worden.

Die Ausgaben im Bereich Verkehrssicherheit bleiben

gegeniiber dem Ansatz im Haushaltsplan 2003 von 1,0 Mio. €
im Haushaltsjahr 2004 mit ebenfalls 1,0 Mio. €
unverandert; in 2005 werden sie auf 0,9 Mio. €
abgesenkt.

Aufgrund der nur eingeschrankt verfligbaren Mittel konzentrieren sich die Aufgaben

auf einige Schwerpunkte. Dabei wird weiterhin mit

. der Landesverkehrswacht, die auch in den Haushaltsjahren 2004/2005 insti-
tutionell gefordert wird,

. den Automobilproduzenten und
. den Automobilclubs und anderen Institutionen, die den Straflenverkehr be-
einflussen,

eng zusammengearbeitet.

34 Ausbau der Mobilitit

3.4.1 Integrierte Gesamtverkehrsplanung fiir Nordrhein-Westfalen
(Teilansatz bei Kapitel 08 080 Titel 537 62 - Landesverkehrsplanung -)

Der Landtag hat am 13. April 2000 das Gesetz zur Integrierten Gesamtverkehrspla-
nung beschlossen. Ziel ist die Weiterentwicklung eines nachhaltigen Mobilitatssys-
tems unter Beachtung insbesondere der Grundsatze von Raumordnung und Lan-

desplanung. Diesem Gesetzesauftrag entsprechend, beinhaiten die bei Kapitel
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08 080 Titel 537 62 mit 1,3 Mio. € p.a. veranschlagten Gesamtausgaben Teilbetrage

fur die Entwicklung einer Integrierten Gesamtverkehrsplanung.

Mit der Integrierten Gesamtverkehrsplanung sollen die Potenziale der verschiedenen
Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrstrager in Nordrhein-Westfalen gebundelt wer-
den. Der Erhalt und zielgerichtete Ausbau der Infrastruktur, eine bessere Abstim-
mung der verschiedenen Verkehrstrager, die Optimierung der Schnittstellen und die
Nutzung neuer Verkehrstechniken sind Voraussetzungen fiir eine nachhaltige Ver-

besserung des Verkehrssystems und seines bedarfsgerechten Ausbaus.

Die Arbeit der Landesregierung zur Entwickiung der Integrierten Gesamtverkehrspla-
nung knipft an die Ergebnisse der Enquéte-Kommission des Landtages zur Zukunft
der Mobilitat an.

Sie umfasst die Integration

. der Verkehrstrager und der Verkehrsmittel,
. der Planungsbeteiligten und
. anderer Planungsbelange

und wird die verkehrspolitischen und die infrastrukturpolitischen Zielsetzungen des
Landes darstellen.

Leitgedanke fur die Integrierte Gesamtverkehrsplanung ist, dass die verschiedenen
Verkehrstrager entsprechend ihren jeweiligen Starken gemeinsam zur Bewaltigung
der Verkehrsnachfrage beitragen.

Die Erarbeitung einer Integrieten Gesamtverkehrsplanung ist angesichts der vorge-
schriebenen Fortschreibungsintervalle eine gesetziich geregelte Daueraufgabe, die
einer kontinuierlichen Hinzuziehung externer Gutachter bedarf.

3.4.2 mobil:nrw (Kapitel 08 080 TGr. 61)

Die Verkehrspolitik der Landesregierung umfasst drei Handlungsansatze:
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. Nutzungsoptimierung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur und der Ver-
kehrssysteme (Verkehrsmanagement, Telematik, Logistik),

. bedarfsgerechter integrierter Ausbau der Verkehrsinfrastruktur einschliefdlich
Entwicklung leistungsfahiger Schnittstellen und

. Einsatz von Verkehrstechnik, insbesondere von Antriebs-, Kommunikations-
und Informationstechnik zur Optimierung der Mobilitdt und zur Reduzierung

von Verkehrsbelastungen.

Die Landesregierung verfolgt damit einen integrierenden Ansatz zur Entwicklung ei-
ner nachhaltigen Mobilitat. In Umsetzung der Ergebnisse der Enquéte-Kommission
des Landtags zur Zukunft der Mobilitat ist dieser integrierende Ansatz der Verkehrs-
planung verbindlich vorgeschrieben. Mit einem Riickzug auf den alleinigen Ausbau
der Infrastrukturen waren die Verkehrsaufgaben nicht mehr nachhaltig zu l6sen.

Die Aspekte Verkehrstechnik, Kommunikationstechnologien, Verkehrsmanagement
und Logistik sind in der Landesinitiative mobil:nrw gebuindelt; sie gliedert sich daher
in die vier Module

) Initiative Bahn NRW,

° Der Neue Nahverkehr in NRW,
. Logistik NRW und

o Verkehrsinfo.NRW,

die jeweils spezifische Teilaspekte wahrnehmen.

Die fir mobil:nrw zur Verfliigung stehenden Mittel werden im Haushaltsjahr 2004 um
1,0 Mio. € und in 2005 um weitere 0,2 Mio. € abgesenkt. Es ist dennoch méglich, alle
vier Initiativen, wenn auch eingeschrankt, fortzufiihren.

3.4.2.1 Initiative Bahn NRW (vormals Landesinitiative Bahntechnik)

Die Initiative Bahn NRW untersttitzt die Erarbeitung marktorientierter Strategien so-

wie die fachliche Begleitung und Umsetzung innovativer Entwicklungen der Bahn-
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branche in NRW. Damit wird die erfolgreiche Arbeit der ehemaligen Landesinitiative
Bahntechnik fortgesetzt.

Ein leistungsfahiges Mobilitdtsangebot ist ein zentrales Element eines starken Wirt-
schaftsstandortes sowie eine wichtige Voraussetzung fir Wachstum und Beschafti-
gung. Um den perspektivisch steigenden Bedarf nach anspruchsvoilen Mobilitats-
konzepten zu befriedigen, missen alle Verkehrstrager ihren Beitrag leisten und in ein
integriertes Verkehrsnetz einbringen. Die Sicherung und Verbesserung einer nach-
haltigen und effizienten Mobilitat ist eine wichtige Aufgabe der Landespolitik. Dabei

steht insbesondere das System Schiene im Vordergrund.

NRW gehort mit rund 18 Mio. Einwohnem in einem polyzentrischen Ballungsraum
und einem Verkehrsangebot von rund 99 Mio. Zugkilometem zu den Top-Landemn
des europaischen Verkehrsmarktes. Das Land besitzt mit rund 8.000 Streckenkilo-

metern das dichteste Schienennetz der gesamten Bundesrepublik.

NRW gehdrt zu den wichtigsten Produktionsstandorten der Bahnbranche. Der Erfoig
der rund 450 Untemehmen auf den Markten ist ein Beweis dafir. Neben einer Viel-
zahl kleiner und mittelstandischer Unternehmen sind auch zwei der drei Systemhau-
ser in NRW vertreten. Neben den Fahrzeugherstellern sind die Verkehrsunterneh-
men zu nennen. Im Giterverkehr nimmt NRW mit 46 NE-Bahnen und der Railion
(vormals DB Cargo) eine Spitzenposition ein. Im OPNV und SPNV bieten 11 Light
Rail Betreiber, die DB AG und auch die Vielzahl an Privatbahnen wichtige Dienstleis-

tungen an.

Gleichzeitig ist der Bahnmarkt von einem umfassenden Konsolidierungs- und Re-
strukturierungsprozess gepragt, der die bestehenden Branchenstrukturen erheblich
beeinflussen wird. NRW steht auch in Zukunft vor der Herausforderung, diesen tief-
greifenden Strukturwandel der Bahnbranche zu begleiten und die negativen Auswir-
kungen auf den Arbeitsmarkt so gering wie moglich zu halten. In einem Leitbild
2015" versucht die Initiative Bahn NRW, unter Einbeziehung von Experten der ge-
samten Bahnbranche, Perspektiven fir die Zukunft zu entwickeln, die dann den poli-

tischen Entscheidungstragemn zur Verfligung gestellt werden.
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Zu einem Ereignis von erheblicher Bedeutung zahlt inzwischen die Kongressmesse
Jrail # tec”. Sie findet im November 2003 bereits zum vierten Mal statt und zahit mitt-
lerweile zu den wichtigsten bahnspezifischen Veranstaltungen. Mit einem integrativen
Messekonzept und einem klar strukturierten Kongressprogramm schafft sie Dialog-
raume und Kontaktforen fiir die Bahnbranche. Dieser Erfolg soll im Jahr 2005 mit der

Veranstaltung einer weiteren rail # tec fortgesetzt werden.
3.4.2.2 Der Neue Nahverkehr in NRW

In dem Informationsportal "www.fachportal.nahverkehr.nrw.de" der Landesinitiative
"Der Neue Nahverkehr in NRW" stellt die Landesregierung ihre wichtigsten Politik-
felder im offentlichen Personennahverkehr dar und zeigt an verschiedenen Beispie-

len kundenfreundliche, innovative und wirtschaftlich interessante Losungen auf.

Das Nahverkehrsportal bietet Experten in Fachverwaltungen, bei Verkehrsunterneh-
men und Industrie sowie Beratern, aber auch allen interessierten Biirgem ein Forum
zur Information, zum Erfahrungsaustausch und zur Kontaktaufnahme. Auf diese Wei-
se werden Erfahrungen und Ideen kommuniziert, so dass sie schnell umgesetzt, ein
wirkungsvolles Politikmarketing betrieben und die OPNV-Kompetenz in NRW ein-
drucksvoll belegt werden kdnnen.

Zur Zeit beschreiben rund 75 komprimierte und transparente Darstellungen den neu-
esten Stand der Technik sowie die OPNV-politischen Schwerpunkte und Erfolge der
NRW-Verkehrspolitik. Von besonderer Bedeutung sind die kurzen, Gbersichtlichen
Darstellungen und hilfreichen Kontaktadressen sowie die weiterfiihrenden Links zu

folgenden Themen:

) Landesprogramme zur Forderung des OPNV in NRW,
. Verkehrspolitische Schwerpunktsetzungen im OPNV in NRW und
. technische Entwicklungslinien des OPNV in NRW.

Die Themenbasis wird fortlaufend aktualisiert und erweitert.
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Der Internetauftritt der Landesinitiative ,Der neue Nahverkehr in NRW* ist zudem in
das neue Webportal www.nahverkehr.nrw.de eingebunden, das landesweit Weban-
gebote zum OPNV biindelt, als Einstieg und Verbindung zu allen wesentlichen im
Web verfigbaren OPNV-informationen fir NRW und informationsangebote auf ho-

hem Niveau harmonisiert.

3.4.2.3 Landesinitiative Logistik NRW

Die Logistikbranche zahlt mit rund 10.000 Untemehmen und rund 260.000 Beschaf-
tigten zu den groften Branchen in NRW. Vor dem Hintergrund der wachsenden Be-
deutung der Logistik fiir die hochvernetzte Wirtschaft ist es Aufgabe der Landesinitia-
tive Logistik NRW, die Aktivitaten von Untemehmen, Forschung und Politik zu bun-
deln. Ihr Ziel ist es, die Wettbewerbsfahigkeit der kleinen und mittleren Unternehmen
aus der Logistikbranche zu starken und den Logistikstandort Nordrhein-Westfalen zu
optimieren; dies beinhaitet auch die Betreuung und Beratung der Logistikregionen im

Sinne der Kompetenzfeldentwicklung.

Die Arbeiten konzentrieren sich auf folgende Bereiche:

o Informationsvermittlung und -bereitstellung/Untemehmensservice,

o Unterstutzung bei der MarkterschlieRung,

. Betreuung regionaler Initiativen,

o Veranstaltungsreihe Logistik-Branchengesprache,

o Konzeption und Begleitung von Pilotprojekten und

. Aktivitaten zur Uberwindung des Fachkraftemangels.

3.4.2.4 Landesinitiative Verkehrsinfo. NRW

Die Landesinitiative Verkehrsinfo.NRW hat die Aufgabe, die bei allen Verkehrs-
tragem vorliegenden Verkehrsinformationen zu buindeln und fiir ein breites Publikum
verfigbar zu machen. Bessere Verkehrsinformationen ermdglichen eine optimierte
Nutzung der Verkehrssysteme von der Wahl des Fahrtzeitpunkts, des Verkehrsmit-
tels und der Route im jeweiligen Verkehrsnetz bis zur Wahl des Fahriziels. Sie tragen

dazu bei, Stausituationen insbesondere auf den Strafien zu verringern.
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Die Landesinitiative hat hierzu unter der Adresse "www.verkehrsinfo.nrw.de" einen
einheitlichen und einfachen Zugang zu allen verkehrsrelevanten Informationen fur
NRW (und dariiber hinaus) im Intemet bereitgestelit. Aktuell sind rund 20.000 Ver-
knipfungen vorhanden.

Daruiber hinaus ist Verkehrsinfo.NRW das Dach fir weitere Dienstleistungen wie den
Ruhrpilot der Projekt-Ruhr-GmbH, Parkinfo.NRW, den Radroutenplaner NRW und
Stadtinfo.Kdin, ein vom Bundesministerium fur Verkehr, Bauen und Wohnen finan-
ziertes Forschungsprojekt der Stadt KoIn. Der Arbeitskreis Datenverbund NRW aus
Fachleuten der Landesverwaltung, Kommunen, Wirtschaft und von Consultern hat
einen Leitfaden fir den Datenaustausch erarbeitet.

Verkehrsinfo.NRW verspricht ein groRer Erfolg zu werden, da schon jetzt taglich rund
2.000 Nutzer auf das Internetportal zugreifen. Die Zahl der Zugriffe steigt standig. Die
Intemetangebote der Landesregierung, des IM, vieler Kommunen und privater Orga-

nisationen haben einen Link auf "www.verkehrsinfo.nrw.de"” geschaltet.

3.4.3 Abwickiung des Metrorapid (Kapitel 08 081 TGrn. 77 und 78)

Im Juni 2003 ist entschieden worden, dass der Metrorapid in Nordrhein-Westfalen
nicht realisiert wird.

Die Mittel dienen der Ausfinanzierung der Projektgesellschaft Metrorapid sowie der
Abwicklung des Projektes, soweit hierfur Bundesmittel nicht eingesetzt werden kon-
nen.

3.4.4 Nichtbundeseigene Eisenbahnen (Kapitel 08 081 TGm. 62, 69 und 70)

In NRW gibt es eine Vielzahl Nichtbundeseigener Eisenbahnen (NE) mit einer ent-
sprechenden Anzahl zum Teil weit verzweigter und engmaschiger Streckennetze.
Von diesen dienen 46 dem offentlichen Verkehr.
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Die Bahnen sind sowohl in den Randzonen der Ballungsgebiete als auch in den Bal-
lungsgebieten selbst von grofler verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil sie
dem Trend entgegenwirken, den Glterverkehr immer mehr auf die Straf’e zu veria-

gem.

Die NE erhalten vom Land Investitionszuschiisse, Zuschiisse nach dem Eisenbahn-

kreuzungsgesetz und Ausgleichszahlungen.

3.4.4.1 Investitionszuschisse (Kapitel 08 081 TGr. 62)

In den Jahren 2004 und 2005 wird die Investitionsférderung der éffentlichen NE fort-
gesetzt; hierflr sind Barmittel in Hohe von 5,9 Mio. € (2004) sowie 5,6 Mio. € (2005)
und Verpflichtungsermachtigungen in Hohe von jeweils 9,1 Mio. € veranschlagt wor-

den.

Diese Finanzhilfen werden im Wesentlichen eingesetzt

. zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der Schienenwege (Oberbauzu-
schisse),

o zur Durchfihrung von Rationalisierungsmafinahmen und

. zum Bau von Be- und Entladeeinrichtungen, durch die Guterverkehr von der

Strafle auf die Schiene verlagert bzw. der Erhalt von Glterverkehr auf der
Schiene gesichert werden kann.

Aullerdem besteht die Moglichkeit, stilllegungsgefahrdete Guterverkehrsstrecken
der Deutschen Bahn AG, die durch Dritte weiter betrieben werden sollen, zu fordem.
Voraussetzung hierfir ist ein Gutachten, das die Nachfrage fiir schienenaffine Giiter
feststellt und Vorschldge hinsichtlich der regionalen Zusammenarbeit, der damit ver-
bundenen Organisationsmodelle und der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und
Maoglichkeiten darlegt.

Um dem durch das ,Marktorientierte Angebot Cargo* (MORA C) ausgeldsten Riick-
zug von Railion (vormals DB Cargo) aus der Flache und der dadurch drohenden Ver-

lagerung von Guterverkehren auf die Stralle entgegenzuwirken, unterstiitzt die Lan-
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desregierung die NE bei der Ubemahme dieser Verkehre durch Forderung spezieller
Umschlagseinrichtungen. Der andauernde Rickzug von Railion bedeutet jedoch,

dass diese Hilfen fortgesetzt werden muissen.

Die fiir Investitionszuschiisse vorgesehen Mittel werden in 2004 um 2,1 Mio. € und in
2005 um weitere 0,3 Mio. € reduziert; es kénnen daher nur Malnahmen mit beson-

derer Prioritat gefordert werden.

3.4.4.2 Zuschusse nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (Kapitel 08 081 TGr. 69)

Nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) soll die Anordnungsbehdrde den
Kreuzungsbeteiligten fur Mafnahmen nach den §§ 2 und 3 EKrG Zuschisse gewah-

ren.

Kreuzungsbeteiligte sind die NE als Schienenbaulasttrdger sowie Gemeinden, Kreise
und kommunale Zusammenschlisse, die an Stelle von Gemeinden und Kreisen
Stralenbaulasttrager sind.

Weil die Erhdhung der Sicherheit an der Gefahrenstelle Bahniibergang ein wichtiges
verkehrstechnisches Anliegen bleibt, fordert das Land die Beseitigung von héhen-
gleichen Bahnubergangen und von Mal3nahmen, die der Erhéhung der Sicherheit

an héhengleichen Bahnubergangen dienen.

Da diese Mafinahmen im Einzelfall finanziell sehr aufwéandig sein konnen und zligig
durchgefihrt werden mussen, sind far die Jahre 2004 und 2005 Mittel in H6he von
jeweils 0,6 Mio. € veranschlagt worden.

Im Einzelfall kann aus diesen Mitteln auch ein Zuschuss fiir RationalisierungsmafR-
nahmen an Bahniibergédngen, die die Voraussetzung des § 3 EKrG nicht erfiillen,
gewahrt werden. Hierunter falit z.B. der Ersatz einer personenbetriebenen Schran-

kenanlage durch eine automatische Anlage.
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3.4.4.3 Ausgleichszahlungen (Kapitel 08 081 Titelgruppe 70)

Die NE tragen u.a. Belastungen, die ansonsten vom Staat getragen werden oder die
von ihnen unter anderen Bedingungen, als sie fiir die Untemehmen der anderen

Verkehrsarten gelten, zu tragen sind.

Um die dadurch entstehenden Wettbewerbsverzerrungen im Vergleich zwischen den
Eisenbahnunternehmen und den privaten Untemehmen der Ubrigen Verkehrsarten
zu beheben, ist durch das Zweite Gesetz zur Anderung des Aligemeinen Eisenbahn-
gesetzes (AEG) vom 24.8.1976 (BGBI. | S. 2441) die Voraussetzung fiir einen Aus-
gleich derartiger betriebsfremder Lasten geschaffen worden.

Nach § 16 dieses Gesetzes in Verbindung mit der Verordnung (EWG) Nr. 1192/69
des Rates vom 26. Juni 1969 iber gemeinsame Regeln fiir die Normalisierung der
Konten der Eisenbahnunternehmen werden den NE des offentlichen Verkehrs fol-

gende Aufwendungen ausgeglichen:

) Aufwendungen fiir die Erhaltung und den Betrieb von héhengleichen Kreu-
zungen, wenn die Eisenbahn fir mehr als die Halfte der Aufwendungen auf-
kommt. Dabei handelt es sich um eine Belastung, fiir die in den Sparten der
ubrigen Verkehrsarten der Staat aufkommt (Stralle, Wasserweg).

) Aufwendungen fur auferlegte Ruhegehalter und Renten, die von der Eisen-

bahn unter anderen als den flir andere Verkehrsunternehmen geltenden Be-

dingungen zu tragen sind.

Die NE des offentlichen Verkehrs haben im Wesentlichen eine Versorgungsregelung,
die der der Bediensteten des 6ffentlichen Diensten gleichgestelit ist. Da fiir die priva-
ten Verkehrsbetriebe keine durch Gesetz oder Verwaltungsakt auferlegte zusatzliche
Versicherungs- und Versorgungspflicht besteht, erfillit jede Belastung der NE des

offentlichen Verkehrs, die uber die gesetzliche Rentenversicherungspflicht hinaus-
geht, die vorgenannte gesetzliche Voraussetzung.
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Fur diese Ausgleichszahlungen sind dem Bedarf entsprechend in 2004 6,8 Mio. €
und in 2005 6,9 Mio. € veranschlagt worden.

3.5  Offentlicher Personennahverkehr (Kapitel 08 081)

Der OPNV wird weiter ausgebaut. Wichtige Leitlinien sind Wirtschaftlichkeit und
Zweckmafigkeit. Dabei stehen technische und konstruktive Lésungen im Vorder-
grund.

Die Forderpolitik fiir den OPNV wird deshalb auf den drei Feldemn

o Ausbau der Infrastruktur,

) Forderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer wirtschaftlichen
Lage und

. Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

fortgesetzt.

Im Mittelpunkt der Nahverkehrspolitik stehen die Kundinnen und Kunden. Sie wollen
schnell und sicher in attraktiven Fahrzeugen und von sauberen Bahnhéfen und Hal-
testellen aus ihr Ziel erreichen. Voraussetzungen hierflr sind vertaktete Verkehre mit
einfachen Fahrplanen und sicheren Anschiiissen (nicht nur innerhalb des OPNV
sondem auch zu den anderen Verkehrstragem), ein einfaches Ticketsystem und um-
fassende Kundeninformation.

3.5.1 Transfermittel des Bundes zur Forderung des regionalisierten OPNV und
ihre Verwendungq (Titel 526 10, 661 10, 671 12 und 891 11 sowie TGm. 71
bis 74, 76, 77 und 80)

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform ist das Gesetz zur Re-
gionalisierung des OPNV (Regionalisierungsgesetz des Bundes). Nach diesem Ge-
setz ist zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im OPNV die Zu-
sammenfuhrung der Zustandigkeiten fir Planung, Organisation, Ausgestaltung und
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Finanzierung des OPNV anzustreben, wobei die Lander das Nahere zu regeln ha-
ben. Das Gesetz ist am 01.01.1996 in Kraft getreten. Seit diesem Zeitpunkt liegt die
Verantwortung fir Planung, Organisation, Ausgestaltung und Finanzierung des

OPNV bei den Landem oder bei den von ihnen bestimmten Aufgabentragemn.

Um den Landem die Finanzierung der ihnen gesetzlich zugewiesenen Aufgaben zu
ermoglichen, stellt der Bund aus dem Mineralbisteueraufkommen fiir den OPNV ge-
bundene Finanzmittel zur Verfiigung. Verteilt werden die Mittel auf der Grundlage

von zwei Verteilungsschlisseln:

o Der erste Schiliissel (§ 8 Abs. 1 Regionalisierungsgesetz des Bundes) richtet
sich nach dem Finanzbedarf der Lander fir ein vom Bund definiertes Leis-

tungsangebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV).

. Der zweite Schlissel (§ 8 Abs. 2) basiert auf der Zahl der zugelassenen

Kraftfahrzeuge in den Landern; NRW hat hier einen Anteil von 17,99 %.

Im Jahr 2002 wurde das Regionalisierungsgesetz des Bundes novelliert; aus dieser

Novelle ergeben sich folgende Anderungen:

. Die Gesamthdhe der Transfermittel wurde auf bundesweit 6,745 Mrd. € neu
festgelegt.
) Die Mittel nach § 8 Abs. 1 wurden zu Lasten der Finanzmasse nach § 8 Abs.

2 erhoht und der SchilUssel selbst neu festgelegt.

. Die bisher von der Umsatzsteuerentwickiung abhangige Steigerungsrate der
Regionalisierungsmittel wurde pauschal auf 1,5 % jahrlich festgelegt. Sie gilt
sowohl fir die Mittel nach § 8 Abs. 1 als auch fiir die nach Abs. 2; bisher

wurde die Steigerung vollstdndig nach dem zweiten Schiissel verteiit.

NRW erhélt in 2004 Transfermittel in Hohe von 1.094,7 Mio. € und in 2005 in Hohe
von 1.111.1 Mio. €. Die Mittel werden bei Titel 231 10 vereinnahmt; sie dienen ins-

besondere der Finanzierung des SPNV.
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Die von den Landem zu treffenden ndheren Regelungen sind fir NRW im OPNVG
NRW enthalten, das u.a. die Zustandigkeiten fiir die Planung, Organisation und Aus-
gestaltung des OPNV und die Einzelheiten der Férderung des OPNV regelt. Triger
der OPNV-Aufgaben sind grundsatzlich die Kreise und kreisfreien Stéadte. Zur Wahr-
nehmung der Aufgaben des Schienenpersonennahverkehrs haben die Kreise und
kreisfreien Stadte Zweckverbande gegriindet.

Fir die Forderung des Leistungsangebotes im SPNV erhalten die Aufgabentrager im
Jahr 2004 einen Betrag in Héhe von 730,7 Mio. € und im Jahr 2005 einen Betrag von
7499 Mio. €. Diese Mittel sind veranschlagt bei TGr. 71 und reichen aus, um im Jahr
2004 ein Leistungsangebot von rund 97,2 Mio. Zug-Kilometern und im Jahr 2005 von

rund 98,0 Mio. Zug-Kilometern zu férdem.

Da § 11 Abs. 2 des OPNVG NRW in der derzeit geltenden Fassung den Zweckver-
banden Férdermittel fir mindestens 98,9 Mio. Zug-Kilometer garantiert, ist die Ande-
rung dieser Vorschrift in den Entwurf des Haushaitsbegleitgesetzes mit dem Ziel auf-
genommen worden, das zu fordermnde Mindestangebot im SPNV auf landesweit
97,0 Mio. Zug-Kilometer festzulegen. Die Verringerung des Ansatzes und damit des
forderbaren Leistungsvolumens ist erforderlich geworden, um die Ausgleichsleistun-
gen im Ausbildungsverkehr, die bisher vollstandig aus Landesmitteln finanziert wur-
den, aus Griinden der Haushaltskonsolidierung mit einem Teilbetrag von 30,0 Mio. €

(Titel 671 12) aus Regionalisierungsmitteln fordern zu kénnen.

Die verbleibenden Regionalisierungsmittel in Héhe von 364,0 Mio. € in 2004 und
361,2 Mio. € in 2005 dienen im Wesentlichen der Verbesserung des OPNV durch
Forderung

. von Infrastrukturmafnahmen (TGr. 72),
. der Beschaffung von OPNV-Fahrzeugen (TGr. 73),
. MaBnahmen der Beschaffung von SPNV-Fahrzeugen der offentlichen Ei-

senbahnen (Ausfinanzierung TGr. 74),
) von Mafinahmen der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV,
z.B. der Bildung und Umsetzung von Gemeinschaftstarifen, und der Aufstel-

lung von Nahverkehrsplanen (TGr. 76),
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der Koordination von SPNV und OPNV (TGr. 76) und

von Mallnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Services
(TGr. 80).

Ausbau der OPNV-Infrastruktur (Kommunaler OPNV ui.d SPNV der Eisen-
bahnen - TGm. 66, 68 und 72)

Fiir die Férderung der OPNV-Infrastruktur sind im OPNV-Landesprogramm (TGr. 66)

und im OPNV-Bundesprogramm (TGr. 68) Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeinde-

verkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) in Hohe von insgesamt 191,7 Mio. € im Jahr

2004 und 200,6 Mio. € im Jahr 2005 vorgesehen. Hinzu kommen Regiona-
lisierungsmittel in Hohe von 117,1 Mio. € fir 2004 und 1274 Mio. € fir 2005

(TGr. 72), die auch zur ergdnzenden Finanzierung der Bundesfinanzhilfen verwendet

werden.

Aus den insgesamt fiir den Ausbau der Infrastruktur vorgesehenen Mitteln sollen in
den Jahren 2004 und 2005 insbesondere

der weitere Ausbau der Stadtbahnen,

Beschleunigungsmafinahmen fur oberirdische Schienenstrecken,
P+R-Platze,

Zentrale Omnibusbahnhdéfe,

rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme,

bauliche und betriebstechnische MaRnahmen zur Steigerung der Sicherheit
und des Services im OPNV,

MafRnahmen des Fahrgeldmanagements,

Qualitatssteigerung von Bahnhéfen und Haltestellen (Bahnhofsmodemisie-
rungsoffensive),

Schienenanschluss des Flughafens Kéln/Bonn Komplementarfinanzierung
zu den besonderen Bundesmittein und

Ausbau und Revitalisierung von SPNV-Strecken

finanziert werden.
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3.5.3 Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV (TGr. 76)

Folgende MalRnahmen werden finanziert:

o Um die Handlungsmdglichkeiten der Zweckverbande zur Vemetzung der
OPNV-Angebote durch Verbundidsungen zu sichern und zu erweitern, wird
ihnen nach § 14 Abs. 1 OPNVG NRW eine Zweckforderung in Hohe von
insgesamt 12,0 Mio. € nach einem auf die Einwohner bezogenen Schltssel
gewahrt. Die Forderung ist auch zur Finanzierung der gemeinsamen Mana-
gementgesellschaft der Zweckverbande zu verwenden.

Des Weiteren beteiligt sich das Land im Jahr 2004 am Stammkapital der
Managementgesellschaft mit einem Anteil von 3.000 € (Titel 831 76).

o Das Land gewahrt den Kreisen, den kreisfreien Stadten und den Zweckver-
bsnden eine Pauschale nach § 14 Abs. 2 OPNVG NRW in Hohe von jeweils
0,5 Mio. € als allgemeine Forderung der Planung, Organisation und eines

Gemeinschaftstarifes; hierfur sind 31,5 Mio. € vorgesehen.

. Fir die Planung und Einrichtung von Stadtbussystemen sowie fir die beste-
henden und die neuen Birgerbusvorhaben sind 0,75 Mio. € vorgesehen.
Dabei werden die Organisationskosten der Birgerbusvereine mit einem
Festbetrag in Hohe von jeweils 5.000 € jahrlich und die Birgerbusfahrzeuge
mit einem Festbetrag in Hohe von jeweils 30.000 € bzw. 34.000 € fir Fahr-
zeuge mit Niederflurbereich geférdert.

Insgesamt sind bei TGr. 76 in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 jeweils
44,3 Mio. €. veranschlagt.
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3.5.4 Forderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer wirtschaftli-
chen Lage (Titel 671 11, 671 12 sowie TGm. 73 und 74)

Im Bereich der Forderung der Verkehrsuntemehmen stehen im Haushaltsjahr 2004
fir die Beschaffung von Bussen, Stadtbahnwagen und Strallenbahnen Férdermittel
bei TGr. 73 in Héhe von 106,6 Mio. € zur Verfugung; 2005 sind 108,2 Mio. € vor-

gesehen.

Wie bereits in den Vorjahren werden diese Zuschisse den Verkehrsuntemehmen
nicht unmittelbar vom Land zur Verfligung gestelit, sondermn nach einem kapazitats-
und leistungsbezogenen Schiiissel auf die Aufgabentrager des OPNV verteilt (§ 13
OPNVG NRW). Die Empfinger haben diese Mittel fiir die Fahrzeugférderung und fiir
sonstige Investitionen des OPNV einzusetzen. In 2004 diirffen (ibergangsweise 40 %,
im Jahr 2005 25 % der Mittel zur Férderung der Vorhaltekosten fiir OPNV-Fahrzeuge
eingesetzt werden (§ 13 Abs. 4).

Daruber hinaus sind Fordermittel in Hohe von 40,0 Mio. € in 2004 und 28,3 Mio. € in
2005 bei TGr. 74 fir die Ausfinanzierung der Beschaffung von S-Bahn- und Eisen-
bahnfahrzeugen vorgesehen. Mit der Aufhebung des § 12 Abs. 3 Regionalisierungs-
gesetz NW wird diese direkte Forderung nicht mehr fortgefiihrt; die Fahrzeugfinanzie-
rung erfolgt aus der Férderung des Leistungsangebotes nach § 11 OPNVG NRW
(TGr. 71).

Fur die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45a Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) und § 6a des Aligemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) sind bei den Titeln
671 11 und 671 12 Ausgaben in Hohe von insgesamt 190 Mio. € veranschlagt. Zur
Konsolidierung des Landeshaushalts werden 30 Mio. € der Ausgleichsleistungen aus
Regionalisierungsmittein finanziert. Fur die antragstellenden Untermehmen ergeben

sich keine Veranderungen.
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3.5.5 Ausbau des S-Bahn-Netzes sowie EinzelmaRnahmen (Titel 891 10 und
891 11)

o Bei den bei Titel 891 10 veranschlagten Mitteln handelt es sich um den Bun-
desanteil an den Kosten der Anbindung des Flughafens Kéin/Bonn an das
Schienennetz der DB AG. Die Kofinanzierung des Landes erfolgt aus Mitteln
der TGr. 72. Die Fertigstellung der Schienenverkehrsanbindung soll im Juni
2004 erfolgen.

) Die aus Titel 891 11 finanzierten Baumaf3nhahmen an den S-Bahn-Strecken
der Deutschen Bahn AG erstrecken sich derzeit auf den Ausbau oder Rest-

baumalinahmen

- derLinie S 9 Haitern (Westf.) - Bottrop - Essen - Wuppertal,
- derLinie S 13 KoIn Hbf. - Horrem - Diiren.

Fir 2004 und 2005 sind jeweils 12,5 Mio. € fir Investitionsmalnahmen vor-
gesehen.

3.5.6 Integraler Taktfahrplan (TGr. 71)

Die in 1998 begonnen Infrastrukturmaf3nahmen aus Anlass der Einfiilhrung des Integ-
ralen Taktfahrplans (ITF) sind weitgehend abgeschlossen. Die bauliche Vorbereitung
der zweiten Stufe des ITF ist im Jahr 2002 begonnen worden. Investitionsmafinah-
men der DB AG in die Infrastruktur werden aus TGr. 72 gefordert.

3.5.7 Sicherheit und Service (TGr. 80)

Aus den bei TGr. 80 mit jeweils 10 Mio. € in 2004 und 2005 veranschiagten Mitteln
werden Sicherheits- und Servicemalnahmen im OPNV finanziert, und zwar insbe-

sondere fir sicherheits- und servicerelevante Fahrzeugausstattungen, fiir sonstige
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Sicherheits- und Servicemafinahmen bzw. -einrichtungen sowie fir Malinahmen zur

Erhdhung der personellen Prasenz.

Sicherheits- und servicerelevante Infrastrukturinvestitionen werden aus den TGm. 66
und 72 gefordert.

3.6 Luftfahrtinfrastruktur (Kapitel 08 082)

Nordrhein-Westfalen braucht eine leistungsféhige Luftfahrtinfrastruktur. Dabei ist die
Einbindung der Regionen in das weltweite Liniennetz des Luftverkehrs von erheb-
licher Bedeutung. Die Rolle der nordrhein-westfalischen Luftverkehrsinfrastruktur und
ihr weiterer bedarfsgerechter Ausbau sind in der Luftverkehrskonzeption NRW 2010

der Landesregierung dargestelit.

Die Luftverkehrspolitik des Landes verfoigt die Ziele

. der Erfillung der Nachfrage von Wirtschaft und Bevolkerung nach Luftver-
kehrsleistungen,

o der Sicherung der Flughafen als Wirtschafts- und Standortfaktor und

J der Wahrung der Schutzinteressen von Anwohnern und Natur.

Flughafen Disseldorf

Am 07.05.2003 ist das neue Passagier-Terminal C in Betrieb genommen worden.
Dadurch ist der Wiederaufbau des Flughafens nach der furchtbaren Brandkatastro-
phe von 1996 geschafft. Die Abfertigungskapazititen des Flughafens werden durch
das neue Terminal auf rund 22 Mio. Passagiere jahrlich erweitert. Der Flughafen ope-
riert auf der Grundlage der fiir sofort vollziehbar erklarten Betriebsgenehmigung vom
21.09.2000 in der Fassung vom 05.06.2003, die ihm die Nutzung der vorhandenen
Einbahnkapazitat ermoglicht. Das im September 1998 beantragte Planfeststellungs-
verfahren zur Verldngerung der Hauptstart- und -landebahn auf eine Gesamtldnge
von 3.600 m befindet sich noch im Anfangsstadium. Ob das Planfeststellungsvorha-
ben betrieben werden kann, hangt davon ab, ob eine die Startbahnverlangerung er-

moglichende Anderung des nach wie vor giiltigen Angerland-Vergleichs entspre-
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chend dem Urteil des OVG NRW vom 05.09.2002 im Verhandlungsweg oder durch

das Gericht herbeigefiihrt werden kann.

Flughafen Kéin/Bonn

Auch am Flughafen KéIn/Bonn ist ein neues Abfertigungsgebaude in Betrieb gegan-
gen. Die Abfertigungskapazitat des Flughafens wird durch das neue Terminal auf
rund 10 Mio. Passagiere jahrlich erweitert. Als nachster Schritt ist der Bau des Flug-
hafen-Bahnhofs fertig zu stellen.

Flughafen Miinster/Osnabrtick

Das Planfeststellungsverfahren zur Verlangerung der Start- und Landebahn auf
3.600 m Gesamtlange befindet sich in der Entscheidungsphase. Es wird angestrebt,
bis Ende 2003 den Entwurf fir einen Planfeststellungsbeschluss zu erstellen. Der
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens ist fiir 2004 vorgesehen.

3.6.1 Baumaflnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Umweltschutzes

auf den Flugplatzen sowie Forderung des Segelflugs (TGr.61)

Eine besondere Aufgabe bei der Verbesserung der Sicherheit, insbesondere auf den
Schwerpunkt-Verkehrslandeplatzen fir den Geschéftsreiseluftverkehr, ist die Umset-
zung der EU-Richtlinie JAR-OPS-1. Dazu miissen Start- und Landebahnen ver-
langert werden, um den Wert dieser Luftverkehrsinfrastruktur zu erhalten (vgl. Hand-
lungsoption 20n der NRW-Luftverkehrskonzeption 2010). Im Jahr 2004 sind fir die
Forderung entsprechender Projekte Haushaltsmittel in Hohe von 2,0 Mio. €, im Jahr
2005 in H6he von 5,0 Mio. € und Verpflichtungsermachtigungen in 2004 in Héhe von
8,0 Mio. €, in 2005 in H6he von 18,0 Mio. € vorgesehen. Fiir weitere Maflnahmen
sind in den Jahren 2004 und 2005 jeweils 1,1 Mio. € vorgesehen.

Insgesamt wird das Investitionsvolumen an den Schwerpunkt-Verkehrslandeplatzen
fir den Geschéftsreiseluftverkehr auf rund 30 - 35 Mio. € geschétzt.

Die fiir die Umsetzung des Projekts JAR-OPS-1 im Haushaltsjahr 2002 eingestellte

Vermpflichtungserméchtigung wurde vom Landtag bis zur Vorlage eines Gutachtens
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sowie einer Rankingliste der in der Luftverkehrskonzeption 2010 aufgefihrten
Schwerpunkt-Verkehrslandeplatze gesperrt. Das Ergebnis dieser Studie wird Ende

2003 erwartet. Danach behalt sich der Landtag weitere Entscheidungen vor.

3.6.2 MaRnahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit und zur Wahmehmung
der Luftaufsicht (TGr. 63)

Zur Erhohung der Sicherheit und der Zuverlassigkeit des Flugbetriebes sowie im Zu-
sammenhang mit der Wahmehmung der Luftaufsicht - Sonderordnungsbehorde fur
den Luftverkehr - sind fur die Anschaffung und Emeuerung von Geréten sowie fur
das Aufsichtspersonal in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 Haushaltsmittel in HO-

he von jeweils 1,5 Mio. € veranschlagt.

3.6.3 Europaische Agentur fiir Luftsicherheit, EASA (Titel 671 10)

Die Ausgaben stehen im Zusammenhang mit der Ansiediung der European Aviation
Safety Agency (EASA) in Kéin.

Die EU-Verordnung zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt
und zur Einrichtung einer Europaischen Agentur fur Flugsicherheit ist am 15.07.2002
verabschiedet worden.

Die EASA hat ihren Betrieb am 28. September 2003 aufgenommen. Als Sitz der
EASA wurde voriaufig Briissel festgelegt. Der endgdltige Sitz der Agentur ist vom Rat
noch nicht festgelegt worden. Der Bundesminister fir Verkehr, Bau- und Wohnungs-

wesen wird weiterhin die deutsche Préferenz fiir den Standort Kéin bekréftigen.

Zur Finanzierung der Mietkosten fiir die ersten fiinf Jahre wurden Uberschligig
7,5 Mio. € zzgl. 0,5 Mio. € fir Umzugskosten ermittelt. Diese Summe werden sich
Bund, Stadt Kéin und Land NRW zu jeweils einem Drittel teilen.
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Im Haushalt 2004 wurden hierfir Barmittel in Hohe von 0,7 Mio. € und Verpflich-
tungsermachtigungen in Héhe von 2,7 Mio. € veranschiagt. Im Haushaltsjahr 2005
betragt der Barmittelansatz ebenfalls 0,7 Mio. €.

3.6.4 Flughafen Essen/Milheim (TGr. 67)

Das Land NRW ist zu einem Drittel an der Flughafen Essen/Milheim GmbH beteiligt.
Weitere Gesellschafter zu jeweils gleichen Anteilen sind die Stadte Essen und Miil-
heim. Da die Gesellschaft wie in den Vorjahren nicht in der Lage ist, ihre Aufwendun-
gen in vollem Umfang aus ihren Einnahmen zu bestreiten, leisten die Gesellschafter
einen paritatischen Zuschuss zu den Betriebskosten. Auf das Land NRW entfallen
dabei fiir die Haushaltsjahre 2004 und 2005 Anteile in Hohe von jeweils 0,2 Mio. €.

Daruber hinaus leisten die Gesellschafter ebenfalls paritdtisch einen Zuschuss zu
den Investitionen der Jahre 2004 und 2005. Dabei handelt es sich vomehmlich um
MalRnahmen zur Sanierung der Flugflichenkanalisation und Ersatzbeschaffungs-
malnahmen. Der Landesanteil betragt dabei fir die Haushaltsjahre 2004 und 2005
jeweils 0,1 Mio. €.

3.6.5 Maflnahmen zur Abwehr von Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs
TGr. 68

Far Malnahmen zur Abwehr von Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs, ins-
besondere vor Flugzeugentfuhrungen und Sabotageakten, sind im Haushaltsjahr
2004 14,2 Mio. € und im Haushaltsjahr 2005 15,2 Mio. € veranschlagt; im Haushalts-
jahr 2003 betrug der Ansatz 12,0 Mio. €. Die Erh6hung der Ansatze ergibt sich aus
der Steigerung der prognostizierten Fluggastzahlen, insbesondere fiir den Flughafen
Niederrhein. Den vom Land zu erstattenden Personal- und Sachausgaben stehen
Einnahmen des Landes aus der von den Fluggasten erhobenen Luftsicherheitsge-
buhr gegenuiber; diese ist bei Titel 111 12 mit 20,0 Mio. € fir 2004 und 21,5 Mio. €
fur 2005 veranschlagt.
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Das Land ist an den Flugplatzen Minster/Osnabriick, Paderbom/Lippstadt, Dort-
mund, Siegerland, Niederrhein und Monchengladbach fir die Aufgaben nach § 29 ¢
Luftverkehrsgesetz (LuftVG) zustandig; an den Flughafen Dusseldorf und Koéln/Bonn
liegt die Zustandigkeit beim Bund.

3.6.6 Online Sicherheitsiiberpriifung des Flughafenpersonals (TGr. 69)

Die Ausgaben stehen im Zusammenhang mit dem Online-Sicherheitstiberprifungs-
verfahren (OSiP) flr Zuverlassigkeitsiiberprufungen gem. § 29 d LuftVG. Fur Opti-
mierungskosten der Software sowie laufende Betriebskosten an das LDS sind im
Haushaltsjahr 2004 0,3 Mio. € und im Haushaltsjahr 2005 0,2 Mio. € veranschlagt.

Die Gebihren fir die Zuveriassigkeitsiberprifung sind bei Titel 111 13 etatisiert; sie
betragen in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 jeweils 2,3 Mio. €.

37 Forderung der Schifffahrt (Kapitel 08 083)

Die Hafen Nordrhein-Westfalens leisten als Schnittstelle der Verkehrstrager Strafle,
Schiene und Binnenschiff einen malgeblichen Beitrag zur umweltschonenden Biin-
delung und Verlagerung von Gitertransporten auf Wasserstrafie und Schiene.

Der Ausbau und die Verbesserung der Binnenschifffahrtswege, aber auch der Ein-
satz von modemen Techniken im Glterverkehr fiuhren dazu, dass zunehmend auch
im Binnenland Aktivitaten stattfinden, die bisher von den Seehafen wahrgenommen

worden sind.

Der Hafen Duisburg wird mit Logport auf dem ehemaligen Hittenwerksgeldnde in
Rheinhausen zu einer internationalen Logistikdrehscheibe ausgebaut, in der Ver-
kehre aus den Seehéafen, insbesondere Rotterdam und Antwerpen, in modernen tri-
modalen Anlagen des kombinierten Ladeverkehrs (KLV-Anlagen) umgeschlagen und
weiterverteilt werden. Das Land Nordrhein-Westfalen fordert die Investitionen in die
Infrastruktur der Hafen aus Mittein des NRW/EU-Programms Ziel 2 und bei Vorliegen
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der Voraussetzungen die schienenspezifischen Einrichtungen aus den Investitions-

zuschussen fir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen.

Neben dem nach wie vor starken Massengutgeschaft wird sich die Ausrichtung der
Binnenschifffahrt zukinftig auf das Containergeschaft verstarken. In Zusammenarbeit
mit Schiene und Stralle gewinnt sie als Teil der Transportkette im kombinierten Ver-

kehr zunehmend an Bedeutung.

Es ist ein Anliegen der Landesregierung, nicht nur die Hafen an der Rheinschiene,
sondern auch die Kanalhafen in Nordrhein-Westfalen wie beispielsweise Dortmund,
Hamm und Lunen als Logistikstandorte zu unterstitzen. Dies erfolgt unter anderem
durch eine Kostenbeteiligung am Ausbau der Kanale, die diese Hafen mit dem Rhein
und den Seehéafen Bremen und Hamburg verbinden.

Diese Kostenbeteiligung dient dem Ausbau der rheinisch-westfalischen Kanale und
der Finanzierung der noch ausstehenden Arbeiten an der Weststrecke des Mittel-
landkanals, und zwar der Kanalstrecke zwischen der Abzweigung aus dem Dort-
mund-Ems-Kanal in Bergeshdvede (Stadt Horstel, Kreis Steinfurt) und Hannover.
Seit dem Beginn der Ausbauarbeiten im Jahr 1965 auf der Basis eines Regierungs-
abkommens mit dem Bund werden bis Ende 2005 in Wasserstraften rund 675 Mio. €
an Landesmitteln investiert sein. Fur die Jahre 2004 und 2005 sind fur den Ausbau
der rheinisch-westféalischen Kanile und der Weststrecke des Mittellandkanals Lan-

desausgaben in Hohe von 6,0 Mio. € pro Jahr vorgesehen.

Wesentliche Baumaf3nahmen in den kommenden Jahren sind im Bereich der rhei-
nisch-westfalischen Kanale die Weiterfiihrung der Streckenausbauarbeiten am Dat-
teln-Hamm-Kanal, am Rhein-Heme-Kanal und am Dortmund-Ems-Kanal und Stre-
ckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittelland-Kanals und der Ausbau der
Stichkanéle Osnabrtick und Misburg.
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3.8 Stralen- und Briickenbau
(Kapitel 08 084)

Das Kapitel 08 084 - Stralen- und Briickenbau - enthalt im Wesentlichen Ausgaben
fir die Landesstralen, Zufuhrungen an den Landesbetrieb Stralenbau NRW und
Zuwendungen an die Gemeinden und Kreise fir Mallnahmen an kommunalen Stra-

flen und Wegen.

3.8.1 Ausbau der Bundesfemstrafien

Zur Erganzung der Erlauterung des Bereichs Straflenbau soll auch eine Darstellung
der Finanzierungsdaten fiir den Bereich der Bundesfermnstralen in NRW gegeben
werden. Grundlage fur den Ausbau der Bundesfernstrallen ist der Bedarfsplan als

Teil der Bundesverkehrswegeplans mit folgenden Schwerpunkten:

¢ Ausbau der Autobahnen auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen,
s Luckenschlusse im Autobahnnetz und

¢ Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundesstrallen.

In NRW hat dabei der 6- bzw. 8-streifige Ausbau der Bundesautobahnen besonderes
Gewicht. Die wichtigsten Strecken sind die A 1, A 2, A 3 und A 4. Diese Bundesauto-
bahnen sind die Hauptverkehrstrager. NRW ist die Drehscheibe des Transitverkehrs

in einem sich weiter 6ffnenden Europa.

Daruber hinaus ist der 6-streifige Ausbau besonders belasteter Autobahnabschnitte
auch vor dem Hintergrund der Fufiballweltmeisterschaft 2006 dringlich. Das Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat zugesagt, fur den Aus-
bau von Abschnitten der A 1, A 2, A 4 und B 236 - soweit diese nicht schon in lau-
fenden Finanzierungsprogrammen enthalten sind - in den kommenden Jahren Ver-
starkungsbetrage im Rahmen eines Vorwegabzuges aus dem Bundesfermnstrallen-

haushalt zur Verfligung zu stellen.
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Nach dem Auslaufen des auf drei Jahre angelegten, aus den Zinserspamissen im
Zusammenhang mit dem Verkauf der UMTS-Lizenzen gespeisten Zukunftsinvestiti-
onsprogramms (ZIP) im Jahr 2003 kommt fir die Finanzierung der Bedarfsplanmaf}-
nahmen bis 2015 den Einnahmen aus der streckenbezogenen LKW-Maut eine ent-
scheidende Bedeutung zu. Das Gesetz zur Einfiihrung von streckenbezogenen Ge-
buhren fir die Benutzung von Bundesautobahnen mit schweren Nutzfahrzeugen
sieht vor, dass das Mautaufkommen abzlglich der Kosten des Betriebs des Mautsys-
tems zusatzlich dem Verkehrshaushalt zugefuhrt und zweckgebunden fiir die Ver-
kehrsinfrastruktur, und zwar Uberwiegend fir den Bundesfemstraftenbau verwendet
wird. Vorrangig soll aus dem Mautaufkommen das von der Bundesregierung fur die
Jahre 2003 bis 2007 beschlossene Anti-Stau-Programm (ASP) finanziert werden.

Nach dem Start der mehrfach verschobenen Mauterhebung in 2004 ist vorgesehen,
dass NRW im Bereich der Bundesfemstraf’en jahrlich 122,8 Mio. € fiir Malnahmen
des ASP erhalt. Zur Beseitigung von Engpassen solien insbesondere stark belastete
Autobahnen mit einer taglichen Verkehrsmenge von mehr als 65.000 Kfz auf 6 Fahr-
streifen ausgebaut werden. Aus den Mauteinnahmen, die die zur Finanzierung des
ASP vorgesehenen Mittel (bersteigen, soll NRW in 2004 einen Betrag von
137,5 Mio. € fir den BundesfernstraBenausbau erhalten. Daraus sollen u.a. Mai3-
nahmen aus dem ausgelaufenen ZIP-Programm weiter finanziert und abgewickelt
werden. Dariber hinaus wird gepriift, ob fir einzelne BAB-Ausbauprojekte privates

Kapital im Rahmen von Betreibermodelien mobilisiert werden kann.

Die Bundesregierung hat am 02.10.2003 eine Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsge-
sellschaft gegrindet, die kunftig die Verteilung von Nutzerentgelten aus der Ver-
kehrswegebenutzung - Einnahmen aus der LKW-Maut und aus Schifffahrtsabgaben -
bindelt und zur Finanzierung von Bundesverkehrswegen einsetzt. Sie wird fir die
Finanzierung der Projekte aus dem ASP zustédndig sein und auch Aufgaben im Zu-
sammenhang mit der Vorbereitung, Durchfiihrung und Abwickiung von Betreibermo-
dellen ibernehmen.

Ein wichtiges Autobahnprojekt in NRW, die Rheinquerung lverich/Disseldorf im Zu-
ge der A 44 ist im Wege der privaten Vorfinanzierung realisiert und im Mai 2002 fer-
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tiggestellt worden. Die Rickzahlung aus dem Bundeshaushalt (insgesamt rund
350 Mio. €) erfolgt ab 2003 in 15 Jahresraten.

Ein weiterer Schwerpunkt neben dem Ausbau von Autobahnen und dem Bau von
Lickenschilssen ist in den kommenden Jahren die Erhaltung. Insoweit wird es vor-
aussichtiich zu voribergehenden Umschichtungen zwischen den fiir Bedarfsplan-

mafRnahmen vorgesehenen Mitteln der Hauptbautitel und Erhaitungsmittein kommen.

Der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen ubersandte Ver-
fugungsrahmen fir das Haushaltsjahr 2004 sieht Haushaltsmittel fir NRW in Hohe
von 523,8 Mio. € vor. Dazu kommen die Mittel aus den Einnahmen der streckenbe-
zogenen Maut (122,8 Mio. € ASP und 137,5 Mio. € Bundesfernstralenausbau).

In 2003 stehen fir Bundesfernstralenmaf3nahmen rund 647,7 Mio. € zuziglich rund
6 Mio. € fur ASP-Maflnahmen zur Verfigung.

Hinreichend konkrete Angaben fur 2005 sind noch nicht moglich.

3.8.2 Investitionen in das Landesstrafiennetz
(Titel 777 11, 777 12,777 13, 777 14 und 821 10, TGm. 80 und 81)

Vor dem Hintergrund der auflerst angespannten Finanzlage des Landes und den
daraus resultierenden Sparzwangen mussen fur 2004/2005 die Ansétze fir die In-
vestitionsausgaben im Landesstrallenbau im Vergleich zum Vorjahr emeut, und zwar
um etwa 11 % gesenkt werden. Insgesamt stehen in beiden Jahren jeweils
114,1 Mio. € zur Verfugung, wahrend in 2003 noch 128,4 Mio. € veranschlagt sind.

Davon entfallen in 2004/2005 jeweils auf

o Titel 777 11: Erhaltungsinvestitionen an Landesstralen 43,2 Mio. €,
o Titel 777 12: Um-~ und Ausbau von Landesstral3en bis 3 Mio. €
Gesamtkosten je Maflnahme 9,0 Mio. €,

e Titel 777 13: Baumallnahmen des Landesstralenausbauplanes 60,3 Mio. €,
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e Titel 777 14: Radwegebau an bestehenden Landesstrallen 1,6 Mio. €.

Ein wesentliches Ziel im Landesstralenbau bleibt die Substanzerhaltung des etwa
12.500 km umfassenden Landesstrallennetzes, u.a. durch Deckenemeuerungen und
Bruckensanierungen.

Dabei besteht in Nordrhein-Westfalen ein schon iber den Ansatz der Haushaltsjahre
2004 und 2005 von jeweils 43,2 Mio. € hinausgehender jahrlicher Investitionsbedarf.
Zurzeit wird eine Erhaltungsstrategie entwickelt, um der weiteren Verschiechterung
der Qualitdt des Strallennetzes zu begegnen. Dadurch kdnnen Investitionen in be-
sonders schadhafte Straftenabschnitte priorisiert und drohende Stralensperrungen
sowie weitere Geschwindigkeitsbegrenzungen verhindert werden. Eine vollstandige
Umsetzung der Erhaltungsstrategie im erforderlichen Ausmaf} wird allerdings mit den
bei Titel 777 11 zur Verfigung stehenden Mitteln nicht mdglich sein. Dabei muss in
Kauf genommen werden, dass bei einer nicht rechtzeitigen Beseitigung von Strafien-
schaden die StraBensubstanz mittelfristig nur mit einem weit héheren Aufwand auf

ein angemessenes Niveau gebracht werden kann.

Fur den Neu- und grofleren Ausbau im LandesstraRennetz mit dem Bau von Orts-
umgehungen und der Beseitigung von Bahntibergangen bilden der Landesstraflen-
bedarfsplan und der Landesstrallenausbauplan die rechtlichen und administrativen
Grundlagen. Mit den zur Verfugung stehenden Mittel von jeweils 60,3 Mio. € kénnen
neue Malinahmen nur noch in Fallen eines besonders dringlichen Bedarfs begonnen
werden; die Barmittel werden hauptsachlich zur Weiterfinanzierung bereits begonne-

ner Baumallnahmen eingesetzt.

Allerdings werden zurzeit angesichts der verkehrlichen Notwendigkeit zwei gréere
Landesstralenmafinahmen mit einem Bauvolumen von insgesamt rund 117,6 Mio. €
im Wege der privaten Vorfinanzierung realisiert. Neben der bereits 2001 begonnenen
MaBinahme ,L 418 Ortsumgehung Wuppertal" (Titelgruppe 80) handelt es sich um die
MafRnahme ,L 697 Ortsumgehung Plettenberg” mit Tunnel (Titelgruppe 81); hier wur-
den die ersten Bauabschnitte im Jahr 2002 begonnen, die Tunnelbaumafnahme ist

im Jahr 2003 vergeben worden. Die Rickzahlungen einschiiefilich der Finanzie-
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rungskosten erfoigen aus dem Landeshaushalt jeweils in 15 Jahresraten ab dem

Jahr nach der Fertigstellung.

Fir kleinere Um- und Ausbaumafinahmen ist das Volumen mafivoll auf 9 Mio. € ab-
gesenkt worden. Damit konnen weiterhin im Interesse der Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit und zur Beseitigung von Unfallschwerpunkten erforderliche Maf}-
nahmen, insbesondere innerhalb von Ortsdurchfahrten, entsprechend der Priorisie-

rung fiir die Regierungsbezirke durch die Regionalrate finanziert werden.

Beim Radwegebau an bestehenden Landesstrallen hingegen wird der zur Verfigung
stehende Betrag von 1,6 Mio. € in 2004 volistandig zur Abdeckung bestehender Ver-
pflichtungen bendtigt. Neue Impulse kdnnen in 2004 nur aus den Verpflichtungser-

machtigungen, in 2005 dariber hinaus auch wieder aus Barmitteln finanziert werden.

Fir kleinere Um- und Ausbaumafinahmen und dem Radwegebau an Landesstraflen,
bei denen eine zeitnahe Realisierung aus den bei den Titeln 777 12 und 777 14 ver-
anschiagten Mitteln derzeit nicht mdglich erscheint, wird das im Rahmen des
"12-Punkte-Programms zur Sicherung und Forderung von Investitionen und Beschaf-
tigung in NRW" ursprunglich fur die Jahre 2002 und 2003 angelegte Modell der kom-
munalen Vorfinanzierung weitergefuhrt.

Hierfir werden bei Titel 821 10 in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 Verpflich-
tungsermachtigungen in Hohe von jeweils 7,0 Mio. € ausgebracht. Dadurch wird
Kommunen die Mdglichkeit eingerdaumt, Verbesserungsmalinahmen an Landesstra-
Ren, die in der Dringlichkeitsbewertung durch die Regionairate nicht als prioritar ein-
gestuft wurden, vorzufinanzieren. Die Kommunen Ubemehmen dabei jeweils den
Aufwand fir die vorzeitige Baudurchfiihrung, d.h. die Zinsen, die bis zur Refinanzie-
rung durch das Land entstehen. Die Erstattung der Bauausgaben erfolgt in fiinf Jah-
resraten ab 2010 bzw. 2011.
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3.8.3 Landesbetrieb StraRenbau (TGr. 90)

Die Landesregierung hat mit dem Zweiten Modemisierungsgesetz vom 9. Mai 2000
die Aufgaben der bisherigen StralRenbauverwaltungen der Landschaftsverbdnde
Rheinland und Westfalen-Lippe mit Wirkung vom 1. Januar 2001 in die Zustandigkeit
des Landes Ubergeleitet und mit Ausnahme der den Bezirksregierungen zugewiese-
nen Aufgaben dem neu gegriindeten Landesbetrieb Straflenbau zugeordnet. Der
Landesbetrieb soll sich als modermnes Dienstleistungsunternehmen verstehen, das
seine Leistungen kundenorientiert, bedarfsgerecht und wirtschaftlich erbringt. Er hat
seine Aufgaben mit dem Ziel einer betriebswirtschaftlichen Optimierung durchzufih-
ren.

Der Landesbetrieb Straflenbau erbringt Dienstleistungen fur die Verkehrsinfrastruktur
in NRW. Dabei hat er insbesondere folgende Aufgaben:

. Planung, Bau und Betrieb der Bundesautobahnen und sonstigen Bundes-
stralten des Femverkehrs (Auftragsverwaltung Bund),

) Planung, Bau und Betrieb der Landesstral’en einschi. des Um- und Aus-
baus,
) Planung, Bau und Betrieb der Kreis- und Gemeindestrafien einschliefilich

des Um- und Ausbaus, soweit ihm diese Aufgaben nach § 56 Abs. 3 des
Strallen- und Wegegesetzes iibertragen worden sind.

Zur Erledigung der ihm ubertragenen Aufgaben finanziert sich der Landesbetrieb
Strallenbau im Wesentlichen durch Zufihrungen aus dem Landeshaushalt, soweit er
nicht Mittel von Dritten - z. B. vom Bund - erhlt.

In den Haushalt 2004/2005 ist der Finanzbedarf fir den laufenden Betrieb, fir be-
triebliche Investitionen und fur die betriebliche Unterhaltung der LandesstraRen wie
folgt eingestelit worden:
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Zweck Ansatz 2003 in €| Ansatz 2004 in €| Ansatz 2005 in €
Zufihrung zur betrieb- 71.233.700 69.809.000 69.809.000
lichen Unterhaltung der

Landesstrafen

Zufuhrung zum laufen- 269.340.500 263.938.600 263.851.400
den Betrieb

Zufihrung zu betrieb- 12.219.900 12.220.000 12.220.000
lichen Investitionen

Summe 352.794.100 345.967.600 345.880.400

Die Veranderungen beruhen im Wesentlichen auf einer Kirzung der Zufihrungen im
konsumtiven Bereich um 2%, mit der alle Landesbetriebe zur Haushaltskonsolidie-
rung beitragen missen. Im Saldo bedeutet dies eine Reduzierung der Zufiihrungen
gegentber 2003 um 6,8 bzw. 6,9 Mio. €. Gegenlber 2002 sind die Ansatze 2004 und
2005 sogar um 12,4 bzw. 12,5 Mio. € vermindert. Hierdurch verscharft sich der Kos-
tendruck im Landesbetrieb Straflenbau, da lber die Kirzungen der Zufiihrungsbe-
trége hinaus sowohl die aligemeinen Kostensteigerungen bei den Sachausgaben als
auch die tariflichen Steigerungen der Personalausgaben zu verkraften sind. Vor dem
Hintergrund, dass rund 70 % der Ertrdge des Landesbetriebs StraRenbau fiir das
Personal aufgewendet werden, wird der Kostendruck insbesondere durch einen wei-
teren Stellenabbau aufgefangen.

3.8.4 Kommunaler Stadtverkehr (Titel 883 14, 883 15, 883 17 und 883 19)

Zentrale Ziele der Stadtverkehrspolitik des Landes Nordrhein-Westfalen sind die Si-
cherstellung der Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen sowie die stadt- und umwelt-
vertragliche Gestaltung der Mobilitdt im Strallenraum. Eine leistungsfahige, flexible
und zugleich umweltvertragliche Verkehrsinfrastruktur wird auch in Zukunft zu den
wichtigen Standort- und Erfolgsfaktoren fiir den Lebens- und Arbeitsstandort Nord-
rhein-Westfalen zahlen.

Der Haushaltsentwurf 2004/2005 sieht zur Finanzierung entsprechender kommunaler
Vorhaben jahrlich Mittel in Hohe von insgesamt 145,8 Mio. € vor.
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) Auf Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (Titel 883 14 und 883 19) entfallen 130,2 Mio. €.
. Das Land verstarkt diese Bundesfinanzhilfen durch
originare Landesmittel (Titel 883 15) um 8,5 Mio. €.
. Zur Forderung des kommunalen Radverkehrs auflerhalb

des Netzes der verkehrswichtigen Strallen sowie der
Larmsanierung an kommunalen Hauptverkehrsstrallen
(Titel 883 17) sind veranschlagt 7.1 Mio. €.

Summe 145.8 Mio. €.

3.8.4.1 Stadtstrallenbau

Bei der Forderung des Stadtstral}enbaus aus Mitteln des Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes (GVFG) steht der Gesichtspunkt der Verbesserung im Bestand im
Vordergrund. Der stadtvertragliche Umbau des Stralenraums erhéht die Wohn- und
Lebensqualitdt in den betroffenen Bereichen und tragt Giberdies zur erhéhten Sicher-
heit fur alle Verkehrsteilnehmer bei. Der Neubau von Umgehungs- oder Entlastungs-
stralen kommt dort in Frage, wo eine Verlagerung von motorisierten Individualver-
kehr zur Attraktivitatssteigerung von Ortskemen oder Stadtteilzentren unumgéanglich
ist.

Zu den wichtigen Aspekten der Stadtstralenférderung gehort auch die Standortsi-
cherung durch die verbesserte Anbindung von Gewerbegebieten an das tberértliche
Straflennetz.

3.8.4.2 Verkehrssicherheit

Die Verbesserung der Sicherheit im Strallenverkehr bieibt eine wichtige Aufgabe der
Stadtverkehrsférderung. Hierbei geht es haufig um die sichere Ausbildung von Stra-
Renkreuzungen durch die Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen. Auch fiir querende

FuBgénger werden zeitgemafe Querungshilfen angeboten.

Einen besonderen Stellenwert genieft die Beseitigung oder die technische Siche-
rung von Bahniibergangen. In diesem sensiblen Bereich ist es wichtig, dass die noti-

gen Sicherheitsmaflnahmen ohne Verzégerung umgesetzt werden.
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3.8.4.3 Rad- und Fugangerverkehr

Es ist Ziel der Foérderung kommunaler Rad- und Gehwege, die Birgerinnen und Biir-
ger durch eine sichere und attraktive Wegeinfrastruktur zu ermutigen, vermehrt Rad

zu fahren oder zu Ful® zu gehen.

Eine wesentliche Rolle spielt dabei der Aspekt der Schuiwegsicherung, da Schulkin-
der in der Regel als Radfahrer und Fulganger am Strallenverkehr teilnehmen und

als solche ein besonderes Schutzbedrfnis haben.

Nach dem GVFG konnen nur Radwege an verkehrswichtigen Strallen geférdert wer-
den. Daher stelit das Land dariber hinaus originare Landesmittel zur Verfigung, um

auch Radwege im Ubrigen Strallennetz oder sogar in separater Lage zu fordern.

Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs tragen auch eine gute Beschilderung
und Wegweisung bei. Aus diesem Grunde hatte das Land die Erarbeitung einer lan-
deseinheitlichen Wegweisung fiir Radwege initiiert. In den Jahren 2004 und 2005

wird die bereits begonnene Ausschilderung fertiggestellt.
3.8.4.4 Fahrradstationen

Mit dem 1996 begonnenen Programm "100 Fahrradstationen” werden Fahrradstatio-
nen an Haltepunkten des offentlichen Nahverkehrs mit der Zielsetzung gefordert, die
Nahtstelle zwischen Rad- und Bahnfahren kundenfreundlich und funktional zu gestal-
ten. Das Angebot der Fahrradstationen geht dabei weit Uber das eigentliche Abstel-
len der Fahrrader hinaus. Neben der Bewachung sollen zusatzlich verschiedene
Dienstleistungen wie Fahrradreparaturservice oder Fahrradverieih angeboten wer-
den. Fur die Jahre 2004 und 2005 ist die Eroffnung von rund 15 weiteren Fahiradsta-
tionen geplant.

3.8.4.5 Verkehrstelematik auf kommunaler Ebene

Verkehrsentlastung bzw. Optimierung des vorhandenen kommunalen Stralennetzes
sind oberster Grundsatz bei der Stadtverkehrsforderung. Dabei hilft der Telematik-
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einsatz z.B. bei Parkleitsystemen, den Parkplatzsuchverkehr auf den zufihrenden
Strallen zu vermeiden. Die seit mehr als zehn Jahren laufende Férderung wird auch
in den Jahren 2004 und 2005 weitergefiihrt. Auch sonst tragt der Einsatz der Ver-
kehrstelematik im kommunalen Bereich dazu bei, dass der motorisierte Individualver-
kehr ohne Umwege und unnétige Belastung von Wohngebieten und innerstadtischen
Ruhezonen auf dafuir geeigneten Stral3en sein Ziel erreicht. Durch die Steuerung des
Verkehrsablaufes konnen vorher festgelegte Handlungsstrategien umgesetzt wer-
den.

Durch die vorrangige Bereitstellung von Férdermitteln in diesem Sektor wird auch die
Vorreiterrolle des Landes als Technologiestandort fur den Bereich Verkehrstelematik
im Sinne einer umweltfreundlichen Verkehrsabwicklung bei standig steigenden An-
forderungen verdeutlicht.

3.8.5 Kostenbeitrage des Landes fir Malnahmen an Bahniibergdngen nach
§ 3 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (Titel 883 16)

Fir die Beseitigung, Anderung oder Sicherung von Bahniibergiangen nichtbundes-
eigener Eisenbahnen sind in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 Haushaltsmittel in
Hohe von jeweils 2,5 Mio € veranschiagt.

Auf Grund des Gesetzes lber Kreuzungen an Eisenbahnen und Straflen - Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (EKrG) - i. d. F. d. Bekanntmachung vom 21. Marz 1971
(BGBI. | S. 337), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 09.09.1998
(BGBI. 1 S. 2858) - ist das Land verpflichtet, sich an den Kosten derartiger Mal3nah-
men mit einem Drittel zu beteiligen.

3.8.6  Uberarbeitung und Druck der Stralenkarten und der Verkehrsstirkenkarte
des Landes

Anderungen des Stralennetzes infolge von Widmungen, Umstufungen und Einzie-
hungen klassifizierter StraRen erfordern eine kontinuierliche Berichtigung und perio-

dische Neuauflage der Straflenkarte. Ebenso muss aufgrund der Ergebnisse der tur-
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nusmaRigen bundesweiten Straflenverkehrszahlung (vgl. Titel 526 12) die Verkehrs-

starkenkarte NRW alle flnf Jahre fir eine Neuauflage Uberarbeitet werden.

3.8.7 Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen und Sonderplanungen

(Titel 526 10)

Entwicklungen und Untersuchungen bestehender und neuer Verfahren und Techni-
ken im Bereich des Straf’en- und Briickenbaus sind fur den Erhalt und den Ausbau
der strallenbaulichen, verkehrstechnischen und verkehrstelematischen Infrastruktu-
ren und fir die Sicherung der Mobilitdt des Lebens- und Wirtschaftstandortes Nord-
rhein-Westfalen unverzichtbare Voraussetzungen. Finanziert werden sowohl die
Entwicklung geeigneter Maflnahmen zur Verbesserung der Verkehrsablaufe, der
Verkehrssicherheit und der Verkehrsinformationsverarbeitung als auch die Teilnah-
me an konzeptionellen und technischen Arbeitskreisen der Europaischen Kommissi-
on zur Homogenisierung und Standardisierung der technischen Verfahrensablaufe

und Einrichtungen im Strallenverkehr.

Schwerpunkte der verkehrswirtschaftlichen Untersuchungen und Sonderplanungen

sind derzeit u. a.:

¢ Die Entwicklung eines Simulationsprogramms zur Analyse und Prognose des
Bundesautobahnverkehrs auf Basis aktueller und historischer Daten und zur Er-
mittlung von Reisezeiten durch die Mercator Universitdt Duisburg als For-
schungsnehmer. Die Ergebnisse des Forschungsvorhabens bilden die Grundlage
far ein wirkungsvolleres Verkehrs- und Stérfallmanagement, das eine bessere
Auslastung der infrastrukturellen Gegebenheiten des BAB-Netzes in Nordrhein-
Westfalen zum Ziel hat.

e Die Entwicklung und Einrichtung von Verfahren zur Verkniipfung der Verkehrsleit-
und -informationsdienste im transeuropadischen FemstralRennetz im Rahmen des
euro-regionalen Telematikprojektes CENTRICO (Central European Region
Transport Telematics Implementation Coordination) der EU, das im Rahmen der
"Multi-annual Indicative Programme 2001 - 2006" (MIP) von der Européischen
Kommission (DG TERN) subventioniert wird. Wesentliches Ziel ist die Einrichtung
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eines grenziberschreitenden Verkehrsmanagements im FemnstralRennetz und die
Harmonisierung des Austausches und der Verteilung von Verkehrsinformationen.

« Die Ubemahme der Gesamtkoordination des CENTRICO-Projektes einschlieflich
der Managementaufgaben und der technischen Kooperation als deutsches Mit-
glied im Co-ordination Team des CENTRICO-Projektes der EU fiir den Zeitraum
des MIP von 2003 bis 2006. Der zeit- und personalintensive Organisations- und
Koordinierungsaufwand des CENTRICO-Projektes erfordert, dass die beteiligten
nationalen Partner (BMVBW, MVEL NRW, MWVLW Rheinland-Pfalz, MUEV
Saarland, HLSV Hessen) von einem extermen Berater unterstiitzt werden. We-
sentliche Aufgaben des Beraters sind die Erstellung von Grundsatzpapieren und
Berichten sowie die Vorbereitung, Moderation und Nachbereitung von Steering
Committee- und Arbeitskreis-Sitzungen. Der Kostenaufwand der Projektkoordi-
nierung belauft sich auf jahrlich rund 150.000 €. Die Mittel sind fur die weitere
Mitarbeit im CENTRICO-Projekt unverzichtbar.

e Streckenabschnittsbezogene Verkehrsunfalluntersuchungen auf den Bundesau-
tobahnen in Nordrhein-Westfalen als Grundlage fir die Bewertung der verkehrs-
sichernden Effizienz der in Betrieb befindlichen Verkehrsbeeinflussungsanlagen

und zur Beurteilung der Notwendigkeit weiterer baulicher und/oder straflenver-
kehrsrechtlicher MaRnahmen.

3.8.8 Weiterentwicklung der nordrhein-westfalischen StraReninformationsbank

(Titel 535 10)

Auf der Grundlage der mit Bund und Landem aufgebauten Stralendatenbank ist ein
Strafleninformationssystem (NWSIB) entwickelt worden.

Fur den Landesbetrieb Stralenbau, der mit der Pflege der NWSIB-Daten beauftragt
ist, wird die NWSIB zunehmend ein wesentlicher Baustein in der Optimierung der

Prozesskette ,Stralenplanung - Strallenbau - Bestandsverwaltung - Erhaltung / Aus-
bau - Verkehrsmanagement” sein.
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Mit ihrer offenen Struktur ist die NWSIB daflr ausgelegt, als Basisinformationssystem
fur stralRenbezogene Daten zu dienen, und zwar nicht nur fur den eigenen Bedarf der

Strafenbauverwaitung, sondem auch fir Dritte.

Alle NWSIB-Daten sind mit einer digitalen Stralenkarte verknipft und stellen so ei-
nen wertvollen Rohstoff fir eine Geo- und Verkehrsdateninfrastruktur in NRW dar.
Die Anbindung raumbezogener Fachsysteme in den verschiedenen Aufgabenberei-
chen der Landesverwaltung wie Landesvermessung, Innenbehorden/Polizei, Landes-
und Umweltplanung etc. lasst erwarten, dass sich im Zuge der Weiterentwicklung der
NWSIB ressortiibergreifende Prozesse — z.B. im Rahmen der Verkehrssicherheitsar-

beit — optimieren lassen.

3.8.9 Erhebung und Auswertung von Daten zur Verkehrs- und Unfallentwicklung

sowie Auswertungen von Verkehrserhebungen (Titel 537 10)

Die Verkehrsentwicklung in NRW wird seit 1975 permanent durch Dauerzahistellen
an den ,freien Strecken der Stral3en des Uberértlichen Verkehrs* erfasst und ausge-
wertet. Das Zahlstellennetz ist mehrfach optimiert worden; die letzte Reprasentanz-

prifung fand im November 2001 statt.

Die Daten stellen die einzige permanente Datenquelle Uber die Verkehrsentwicklung
auf dem Straflennetz in NRW dar. Sie dienen als Grundlage fiir die Verkehrsprogno-
sen und Verkehrsmodelirechungen, d.h. unter Bericksichtigung der Verkehrsmen-
gen. Auch sind die emittelten Verkehrsmengen und ihre zeitliche Verteilung wesent-
liches Kriterium fur die terminliche Koordination der betrieblichen Arbeiten und Erhal-
tungsmallnahmen. AuRerdem werden mit den Daten aus Dauerzahistellen die Un-
fallzahlen relativiert, d.h. es werden Unfallraten unter Berticksichtigung der Verkehrs-

entwicklung ermittelt.

Seit 1995 dienen die Zahlergebnisse auch zunehmend als Grundlage fiir die EU-
weiten manuellen StralRenverkehrszahlungen, die in 5-Jahres-Intervallen stattfinden;
die nachste Verkehrszdhlung erfolgt 2005 (vgl. Titel 526 12). Durch Nutzung der

Dauerzahidaten sind die manuellen Zahlaufwande zeitlich gestrafft worden.
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Die Ergebnisse werden im Intranet und im Internet, in Broschiren und in Karten dar-

gestellt.

Dariiber hinaus sollen Verbffentlichungen (z.B. Neuauflage der Broschure ,Mobilitat
in NRW — Daten und Fakten") finanziert und ein gemeinsamer elektronischer Foto-
Pool mit dem Landesbetrieb StraBenbau (fir Intemetdarstellungen und Broschiren,

aber auch zur intemen Information) eingerichtet werden.

3.8.10 Verkehrszahlung an Kreisstraf3en (Titel 526 12)

Die Erhebungen auf allen Straflen des Uberortlichen Verkehrs (Bundesfern-, Landes-
und Kreisstrallen) erfolgt in Fiinf-Jahres-Intervallen; die nachste Zahlung erfolgt
2005. Die an verschiedenen Tagen gezahiten Verkehrsstirken einzelner vorbe-
stimmter Zahlpunkte werden ausgewertet. Als Ergebnis werden fiir das gesamte
Netz der StralRen des uberdrtlichen Verkehrs Jahresmittelwerte der durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken (DTV) geliefert. Diese DTV-Werte werden in die Ver-
kehrsstarkenkarte Gbertragen. Die StralRenbauverwaltungen stellen jeweils das Zahl-
personal; mit der Auswertung der Zahlung wird ein Ingenieurbiro beauftragt.

3.8.11 Verkehrstelematik - ADV-Ausstattung der Regionalen Verkehrsleitzentralen
(TGr. 60)

Der Einsatz der Verkehrstelematik ist eines der wichtigsten Instrumentarien zur Ver-
besserung der Verkehrsablaufe auf den Hauptverkehrsstrallen und zur besseren
Auslastung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen. Die Lan-
desregierung beteiligt sich daher an dem euro-regionalen Telematikprojekt CENTRI-
CO der EU. Partner dieses Projektes sind Belgien, die Niederlande, Luxemburg,
Frankreich, England sowie die Bundeslander Baden-Wiirttemberg, Hessen, Rhein-
land-Pfalz und Saariand.

Das CENTRICO-Projekt dient dazu, die regionalen Verkehrstelematik-Projekte in den

zentraleuropaischen Regionen zu koordinieren, um die Interoperabilitat, Kompatibili-
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tat und Qualitat der Verkehrsleit- und Informationsdienste auf dem transeuropaischen
StralRennetz zu gewahrleisten. Wesentliches Ziel ist die Einrichtung eines grenziiber-
schreitenden Verkehrsmanagements. Dies soll u.a. durch den Betrieb grenziiber-
schreitender Netzbeeinflussungsanlagen, durch eine Verdichtung der Datenerfas-
sungsanlagen auf den Fernstralen und anderen Hauptverkehrsstrallen, durch die
Verknupfung der Verkehrsinformationszentralen der benachbarten Regionen sowie
durch den Austausch der fur die einzelnen Partner relevanten V.rkehrsinformationen

erfolgen.

Die Verkehrsinfrastruktur im Ruhrgebiet zahit zu den am starksten ausgebauten Inf-
rastrukturen Europas. Um die vorhandene Verkehrsinfrastruktur, insbesondere auch
im Hinblick auf kommende GroRereignisse (Fulballweltmeisterschaft) effizienter zu
nutzen, ist die Implementierung eines verkehrs- und baulasttragerubergreifenden
Verkehrsmanagements geplant. Durch koordinierte Informationen Gber den Individu-
alverkehr und den éffentlichen Verkehr sollen die Verkehrsteiinehmer tber die aktuel-
le und prognostizierte Verkehrsiage rechtzeitiger und besser informiert werden. Diese
Zielvorstellungen sollen insbesondere mit dem Projekt "Ruhrpilot® in den Ballungs-
raumen Ruhrgebiet, Dusseldorf und Kéln mit Nachdruck realisiert werden.

Vor diesen Hintergriinden missen auch die beiden Regionalen Verkehrsleitzentralen
(RVLZ) bei den Bezirksregierungen Amsberg und Kéln, die fiir die Uberwachung und
Schaltung der Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf den Bundesautobahnen in NRW
zustandig sind und seit Mitte Juni 2001 auch als Verkehrsinformationszentrale (VIZ
NRW) fungieren, weitere Aufgaben iibernehmen und mit entsprechender Hard- und

Software ausgestattet werden.

Der Aufbau und die Weiterentwicklung der RVLZ und der VIZ NRW ist ein sukzessi-
ver Prozess, der noch nicht abgeschlossen ist und kontinuierlich weitergefiihrt wer-
den muss, um den standig wachsenden Anforderungen im Bereich der Verkehrste-
lematik gerecht zu werden. In diesem Zusammenhang wird u.a. die VIZ NRW voll-
standig neu aufgebéut. Daruber hinaus sind die standigen Aufwandungen fiir den
Betrieb (Dateniibertragung, Lizenzgebiihren, Stromkosten etc.) und die Unterhaltung

(Wartung, Instandsetzung) der Verkehrsleit- und Informationszentralen aus der Titel-
gruppe zu finanzieren.
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3.8.12 Sicherheit im StralRenverkehr (TGr. 70)

in der Entwicklung der Stralenverkehrsunfalle hat sich der seit langem ricklaufige
Trend fortgesetzt.

Die Zahl der verletzten Kindern unter 15 Jahren erreichte den niedrigsten Stand seit
1953. Sie ist in 2002 gegentiber dem Vorjahr um 3,6% auf 9.712 gesunken.

Eine der Hauptursachen fiir die immer noch zu hohe Zahl der Kinderverkehrsunfalle
sind die Unkenntnis der Erwachsenen Uber die entwicklungsbedingten, noch nicht
voll ausgebildeten Fahigkeiten der Kinder fir eine sichere Verkehrsteilnahme, das
fehlende Bewusstsein fiir die Gefahren des Stralenverkehrs und die Uberschatzung
des eigenen Kénnens auf Seiten der Kinder. Deshalb sollen sich auch in den néchs-

ten Jahren alle Bemithungen auf einen kinderfreundiichen StraRenverkehr konzent-
rieren.
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Bereich Energie
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4.1 Zu Kapitel 08 050:

Bergbau und Energie

Die im Haushaltsjahr 2003 veranschlagten Gesamt-

ausgaben fiir den Bereich Bergbau und Energie betrugen 486,0 Mio. €;
im Haushaltsjahr 2004 sind sie mit 524,3 Mio. €

(mehr gegendber 2003: 38,3 Mio. €)
und im Haushaltsjahr 2005 mit 522,5 Mio. €

(weniger gegenuber 2004: 1,8 Mio. €)
veranschlagt.

Hierbei sind insbesondere folgende Veranderungen zu berticksichtigen:

. Kohlehilfen (Titel 683 20)
Die Kohlehilfen waren im Haushaltsjahr 2003 mit 451,3 Mio. €
veranschlagt; sie betragen im Haushaltsjahr 2004 4943 Mio. €
(mehr gegeniiber 2003: 43, 0 Mio. €)
und im Haushaltsjahr 2005 ebenfalls 494,3 Mio. €.
. Technologieprogramm Bergbau (Titel 686 10)

Far das Technologieprogramm Bergbau war im Haushaltsjahr 2003 noch ein
Betrag in Hohe von 3,7 Mio. € zur Ausfinanzierung des Programms veran-
schlagt; entsprechend wurden in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 keine
Mittel veranschiagt.

) Programm "Rationelle Energienutzung” (TGr. 60)
Der Ansatz fur das REN-Programm betrug 2003 21,3 Mio. €;
es wurde im Haushaltsjahr 2004 auf 19,5 Mio. €

(weniger gegentiber 2003: 1,8 Mio. €)
und im Haushaltsjahr 2005 auf 18,4 Mio. €

(weniger gegeniber 2004: 1,1 Mio. €)
reduziert.

Es handelt sich hierbei um einen weiteren Beitrag zur Haushaltskonsolidie-

rung.
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Die Ansatze fir die Atomaufsicht und Strahlenschutz-Rufbereitschaft (TGr. 70 - 72)
sind gegenuiber 2003 leicht gestiegen; sie betragen in den Haushaltsjahren 2004 und
2005 jeweils rund 9,6 Mio. €.
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411
Kapitel 08 050
Titel 526 01

Zweckbestimmung | Sachverstandige

Ist-Ergebnis

2002 Ansatze 2003 Ansatze 2004 Ansatze 2005

EURO

Ansatz:

64.900 25.000 25.000 25.000

VE:

Die Mittel sind vorgesehen flur die Inanspruchnahme extemen Sachverstandes zur

Beantwortung schwieriger technologischer und rechtlicher Fragen aus dem Bereich

des Altbergbaus und des Umweltschutzes im Bergbau.
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412
Kapitel 08 050
Titel 526 10

Zweckbestimmung

Sachverstandigentatigkeiten des Geologischen Dienstes im
Zusammenhang mit Untersuchungen von Lagerstatten nicht-
energetischer Bodenschéatze in NRW

Ist-Ergebnis
2002

Ansitze 2003

Ansatze 2004

Ansatze 2005

EURO

Ansatz:

100.000

100.000

VE:

Die veranschlagten Mittel sind fir die Beauftragung des Geologischen Dienstes NRW
zur Durchfiihrung von Lagerstattenuntersuchungen bestimmt, die fir die kinftige

Gewinnung von nichtenergetischen mineralischen Rohstoffen wie z.B. Sand, Kies
und Ton erforderlich sind.
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413

Kapitel 08 050

Titel 53110

Zweckbestimmung | Ausgaben fir Verdffentlichungen und der Dokumentation
Ist-E7gebnis | Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: - 25.000 25.000 25.000
VE: - - -

Veranschlagt sind Ausgaben fir die Veroffentlichung des gesetzlich vorgeschriebe-
nen Bergberichtes der Bergbehérden gemafl § 139 b Abs. 1 und 3 Gewerbeordnung
und § 25 Sozialgesetzbuch VIl sowie dem ratifizierten Ubereinkommen der Intemnati-
onalen Arbeitsorganisation tber die Arbeitssicherheit in Gewerbe und Handel (Artikel
19, 20 und 21 des ILO-Ubereinkommens Nr. 81).
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41.4
Kapitel 08 050
Titel 541 10
Zweckbestimmung | Veranstaltungen und intemationaler Austausch im Bereich des
Bergbaus
IstETgebnis | Ansiitze 2003 | Ansiitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: - 50.000 50.000 50.000
VE: - - -

Die veranschlagten Ausgaben sind vorgesehen fir Veranstaltungen und fiir den in-

ternationalen Austausch im Bereich des Bergbaus, insbesondere der Bergbautech-

nik, Grubensicherheit und Bergaufsicht. Sie dienen vor allem der Abgleichung und

Aufrechterhaltung nationaler Instrumente im Rahmen der bergbaulichen Entwicklung

und weltweiter Nachhaltigkeit im Bergbau, zum Beispiel Grubensicherheit, Gruben-

rettungswesen und Bergbautechnik.
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415

Kapitel 08 050

Titel 541 11

Zweckbestimmung | Intemationale Konferenz fiir Emeuerbare Energien in Bonn
IstErgebnis | Ansitze 2003 | Anstze 2004 | Ansétze 2005

EURO
Ansatz: - - 650.000 -
VE: - - -

Auf dem Weltgipfel fur nachhaitige Entwicklung in Johannesburg im Jahr 2002 hat
Bundeskanzler Gerhard Schroder im Zusammenhang mit den Beratungen Uber
"Ressourcenschutz und Ressourceneffizienz, insbesondere nachhaltige Energiepoli-
tik und Wasserwirtschaft” die beteiligten Staaten zu einer Konferenz zum Thema "Er-

neuerbare Energien” nach Deutschland eingeladen.

Der von den Fraktionen der SPD und von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN am
18.12.2002 im Landtag eingebrachte Antrag "Internationale Konferenz zu erneuerba-
ren Energien in Bonn als Chance fir NRW nutzen" wurde vom Landtag einstimmig
verabschiedet. Verbunden war diese EntschlieBung mit der Aufforderung an die Lan-
desregierung, sich bei der Bundesregierung dafiur einzusetzen, dass die Konferenz
2004 in Bonn stattfindet.

Die Landesregierung hat sich gegenuber der Bundesregierung mit Nachdruck und
erfolgreich fur die Realisierung der Zielsetzung des Antrages eingesetzt. Die interna-
tionale Konferenz fir emeuerbare Energien findet unter der Bezeichnung “rene-
wables 2004" in der Zeit vom 01. bis 04.06.2004 in Bonn statt.

Die Landesregierung plant in diesem Zusammenhang ein ressortiibergreifendes
"NRW-Repréasentationsprogramm”, mit dem sich NRW als Energieland Nummer 1
prasentieren soll. Vorgesehen sind Fachveranstaltungen, Ausstellungen, Exkursio-
nen und Workshops flr die in- und auslandischen Géste der Konferenz sowie aus-

gewahlte NRW-Beitrage fiir das Vor- und Nachprogramm.
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416
Kapitel 08 050
Titel 683 20

Zweckbestimmung | Zuschusse fur den Absatz deutscher Steinkohle zur Verstro-

mung und an die Stahlindustrie sowie zum Ausgleich von Be-

lastungen infolge Kapazitatsanpassungen

|st-E2r°g:2bnis Ansitze 2003 | Ansitze 2004 Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 495.686.000 451.292.000 494.270.000 494.270.000
VE: 60.000.000 - -

Der Steinkohlenbergbau in Deutschland, insbesondere in Nordrhein-Westfalen, be-
findet sich weiterhin in einem Anpassungsprozess. Die Rickfiihrung der Produktion
im deutschen Steinkohlenbergbau erfolgt auf der Grundlage langfristiger Unterneh-
mensplanungen, die sich seit 1998 an der Kohlevereinbarung 1997 bzw. den hieraus
entwickelten gesetziichen und vertraglichen Rahmenbedingungen ausrichten.

Die Forderung ging seit 1987 bundesweit von 75,8 Mio. t (NRW: 65,1 Mio. t) auf
26,1 Mio. t (NRW: 20,7 Mio. t) in 2002 zurick. Die Zahl der Arbeitsplatze im deut-
schen Steinkohienbergbau verringerte sich seit 1987 bis Ende 2002 von 156.483
(NRW: 133.279) auf rd. 48.700 (NRW: rd. 40.100). Die Bewaltigung dieses Anpas-
sungsprozesses hat erhebliche politische, soziale und finanzielle Anstrengungen ge-
kostet.

Ein zentrales Element der vom Land NRW mitgetragenen deutschen Energiepolitik
ist und bleibt die Nutzung heimischer Steinkohle als Teil des verfligbaren Energiepo-
tenzials. Deshalb soll ein lebens- und leistungsfahiger heimischer Steinkohlenberg-
bau langfristig erhalten werden,

o um einen angemessenen Beitrag zu einem ausgewogenen Energiemix in
Deutschland zu sichem,

. damit der Zugang zu den Lagerstéitten auch fiir kommende Generationen er-
halten bleibt,
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. der die notwendige Grundlage zur Weiterentwicklung unserer weltweit fiihren-

den Kohlegewinnungs- und Kohlenutzungstechnologien ist.

Mit der politischen Kohlevereinbarung von 1997 wird ein lebens- und leistungsfahiger
Steinkohlenbergbau bis 2005 finanziell gewahrleistet und eine sozialvertragliche An-
passung ohne betriebsbedingte Kiindigungen sowie ohne regionalwirtschaftliche
Briiche gesichert. Auf der Grundlage der finanziellen Rahmensetzungen der Kohle-
vereinbarung 1997 ist folgende Entwickiung im deutschen Steinkohlenbergbau im
Zeitraum 1996 bis 2005 eingetroffen bzw. zu erwarten:

1996 2000 2005
Offentliche Mittel 5,2 Mrd. € 4,2 Mrd. € 2,5Mrd. €
Férderung 48,7 Mio. t SKE 32,3 Mio. t SKE 26 Mio. t SKE
Belegschaft 85.200 58.100 36.000

Die Umsetzung der Kohlevereinbarung 1997, insbesondere der festgelegte Finanz-
rahmen, ist durch die Rahmenvereinbarung "Neuorientierung des Steinkohlenberg-
baus” vom 03.04.1998 zwischen dem Bund und den Lédndern NRW und Saarland
sowie der RAG sowie durch bundesgesetzliche Regelung erfoigt. Auf dieser Grund-
lage hat der Bund durch Zuwendungsbescheide die 1997 vereinbarten Kohlehilfen
(Bundes- und Landesanteile) im Zeitraum von 1998 bis 2005 bereitgestellt (aktueller
Zuwendungsbescheidzeitraum 2001 bis 2005).

Im Rahmen der Zuwendungsbescheide wurden bzw. werden bei den Bundeshilfen
Auszahlungsbetrage in Hohe von rund 656,8 Mio. € in den Jahren 2000 bis 2004
verschoben. Gleichzeitig kommt es zu einer Verschiebung der Auszahlungen beim
Landesanteil von rund 142,8 Mio. €. In den Landeshaushaiten bleiben daher die Ist-
Ausgaben 2000 bis 2003 sowie die Ansatze 2004 und 2005 in entsprechender Héhe
hinter dem jeweils bewilligten Landesanteil von 511,3 Mio. €. Der Ausgleich der Aus-
zahlungsverschiebungen wird in Absprache mit den Beteiligten zu einem spéteren
Zeitpunkt erfolgen.

Auf der Basis der bis Ende 2005 verbindlich festgelegten deutschen Steinkohlepolitik

ist vorgesehen, im Jahr 2003 eine nationale Anschlussregelung der Steinkohlebeihil-
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fen ab 2006 herbeizufihren, die auf der Grundlage des EG-Kohlebeihilferahmens bis
2012 konkrete Festlegungen trifft und die langfristige Entwicklung vorstrukturiert.

Die Beteiligten haben sich bereits auf die Grundziige einer Steinkohleanschlussrege-
lung verstandigt. Die Kemelemente wurden vom Bundeskanzler am 16. Juli 2003

offentlich verkiindet:

) im Jahr 2012 soll ein Fordervolumen von 16 Mio. t gesichert werden. Damit ist
ein langfristig lebens- und leistungsfahiger deutscher Steinkohlenbergbau ge-
wabhrleistet. Gleichzeitig wurde einem Auslaufbergbau eine klare Absage er-
teilt.

. Der notwendige Anpassungsprozess im Steinkohlenbergbau soll weiterhin

sozialvertraglich gestaltet werden.

Diese Kermelemente einer Steinkohleanschlussregelung werden von der Bundesre-

gierung in Abstimmung mit allen Beteiligten in absehbarer Zeit ausgefiilt.

Dieser kohlepolitische Rahmen tragt auch den Haushaltsnéten Rechnung. Auf der
Grundlage des EG-Beihilferahmens ist eine weitere Degression der Betriebsbeihilfen
fir den lebenden Bergbau vorgesehen. Damit wird die Riickfihrung der Steinkohle-
hilfen - im Gegensatz zur bisherigen allgemeinen Tendenz bei den Subventionen -
fortgesetzt. Im Zeitraum 1997 bis 2005 wurden die Steinkohlenhilfen beinahe hal-
biert. Dieses Tempo kann in Zukunft allerdings nicht fortgesetzt werden.
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417
Kapitel 08 050
TGr. 60

Zweckbestimmung | Programm ,Rationelle Energienutzung” (REN-Programm)

'St'irg’oezb“is Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: | 20.226.900 21.300.000 19.500.000 18.400.000
VE: 15.956.000 8.000.000 8.000.000

Die Mittel dienen der Umsetzung des Programms "Rationelle Energieverwendung

und Nutzung unerschopflicher Energiequellen” (REN-Programm) mit den Schwer-

punkten Geothermie, Solarenergie, Bioenergie, Brennstoffzelle und modeme Kraft-

werkstechnologien in folgenden Bereichen:

Energietechnische Entwicklung

Es werden Vorhaben aus dem Forschungs- und Entwicklungsbereich zur rationel-
len Energieverwendung und Nutzung regenerativer Energiequellen geférdert. Das
Angebot richtet sich an Untemehmen der Energietechnik, der Energiewirtschaft
sowie an gewerbliche und industrielle Energieverbraucher.

Der Forderbaustein schlieft die Transferliicke zwischen der grundlagenorientier-
ten Forschung an den wissenschaftlichen Einrichtungen und der industriellen
Entwicklung innovativer Energietechniken.

Demonstration innovativer Energietechniken

Die Forderung von Demonstrationsprojekten ist das Bindeglied zwischen der
Entwicklung innovativer Energietechniken und der Férderung der Markterschlie-
Rung (REN-Breitenférderung des MSWKS). Im Zuge der fortschreitenden Ent-
wicklung wurde die Demonstrationsférderung entsprechend angepasst.
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Warmenutzung auf Basis innovativer Technologien

Die Mittel dienen dem Ausbau der Kraft-Warme-Kopplung und der Nah- und

Femmwarme auf der Grundlage anwendungsbezogener innovativer Energieum-

wandlungsanlagen.

Energiekonzepte

Aktionsprogramm 2000plus

Die Férderung von kommunalen Energiekonzepten ist zum Aktionsprogramm
2000plus "Kommunaler Handlungsrahmen Energie in NRW" weiterentwickeit
worden. Das Aktionsprogramm konzentriert sich auf Instrumente zur Umset-
zung von Mallnahmen und auf die Erprobung neuer Organisations- und Fi-
nanzierungsmodelle. Es dient der Verbreitung der vorliegenden Erkenntnisse
und dem Erfahrungsaustausch zwischen den Gemeinden und anderen Betei-
ligten. Neben dem Aktionsprogramm ist den Gemeinden eine Dokumentation
angeboten worden, die den Verantwortlichen die Bedeutung und den Nutzen
kommunaler Energiekonzepte vermittelt und konkrete Handlungsempfehiun-
gen enthalt. AuBerdem steht im Rahmen des Aktionsprogramms ein interakti-
ves Intemetportal ("KommEN") zur Verfiigung. Dariber hinaus ist im Rahmen
eines EU-Projektes ein Zertifizierungsverfahren mit dem Ziel der Auszeich-
nung von Kommunen fir besonders klimabewusstes Handeln ("Kommunal
Label") entwickelt worden.

Branchenenergiekonzepte

Betriebe einer Gewerbebranche weisen aufgrund ihrer vergleichbaren Produk-
tionsprozesse ahnliche technische Strukturen und damit auch &hnliche
Schwachstellen im Energiebereich auf. In Branchenenergiekonzepten, die auf
der Grundlage einzelbetrieblicher Energiekonzepte erarbeitet werden, sollen
branchentypische und (Ubertragbare MaRnahmen zur Behebung von
Schwachstellen aufgezeigt werden, die auf eine Vielzahl von Betrieben der
Branche anwendbar sind.
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Energieberatung und Weiterbildung im Energiebereich durch die Energie-
agentur NRW

Die 1990 gegriindete Energieagentur NRW hat 1996 mit einer Intensivierung der
Energieberatungen fiir kieine und mittlere Untemehmen sowie Gebietskorper-
schaften einschlieBlich des Beratungssektors Contracting ihr vienstieistungsan-
gebot deutlich erweitert. AuRerdem sind mit der Einrichtung einer AuBRenstelle im
Technologiezentrum Duisburg neue Akzente fiir einen Wandel in strukturschwa-
chen Regionen gesetzt worden. 1999 kam als Modellprojekt ein Spezialbera-
tungsangebot in den vom Strukturwande! besonders stark geprigten Stadtteilen
Duisburg-Marxioh und Gelsenkirchen-Bismarck hinzu. Dariber hinaus bietet die
Energieagentur NRW seit September 1999 auch eine mobile Energieberatung -
das "Energieberatungsmobil NRW" - an.

In dem vom Land initiierten Projekt "EnergieSchule NRW" steht die Energieagen-
tur NRW als unabhéngige Beratungsstelle Schulen in NRW bei der Vorbereitung
und Durchfiihrung von Energieprojekten zur Seite.

Aulerdem bietet die Energieagentur NRW nordrhein-westfalischen Unternehmen
eine gezielte "Fitness-Kur" zum Energieeinsparen an. Im Rahmen von sog. "E-Fit-
Aktionswochen™ werden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fiir den bewussten Um-
gang mit Energie sensibilisiet und zu einem energiesparenden Verhalten moti-
viert. Planung und Realisierung erfolgen in Kooperation zwischen den Untemeh-
men und der Energieagentur aus dem REN-Impuilsprogramm RAVEL NRW - ei-
nem Programm zur Weiterbildung in den Bereichen der rationellen Energiever-
wendung, des Energiesparens und des verstarkten Einsatzes emeuerbarer Ener-
gien. Neue Formen des Lemens (muitimediales Lemen) und der informations-
vermittlung (Entwicklung einer CD-ROM "Basiswissen Energie”) sind aktuelle Ak-
tivititen des RAVEL-Programms.

Im Rahmen des Projektes "Energienetzwerk NRW" der Energieagentur wird
durch die Initierung und Unterstiitzung lokaler Kooperationen die Umsetzung
kommunaler Projekte entscheidend vorangetrieben und somit eine Starkung der
ansassigen lokalen Untemehmen bewirkt.
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Die Energieagentur wird auf der Grundlage eines Geschéftsbesorgungsvertrags

aus dem REN-Programm und aus Ziel 2-Mitteln (AufRenstelle Duisburg) finanziert.

Fachliche Bewertung und Begleitung von Manahmen und Projekten

Im Rahmen des REN-Programms werden jahrlich zwischen 50 und 100 MalR-
nahmen und Projekte fachtechnisch und wirtschaftlich bewertet. AulRerdem miis-
sen geforderte Projekte und MaRnahmen fachlich begleitet werden. Diese Aufga-
be ibemimmt der aus dem REN-Programm finanzierte Projekttrager ETN (Ener-
gie, Technologie, Nachhaltigkeit) im Forschungszentrum Jilich auf der Grundlage

eines Geschaftsbesorgungsvertrages.

Landesinitiative Zukunftsenergien NRW

NRW als bevdlkerungsreichstes Land der Bundesrepublik Deutschland und als
energiewirtschaftliches Zentrum tragt eine besondere Verantwortung fiir eine effi-
ziente, an der rationellen Energieverwendung und der Nutzung regenerativer
Energien ausgerichtete Energiepolitik. Das Land hat daher im April 1996 die "Lan-
desinitiative Zukunftsenergien NRW" als Bestandteil eines umfassenden Konzep-
tes in diesen Bereichen ins Leben gerufen. Mittlerweile wird die Initiative von vier
Ressorts (MVEL Federfihrung, MSWKS, MWF und MUNLV) getragen.

Die Initiative stelit ein Angebot an Industrie und Mittelstand, Energieerzeuger und
Anlagenbauer, Forschung und Wissenschaft, Beratungsfirmen, Ingenieurbiros,
Bau- und Wohnungswirtschaft dar, um die effiziente Energieumwandiung und die
Nutzung regenerativer Energien voranzubringen und die Wettbewerbsfahigkeit
der nordrhein-westfalischen Wirtschaft zu steigemn.

Die Aktivititen der Landesinitiative konzentrieren sich darauf, im Energiebereich
Innovationsprozesse in Nordrhein-Westfalen zu forcieren, Kooperationen und
strategische Allianzen anzubahnen sowie die Markteinflilhrung von innovativen

Produkten auf nationalen und internationalen Markten zu beschleunigen.
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Im Rahmen der Landesinitiative wurden bislang 18 verschiedene Facharbeits-
gruppen und Netzwerke auf den Gebieten AulRenwirtschaft, Bauen und Wohnen,
Biomasse, Branchenenergiekonzepte, Brennstoffzelle, Energiedienstleistungen,
Energieeinsparung, Fotovoltaik, Geothermie, Grubengas, Kraft-Warme-Kopp-
lung, Kraftwerkstechnologien, LED, Solarthermie, Warmepumpe, Wasserkraft,
Wasserstoff und Windenergie eingerichtet; diese Arbeitsgruppen sind offen fir al-
le, die realisierbare Ideen im Bereich der Energieumwandlung, des Energiespa-
rens und der regenerativen Energien haben und fachkundige Information, Bera-

tung und Kooperationspartner suchen.

Eine Vielzahl von Projektideen wurde inzwischen in den Arbeitsgruppen mit mehr
als 3.000 Teilnehmerinnen und Teilnehmem behandelt und mit Unterstiitzung

des Landes auf den Weg gebracht.

Aus der TGr. 60 werden das Management, die Organisation und die Offentlich-
keitsarbeit der Landesinitiative Zukunftsenergien auf der Grundlage eines Ge-

schaftsbesorgungsvertrages finanziert.

Prioritar werden solche Mafnahmen und Projekte gefordert, die geeignet sind, inter-
nationale Markte fur nordrhein-westfilische Untemmehmen zu erschlieRen und zu fes-
tigen, die internationale Wettbewerbsfahigkeit der nordrhein-westfalischen Wirtschaft
zu verbessern und dadurch auch den Arbeitsmarkt in Nordrhein-Westfalen zu unter-

stitzen.
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Folgende Aufteilung der Mittel zur Umsetzung des REN-Programms ist vorgesehen:

2003 2004 2005

Projekte zur energietechnischen | 11.500.000 €| 8.600.000 € 8.600.000 €
Entwicklung und Demonstration
innovativer Energietechniken
Projekte zur Warmenutzung auf 1.579.000 €| 3.800.000 € 3.800.000 €
Basis innovativer Technologien
Energiekonzepte 300.000 € 300.000 € 300.000 €
MaBnahmen und Projekte, die 100.000 € 133.800 € 188.600 €
geeignet sind, internationale
Markte fiir nordrhein-
westfalische Unternehmen zu
erschlieen und zu festigen

Zusammen 13.479.000 €| 12.833.800 €| 12.888.600 €

Fir die 0.g. Geschaftsbesorgungsvertrage sind folgende Ausgaben bei Titel 546 60

vorgesehen:
2003 2004 2005

Geschéftsbesorgung fachtech- 1.600.000 €| 1.300.000 € 1.100.000 €
nische Bewertung und Beglei-
tung von REN-Projekten:
Geschéftsbesorgung Energiebe- 3.921.000 €| 3.300.000 € 2.700.000€
ratung und REN-
Impulsprogramm (Energieagen-
tur NRW)
Geschaftsbesorgung Landesini- 2.300.000 €| 2.066.200 € 1.711.400 €
tiative Zukunftsenergien

Zusammen 7.821.000€| 6.666.200 € 5.511.400 €

Die Reduzierung der Mittel fir die Geschaftsbesorgungsvertrage wird zu Einschnitten

in dem Aufgabenkatalog der Institutionen fithren mussen. Zudem wird bis zum Haus-

haltsjahr 2005 ein Personalabbau erfolgen missen.
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4.1.8
Kapitel 08 050
TGr. 70

Zweckbestimmungﬁ

MafRnahmen im Zusammenhang mit den Genehmigungs- und
Aufsichtsverfahren nach dem Atomgesetz

Ist-Ergebnis

2002 Anséatze 2003 Ansatze 2004 Ansatze 2005

EURO
Ansatz: 4.146.400 8.961.400 9.000.000 9.000.000
VE: 12.000.000 5.500.000 4.800.000

Die veranschlagten Mittel sind im Wesentlichen bestimmt fir die Hinzuziehung von

Sachverstandigen in den atomrechtlichen Genehmigungs- und Aufsichtsverfahren im

Zusammenhang mit

o der Stilllegung und dem Rickbau des Kernkraftwerks Wiirgassen (KWW),

o dem Endausbau der Urananreicherungsanlage in Gronau (UAG),

o dem Erhaltungsbetrieb des sicher eingeschlossenen Kemkraftwerks Hamm-
Uentrop (THTR),

o der Herstellung des sicheren Einschlusses und dem geplanten Rickbau des
AVR-Versuchskraftwerks in Jilich,

o dem Betrieb des Transportbehalterlagers in Ahaus (TBL-A),

o dem Betrieb des Forschungsreaktors FRJ-2 und der Stilllegung des FRJ-1 sowie

der Aufbewahrung und der sonstigen Verwendung von Kernbrennstoffen im For-

schungszentrum Jdlich (FZJ).

Ferner enthalten die Ansatze Ausgaben fiir die Durchfiihrung von Dienstreisen im

Zusammenhang mit den 0.g. Verfahren sowie sonstige sachliche Verwaltungsausga-

ben fur die Durchfihrung von Erorterungsterminen im Rahmen der Genehmigungs-

verfahren. Gegebenenfalls werden Auslagen fiir Bekanntmachungen von Genehmi-

gungsbescheiden in den jeweiligen Tageszeitungen und im Bundesanzeiger entste-

hen.
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Den veranschiagten Ausgaben stehen in den Haushaltsjahren 2004 und 2005 bei
Kapitel 08 050 Titel 111 11 Einnahmen aufgrund der geltenden Atomrechtlichen Kos-

tenverordnung (AtKostV) in Hohe von jeweils 9,6 Mio. € gegenuber.
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419
Kapitel 08 050
TGr. 71

Zweckbestimmung | Errichtung und Betrieb eines automatisch arbeitenden radiolo-

gischen Femuberwachungssystems fur kemtechnische Anla-
gen in Nordrhein-Westfalen (RFU)

'St'Ez'og:zb“is Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 58.100 428.000 428.000 428.000
VE: - - -

Die Haushaltsansatze fiir die Emrichtung und den Betrieb des Radiologischen Fern-

iberwachungssystems (RFU) gehen im Wesentlichen von folgendem Systemzustand

aus!:

e Femnuberwachung des Stilllegungsbetriebes einschliefblich Rickbau des Kem-
kraftwerkes Wiirgassen (KWW),
e Femiiberwachung des Erhaltungsbetriebes des sicher eingeschiossenen Kemn-
kraftwerkes Hamm-Uentrop (THTR),
o Femiiberwachung der kemntechnischen Anlagen des Forschungszentrums Jilich
(FZJ) und

o Femnlberwachung des Transportbehalterlagers Ahaus (TBL-A)

in Verbindung mit dem Betrieb der Daten-Zentralen in Essen (Landesumweltamt
NRW) und Dusseldorf (atomrechtliche Aufsichtsbehdrde).

Ferner enthalten die Haushaltsansatze Mittei im Hinblick auf eine Einbindung der

Urananreicherungsanlage Gronau (UAG) in die radiologische Fermuberwachung.

Die fur die Jahre 2004/2005 veranschlagten Ausgabeansatze entfallen mit etwa

53 % auf die Betriebskosten,

29 % auf Anpassungs- und Ersatzbeschaffungsmaflnahmen und

18 % auf Beratung durch Sachverstandige.




85

Den Ausgaben fir die Radiologische Femniiberwachung von kemtechnischen Ania-
gen stehen Einnahmen aufgrund der geltenden Atomrechtlichen Kostenverordnung
(AtKostV) gegeniber. Die Gebihreneinnahmen werden fir die Jahre 2004/2005 auf
jeweils 0,2 Mio. € geschétzt und bei Kapitel 08 050 Titel 111 12 vereinnahmt.
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4.1.10
Kapitel 080 50
TGr. 72

Zweckbestimmung | Malinahmen im Zusammenhang mit der Strahlenschutz-

Rufbereitschaft der atomrechtiichen Aufsichtsbehorde, Mitwir-

kung bei der Planung von NotfallschutzmafRnahmen in der

Umgebung kemntechnischer Anlagen und der Umsetzung inter-
nationaler Vereinbarungen iber Schnellinformationen bei nuk-
learen Unfallen, atomrechtliche Aufgaben im Katastrophen-

schutz
'St'%’g’:zb“is Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: |0 200,000 200.000 200.000
VE: 350.000 300.000 5

Bestandteile der atomrechtlichen Aufsichtstatigkeit sind

die Strahlenschutz-Rufbereitschaft, die der rechtzeitigen Einleitung von
MafRnahmen zum Schutze von Menschen und Umwelt bei besonderen
Vorkommnissen oder sonstigen sicherheitstechnischen Ereignissen aullerhalb
der Dienstzeit der atomrechtlichen Aufsichtsbehérde dient und

die Mitwirkung bei der Planung von NotfallschutzmaRhahmen in der Umgebung
kerntechnischer Anlagen.

Die flr die Jahre 2004/2005 veranschiagten Ausgabeansatze entfallen mit

75 % auf Sachverstiandigenleistungen fiir atomrechtliche Aufgaben im
Katastrophenschutz, in der Strahlenschutzvorsorge, bei der nuklearspezifischen

Gefahrenabwehr und fiir Malnahmen der Strahlenschutzrufbereitschaft und

25 % auf die Ersatzbeschaffung und Unterhaltung der technischen Einrichtungen
der Strahlenschutz-Rufbereitschaft und zur Kommunikation (Datenaustausch)
zwischen Einrichtungen des Bundes und des Landes.




87

4.2 Zu Kapitel 08 110:

Nachgeordnete Bergverwaltung

Der Bergbau in der Bundesrepublik Deutschland unterliegt nach § 69 Abs. 1 des
Bundesberggesetzes der Aufsicht der zustandigen Bergbehorden. Zustandige Be-
hérden sind in NRW die Bergamter, die Bezirksregierung Amsberg - Abteilung 8
"Bergbau und Energie NRW" - und das Ministerium fir Verkehr, Energie und Lan-
desplanung. Neben dem Vollzug des Bundesberggesetzes obliegt den Bergbehor-
den aufgrund landesrechtlicher Zustandigkeitsregelungen der Vollzug zahireicher
anderer Vorschriften, insbesondere auf den Gebieten der Arbeitssicherheit und des
Gesundheitsschutzes, des Umweltschutzes sowie der Aufsicht (iber die beruflichen
Schulen des Bergbaus. Dartiber hinaus besteht die Zustandigkeit fir die Durchfiih-
rung von abfalirechtlichen Planfeststellungs- und Plangenehmigungsverfahren, im-
missionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren und das Ordnen und Uberwa-
chen wassermrechtlicher Mafinahmen in den der Bergaufsicht unterstehenden Betrie-
ben.

Die Bergaufsicht ist betriebsbezogen und erstreckt sich in erster Linie auf das Aufsu-
chen, Gewinnen und Aufbereiten von bergfreien und grundeigenen Bodenschatzen
nebst den damit zusammenhingenden Tatigkeiten, auf das Wiedemutzbarmachen
der fiir den Bergbau in Anspruch genommenen Oberflache sowie auf die Betriebsan-

lagen und Betriebseinrichtungen, die den genannten Tatigkeiten dienen.

Aufgabenschwerpunkte sind:

o Arbeits- und Gesundheitsschutz, Rohstoffsicherung, Lagerstattenschutz, berg-
rechtliche Planfeststellungsverfahren mit Umweltvertraglichkeitsprifung,

o Gefahrenabwehr, Grubensicherheit, Schutz bedeutender Sachgiter und der
Oberflache, Sicherung verlassener Grubenbaue, Bergbausicherheitstechnik,

¢ Umweltschutz bei bergbaulichen Vorhaben, Gewasser- und Immissionsschutz,
Verwertung von Reststoffen, Ablagerung von Abfallen, Wiedemutzbarmachung
der Oberflache,

e Bergbauberechtigungen, Markscheidewesen, Aufsicht tiber die beruflichen Schu-
len des Bergbaus, Erarbeitung von technischen und Sicherheits-Vorschriften auf

nationaler und europaischer Ebene, sowie



¢ verschiedene Energieférderprogramme.
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Wesentlicher Bestandteil des deutschen Bergrechts und damit der Bergaufsicht ist

das Betriebsplanverfahren als Instrument einer umfassenden praventiven Betriebs-

Uberwachung. Die Bergamter sind als untere Bergbehorde flr die Zulassung von Be-

triebsplanen und fur die Betriebsiuberwachung zustandig.

Der Haushalt 2004/2005 umfasst:

Ansatz 2003 Ansatz 2004 Ansatz 2005
Gesamteinnahmen 554.800 € 702.800 € 702.800 €
Gesamtausgaben 18.874.100 € 16.364.400 € 14.504.600 €
davon:
Personalausgaben 5.456.700 € 5.388.400 € 5.468.700 €
Sachausgaben 13.289.900 € 10.769.200 € 8.936.100 €
Investitionen 127.500 € 206.800 € 99.800 €
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Nachfolgend werden die wesentlichen Ausgaben aufgefihrt:

421
Kapitel 08 110
Titel 511 11
Zweckbestimmung | Gerate und Ausstattungsgegenstande fiir die Durchfihrung der
Bergaufsicht
IstErgebnis | Ansitze 2003 | Ansiitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: 9.300 8.000 53.000 16.000
VE: - - -

Die veranschlagten Mittel dienen der Ersatzbeschaffung von Ldrm- und Vibrations-

messgeraten, die fur die Tatigkeiten der Bergverwaltung dringend erforderlich sind.
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422
Kapitel 08 110
Titel 535 10

Zweckbestimmung

Kosten fiir die Erstellung eines digitalen Rissarchivs

Ist-Ergebnis
2002

Ansatze 2003

Ansatze 2004

Ansatze 2005

EURO

Ansatz:

300.000

300.000

300.000

VE:

Das bergbehordliche Rissarchiv ist die Grundlage fir Informationen zur bergbauli-

chen Situation und als solche fiir Auskiinfte und Stellungnahmen sowie insbesondere

fur die Ermittlung, Dokumentation und Beurteilung von Gefahrenstellen unverzicht-
bar. Eine Digitalisierung der Karten, die zum Teil aus dem 18. Jahrhundert stammen,
ist dringend erforderlich, da die Karten in der Regel nur ais Unikat vorliegen und im

Fall eines Verlustes die Informationen unwiederbringlich verloren gingen.

Zudem unterliegen die Karten einem Alterungsprozess, der zu einem Verlust des
Informationsgehaltes fiihrt. Durch die Digitalisierung der Karten konnen untertagige

Hohlrdume exakt bestimmt werden, wodurch aufwendige Bohrarbeiten vermieden

und somit dem Land NRW erhebliche Mehrkosten erspart bleiben.
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423
Kapitel 08 110
Titel 536 20
Zweckbestimmung | MalRnahmen zur Abwehr von Gefahren aus verlassenen Gru-
benbauen
'St'EZ?:zb"'s Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansétze 2005
EURO
Ansatz: |1.483.000 2.000.000 2.500.000 2.500.000
VE: - - -

Die Bergbehorden sind gemaf § 48 Abs. 4 des Ordnungsbehdrdengesetzes zustan-
dig fur Malinahmen zur Abwehr von Gefahren aus verlassenen Grubenbauen, die
nicht mehr der Bergaufsicht unterliegen. Der Ansatz wurde aufgrund der Erfahrungen
der Vorjahre erhdht. Sofern ein zahlungsfahiger Ordnungspflichtiger ausgemacht
werden kann, werden die Kosten bei Titel 119 10 erstattet.
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424
Kapitel 08 110
Titel 536 30
Zweckbestimmung | Erkundung und Sicherung von Gefahrenbereichen des Alt-
bergbaus
IstErgebnis | Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: 3.669.100 9.600.000 6.500.000 4.750.000
VE: - - -

Durchfihrung des Praventivprogramms zur Erkundung und Sicherung von rund

40.000 verlassenen Grubenbauen mit einem Finanzvolumen von insgesamt rund
38,3 Mio. €.
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425
Kapitel 08 110
Titel 812 00

Zweckbestimmung_

Erwerb von Geraten, Ausstattungs- und Ausriistungsgegens-
tanden im Inland

Ist-Ergebnis
2002

Ansatze 2003

Ansatze 2004

Ansiatze 2005

EURO

Ansatz:

45.000

30.500

30.000

VE:

Die ausgewiesenen Mittel werden fiir die Beschaffung einer Telekommunikationsan-
lage und eines Schallpegelmessgerates (2004) sowie fir den Erwerb modemer
Messtechnik fur die Bergamter (2005) bendtigt.
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426
Kapitel 08 110
Titel 538 91

Zweckbestimmung | Ausgaben fir die IT

'St'Ez'og:zb"is Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 3.400 25.000 185.000 125.000
VE: - - _

Veranschlagt wurde hier die Anwendungsbetreuung fiir die Bergamter, die zukunftig

durch das Gemeinsame Gebietsrechenzentrum (GGRZ) Kéln vorgenommen werden
soll sowie die Anschaffung eines Upgrade auf WIN und Office 2000.
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427
Kapitel 08 110
Titel 812 91
Zweckbestimmung | Erwerb von Geraten, Ausstattungsgegenstanden und Maschi-
nen
IstErgebnis | Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansiitze 2005
EURO
Ansatz: 600 82.500 104.600 0
VE: - - -

Die Mittel werden fiir die Ersatzbeschaffung von Servem fiir die Bergamter bendtigt.




96



97

Bereich Landesplanung
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5.1 Zu Kapitel 08 070:

Landesplanung

Das Kapitel enthadlt Mittel, um die Aufgaben als Landesplanungsbehorde wahmeh-
men zu konnen. Dazu gehort auch die institutionelle Forderung des Zentralinstituts
fir Raumplanung an der Universitat Munster sowie der Deutschen Akademie fur
Stadtebau und Landesplanung (Landergruppe NRW). Die Aufgabe der Landespla-
nung besteht darin, die raumbezogenen Anforderungen zur Entwicklung von Ge-
werbe- und Wohnbaufidchen, von Erholungs- und Freizeitbereichen, von Verkehrsinf-
rastruktur, Lagerstatten, Energie- und Wasserversorgung sowie Entsorgung zu-

kunftsfahiger zu koordinieren. Die Landesplanungsbehérde wirkt darauf hin,

. dass bei raumbedeutsamen Planungen und Mafinahmen die Ziele der Raum-
ordnung beachtet und die Grundséatze berticksichtigt werden,

. dass eine Abstimmung der raumbedeutsamen Planungen und Maf3nahmen
angrenzender Lander und Staaten erfolgt, die sich auf die Raumordnung im
Lande Nordrhein-Westfalen auswirken kénnen,

. dass den Erfordemissen des EU-Binnenmarktes Rechnung getragen wird.
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5.1.1
Kapitel 08 070
Titel 526 01
Zweckbestimmung | Sachverstandige
IstErgebnis | Ansiitze 2003 | Ansiitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: 6.400 - 40.000 40.000
VE: - - -

Bei diesem Titel sind Mittel fiir die Verpflichtung qualifizierter Expertinnen und Exper-
ten in besonderen Fallen zur Beratung auf dem Gebiet der Landesplanung veran-
schlagt.
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51.2
Kapitel 08 070
Titel 53100

Zweckbestimmung |

Veroffentlichungen und Dokumentationen

Ist-Ergebnis
2002

Ansétze 2003

Ansitze 2004

Ansitze 2005

EURO

Ansatz:

21.300

20.000

20.000

20.000

VE:

Aus diesem Titel kdnnen Ausgaben fir die Verdffentlichung von Publikationen zur

Novelle des Landesplanungsrechts geleistet werden.
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5.1.3
Kapitel 08 070
Titel 535 00
Zweckbestimmung | Beschaffung von Karten, Daten und Software fir die Landes-
planung
IstErgebnis | Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: - 72.200 72.200 72.200
VE: - - N
Mit den veranschlagten Mitteln sollen
o der fallweise Ankauf von Vektordaten zur Bearbeitung aktueller Einzelproble-

me, z.B. vom Geologischen Dienst, von der Landesanstalt fiir Okologie, Bo-
denordnung und Forsten (LOBF), vom Landesumweltamt (LUA) und von
Fremdanbietern, z.T. auch weiterhin zur Digitalisierung vorhandener Vektorda-
ten,

. der Ankauf von Software zur Verarbeitung von Daten aus dem Graphischen
Informationssystem (GIS-Daten) und/oder anderen Graphikdaten auf PCs,

o die Vergabe von Auftragen zur Bearbeitung und Umwandlung der vorhande-
nen Datenbestande fur das neu beschaffte ESRI-GIS-System und dessen wei-

teren Ausbau und fiir Intemet-Prasentation der Abteilung Landesplanung und
Raumordnung

finanziert werden.



102

5.1.4
Kapitel 08 070
Titel 537 10
Zweckbestimmung | Raumwissenschaftliche Arbeiten und zur Erstellung von Pla-
nungsunterlagen
IstErgebnis | Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansiitze 2005
EURO
Ansatz: 317.100 423.200 460.000 505.000
VE: 775.000 400.000 400.000

Die Mittel sind vorgesehen fur

die Neufassung des Landesentwicklungsplanes NRW (Erarbeitung von Exper-

tisen zur Ausgestaltung und Operationalisierung eines neuen Zielsystems),
die raumordnerische Sicherung und Entwicklung von Freiraumfunktionen (Er-
stellung eines Gutachtens zur Entwicklung der fachlichen Funktionen der Ge-

bietsentwicklungsplane),

die Ko-Finanzierung der technischen Hilfe fiir das INTERREG |1l B-Programm
.Nordwesteuropa“ (NWE),

die Ko-Finanzierung von Durchfiihrungsmafinahmen (Projekte zur Raument-

wicklung),

die Entwicklung regionaler Gewerbeflachenkonzepte und Control-

ling/Monitoring-Systeme,
die Uberpriifung/Fortschreibung des Landesentwicklungsplans,

die Fortsetzung des Projekts ,High Speed Train (Hochgeschwindigkeitsver-

kehr auf der Schiene)” durch verschiedene Anschlussprojekte,
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) die Moderation im Bereich der interkommunalen Gewerbefiachenpolitik,

o die Entwicklung eines Raumkonzeptes fir den kinftigen Einwirkungsbereich
des Steinkohlenbergbaus im Ruhrrevier,

. Prozessvertretungen,

. Gutachten Uber neue Aufgaben und Instrumente in der Raumplanung,

Neugestaltung des Intemetauftritts der Landesplanung.

Mehr wegen neuer Projekte im Rahmen der Ko-Finanzierung des INTERREG il B-
Programms ,Nordwesteuropa“ (NWE).
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515
Kapitel 08 070
Titel 537 20

Zweckbestimmung_J

Planungen zur Sozialvertraglichkeit im Zusammenhang mit
dem Braunkohletageabbau (Umsiedlungsbeauftragter)

Ist-Ezrog:zbms Ansatze 2003 Ansatze 2004 Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 31.700 105.000 100.000 100.000
VE: N - -

Der Ansatz umfasst die Finanzierung des Beauftragten der Landesregierung fiir Um-

siedlungsfragen.

Die Landesregierung ist mit der Genehmigung des Braunkohlenplanes Garzweiler |}

im Jahre 1995 die Selbstverpflichtung eingegangen, die Funktion eines bzw. einer

Beauftragten fir Umsiedlungsfragen einzurichten.
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51.6

Kapitel 08 070

Titel 541 10

Zweckbestimmung | Kosten internationaler Raumordnungskommissionen
IstErgebnis | Ansiitze 2003 | Ansiitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 3.300 8.000 26.000 26.000
VE: - - -

Mehr wegen der Intensivierung der grenziiberschreitenden Zusammenarbeit und des
damit verbundenen Zuwachses an Aufgaben.
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51.7

Kapitel 08 070

Titel 541 20

Zweckbestimmung | Aufwendungen fir die Ministerkonferenz fiir Raumordnung
IstErgehnis | Ansiitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansiitze 2005

EURO
Ansatz: 700 5.000 7.700 7.700
VE: - - -

Mehr wegen Aufgabenintensivierung.
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5.1.8
Kapitel 08 070
Titel 541 30

Zweckbestimmung | Ausstellungen, Kongresse und Wettbewerbe

'St'Ez’og;zb"is Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansétze 2005

EURO
Ansatz: 2.200 95.000 100.000 70.900
VE: - - -

Mit den veranschlagten Mitteln sollen finanziert werden:

e der Wettbewerb ,Europaische Stadte und Regionen®,

o die Durchfihrung von Symposien zu ausgewahiten Themen der Landes- und Re-

gionalplanung,

o der Wettbewerb ,Monitoring und Controlling — Best Practice".
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519
Kapitel 08 070
Titel 685 20

Zweckbestimmung |

Zuschisse und Beitrage an Vereine und Organisationen

Ist-Ergebnis
2002

Ansatze 2003

Ansitze 2004

Ansitze 2005

EURO

Ansatz:

233.500

226.400

195.900

180.000

VE:

Das Zentralinstitut fur Raumplanung an der Universitat Miinster (ZIR) hat die Aufga-

be, die wissenschaftlichen Grundlagen fiir die Raumplanung einschlieflich der euro-

parechtlichen Beziige vomehmlich auf dem Gebiet der Rechtswissenschaft zu erfor-

schen. Das Land unterstitzt das Institut durch institutionelle Férderung zusammen

mit dem Bund zu jeweils der Hélfte der Kosten. Die Landesplanungsbehorde ist im

Kuratorium des Institutes vertreten und nimmt Einfluss auf das Arbeitsprogramm. Die

Ergebnisse der rechtswissenschaftlichen Untersuchungen kommen auch dem Land
NRW zugute.

Die Landesgruppe NRW der Deutschen Akademie fiir Stadtebau und Landesplanung

(DASL) wird durch einen Zuschuss zu den Ausgaben der NRW-Geschéftsstelle in
Dortmund unterstitzt.

Zuwendung ZIR
Zuwendung DASL

2004

189.700 €
6.200 €

2005

173.800 €
6.200 €

Weniger wegen der allgemeinen Einsparmaf3nahmen.
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5.1.10
Kapitel 08 070
Titel 812 00
Zweckbestimmung | Erwerb von Geréten, Ausstattungs- und Ausristungsge-
genstanden
IstErgebnis | Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005
EURO
Ansatz: 3.100 18.000 16.100 18.000
VE: - - -

Die Mittel werden bendtigt fir die Beschaffung eines Servers. Die kontinuierliche Er-
neuerung des Rechners und der Peripherie-Geréate fur die graphische DV ist bei den

vorliegenden kurzen Zyklen des Technischen Fortschritts weiter dringend notwendig.
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Geologischer Dienst NRW

- Landesbetrieb -
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6.1 Zu Kapitel 08 130:

Geologischer Dienst - Landesbetrieb -

Im Kapitel 08 130 sind ausschlieflich die Ausgaben des Landes NRW fir den Geo-

logischen Dienst NRW - Landesbetrieb- veranschlagt.

Der Geologische Dienst NRW (ehemals Geologisches Landesamt NRW) wird seit
2001 als Landesbetrieb gefiihrt. Nach der Betriebssatzung vom 26.11.2000 ist der
Landesbetrieb mit Sitz in Krefeld die zentrale geowissenschaftliche Einrichtung des

Landes Nordrhein-Westfalen.

Seine wesentlichen Aufgaben sind die Bewertung und Bereitstellung von Daten auf
allen Gebieten der Geowissenschaften wie Geologie, Lagerstattenkunde, Hydrogeo-
logie, Ingenieurgeologie, Bodenkunde, Geochemie und Geophysik. Er unterhait
Fachinformationssysteme, die Auskunft geben lber den Aufbau, die Zusammenset-
zung, Eigenschaften und das Verhalten des Untergrundes. Damit stellt der Geologi-
sche Dienst NRW den Planungsbehorden, den Untemehmen sowie den Birgem
planungsrelevante Unterlagen beziiglich Schutz und Nutzung von Boden, Grund-

wasser, Baugrund, geothermischer Energie und Rohstoffen zur Verfligung.

Der Geologische Dienst NRW betreibt auf’erdem ein Erdbebeniberwachungssys-
tem, bewertet das Erdbebenrisiko in Nordrhein-Westfalen und emittelt Daten zur
Risikovorsorge bei Gefahren, die vom Untergrund ausgehen, insbesondere von Erd-

beben, Erdbriichen, Bodenerosionen und Hangrutschungen.

Der Landesbetrieb, der nach der Betriebssatzung seine Aufgaben zumindest mit dem
Ziel der Kostendeckung durchzufuhren hat, soll sich zu einem modemen
Dienstleister an der Schnittstelle zwischen Verwaltung, Wirtschaft und Wissenschaft
fortentwickeln. Er bietet Grund- und Dienstleistungen an. Grundleistungen, u.a. die
geowissenschaftliche Landesaufnahme, liegen im Aligemeininteresse und werden im
Rahmen der Daseinsvorsorge unentgeltlich bereitgestellt. Dienstleistungen, u.a. qua-
lifizierte Beratungen, werden auf vertraglicher Grundlage abgewickelt und den Auf-

traggebern (Dienststellen der Landesverwaltung und Dritten) in Rechnung gestellt.
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Die Dienststellen der Landesverwaltung sind nach der LeistungsabnahmeVO GD

vom 12.01.2001 verpflichtet, die Leistungen des Geologischen Dienstes bis 2006 in

dem bisherigem Umfang abzunehmen und zu bezahlen.

Die Wirtschaftsfilhrung des Landesbetriebs richtet sich nach den fir Landesbetriebe

maftgebenden Bestimmungen der Landeshaushaltsordnung sowie den hierzu er-

gangenen Verwaltungsvorschriften.

Die Einnahmen und Ausgaben des Landesbetriebs enthélt der Wirtschaftsplan.

Die Entwiirfe der Wirtschaftsplane 2004/2005 umfassen:

1. Erfolgsplan Ansatz 2003 Plan 2004 Plan 2005
in € in € in €
Gesamtertrage 17.700.200 17.003.300 17.083.400
Davon:
- Umsatzeriose 3.382.500 3.319.000 3.362.000
- Zufihrungen des Landes 14.226.900 13.664.300 13.701.400
- Sonstige betriebliche 90.800 20.000 20.000
Ertrage
Gesamtaufwendungen 17.695.600 16.998.700 17.078.800
Davon:
- Materialaufwand 100.000 100.000 100.000
- Bezogene Leistungen 200.000 934.900 871.100
- Personalaufwand 13.999.200 13.325.500 13.362.700
- Abschreibungen 628.900 740.000 740.000
- Sonstige betriebliche 2.767.500 1.898.300 2.005.000
Aufwendungen
Betriebliches Ergebnis 4.600 4.600 4.600
Sonstige Steuern 4.600 4.600 4.600
Jahresiiberschuss-/ 0 0 0
fehlbetrag
Umsatzerlése

Die fiir 2004 geplanten Umsatzerldse in Hohe von 3,3 Mio. € sehen Entgelte fur Leis-

tungen gegenuber anderen Ressorts (2,9 Mio. €), Gemeinden/Gemeindeverbanden
(0,1 Mio. €), privaten Dritten (0,2 Mio. €) sowie aus Veréffentlichungen (0,1 Mio. €)
vor. Fiir 2005 setzen sich die geplanten Umsatzerlose in H6he von 3,4 Mio. € wie

foigt zusammen: Andere Ressorts (2,9 Mio. €), Gemeinden/Gemeindeverbande
(0,1 Mio. €), private Dritte (0,2 Mio. €) sowie Veroffentlichungen (0,1 Mio. €).
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Zufiihrungen des Landes fiir den laufenden Betrieb
Die Minderung gegeniiber 2003 ist insbesondere durch geringere Personalkosten

infolge der Realisierung von kw-Vermerken begriundet.

Sonstige betriebliche Ertrage

Der héhere Ansatz in 2003 ist durch die Ausweisung von Verdffentlichungseriosen
begriindet. Um eine Ubereinstimmung mit der Darstellung im Janresabschluss zu
erreichen, wird ab 2004 ein separater Ansatz ,Erlése aus Veroffentlichungen® ausge-
bracht.

Bezogene Leistungen

Fir 2003 ist hier der Aufwand fur Gas, Wasser, Strom und Heizung mit 0,2 Mio. €
veranschlagt. Im Jahresabschluss mussen unter dieser Position allerdings die pro-
duktbezogenen Fremdleistungen verbucht werden. Um eine Ubereinstimmung zu
erreichen, sind hier ab 2004 die Aufwendungen fur Fremdleistungen veranschlagt.
Der Aufwand fiir die Versorgungskosten wird in der Position ,Sonstige betriebliche
Aufwendungen* (Raum- und Gebaudekosten) angesetzt.

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Hierunter fallen Aufwendungen fiir Leistungen des LBV, des LDS, der Bezirksregie-
rung Dusseldorf und fur Raum- und Gebaudekosten, Versicherungen und Beitrage,
Kfz-Kosten, Werbekosten, Reisekosten, Reparatur und Instandhaltung BGA, Porto,
Telefon, Rundfunk, Tagungen und Schulungen sowie ubrige sonstige Aufwendun-
gen.

Die wesentlichen Veranderungen gegenuber dem Ansatz 2003 sind in der abwei-
chenden Darsteliung begriindet. Bis einschlieflich 2003 waren die Fremdleistungen

(s.0. .Bezogene Leistungen®) unter ,Sonstige betriebliche Aufwendungen” aufgefihrt.
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2. Finanzplan Ansatz 2003 Plan 2004 Plan 2005
in € in € in €

Finanzbedarf 988.300 927.900 740.000
Davon:
- Fahrzeuge 18.500 113.500 30.000
- Betriebs- und 969.800 814.400 710.000

Geschéaftsausstattung
Deckungsmittel 988.300 927.900 740.000
Davon:
- Abschreibungen 628.900 740.000 740.000
- Zufiihrung des Landes 359.400 187.900 0
Fahrzeuge

Die Investitionen fur Fahrzeuge sehen Ersatzbeschaffungen vor (2004 ein Bohrfahr-
zeug und ein PKW; 2005 ein Messfahrzeug).

Betriebs- und Geschiftsausstattung

Es handelt sich insbesondere um notwendige Investitionen im Hardware und Soft-

warebereich (Neu- und Ersatzbeschaffungen) sowie eine neue Telefonanlage.

Die Zufihrungen des Landes fir investitionen halbieren sich 2004 gegeniiber dem
Vorjahr auf 0,2 Mio. €. In 2005 wird der Investitionsbedarf allein aus verdienten Ab-

schreibungen des laufenden Jahres finanziert werden. Zufiihrungen des Landes fiir

Investitionen sind dann nicht mehr vorgesehen.
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Personalhaushalt im Geschaftsbereich des

Ministeriums fiir Verkehr, Energie und Landesplanung
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71 Allgemeines

Der Entwurf des Personalhaushalts 2004/2005 ist wie in den Vorjahren unter dem
Gesichtspunkt aufgabenkritischer Uberpriifung des Stellenbestandes aufgestelit wor-

den.

Aufgrund der Einfuhrung der gestaffelten 41-Stunden-Woche fir Beamte und des
Wegfalls des AZV-Tages wurden bei Kapitel 08 020 fiir den gesamten Einzelplan 08

insgesamt 129 neue kw-Vermerke zum 31.12.2004 ausgewiesen.

Der Stellenplan sieht gegeniiber dem Haushalt 2003

im Haushalt 2004 einen Abgang von 226 Stellen und 3 Stellenveriagerungen und
im Haushalit 2005 einen Abgang von 3 Stellen vor.

Der Gesamtstellenbestand belauft sich nunmehr

im Haushalt 2004 auf 7.838 Stellen und

im Haushalt 2005 auf 7.835 Stellen.

Aullerdem wurden - entsprechend dem Kabinettbeschluss vom 08.09.2003 und den
Vorgaben des Finanzministeriums - die Platze fir Auszubildende um insgesamt 48

Stellen reduziert.

Die insgesamt 7838 Stellen (HH 2004) und 7.835 Stellen (HH 2005) verteilen sich

wie folgt:

Veranderungen

2005 2004 2003 zu 2005

Ministerium 325 325 -1
Bezirksregierungen 471 471 -
Landesbetrieb StralRenbau 6.703 6.703 -212
Bergamter 123 123 -
Geologischer Dienst - Landesbetrieb 213 216 -19

Gesamt 7.835 7.838 -232
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Im Ubrigen sind erhebliche Stellenumschichtungen unmittelbar erfolgt bzw. vorgese-
hen (z.B. Umwandlung von Planstellen in Stellen mit niedrigerer Besoldungsgruppe
bzw. Ausweisung entsprechender ku-Vermerke).

7.2 Ministerium

Das MVEL nimmt ab dem Haushaltsjahr 2001 am Modellversuch "Personalausga-
benbudgetierung” in der Ministerialverwaltung teil.

Im Ministerium sind alle kw-Vermerke aus der Organisationsuntersuchung erfullt - mit
Ausnahme von 8 Pfortnerstellen, die unter dem Vorbehalt einer ressortibergreifen-
den Entscheidung zur Privatisierung stehen -.

7.3 Bezirksregierungen

Im Kapitel 08 020 Titelgruppe 67 sind alle kw-Vermerke realisiert. Offen sind noch
einige ku-Vermerke in niedrigere Besoldungsgruppen.

7.4 Landesbetrieb StraRenbau

Der Personalhaushalt des Landesbetriebs Strallenbau wurde erstmals in der Ergan-
zung des Haushalts 2001 in Kapitel 08 084 dargestellt und umfasste seinerzeit 7.075
Stellen. Der Stellenbestand belduft sich im Haushalt 2004/2005 noch auf insgesamt
6.703 Stellen. Mithin wurden bisher 372 Stellen abgebaut (5,26 %), und zwar wurden
im Haushalt 2003 insgesamt 160 und im Haushalt 2004 insgesamt 210 Planstellen
und Stellen unmittelbar in Abgang gestellt; 2 Stellen wurden verlagert. Au3erdem
wurden bisher 24 Planstelien in niedrigere Besoldungsgruppen umgewandeit.



120

7.5 Bergamter

Die aufgrund der Organisationsuntersuchung im Haushalt 1994 ausgewiesenen 49

kw-Vermerke im Bereich der nachgeordneten Bergverwaltung sind alle realisiert.

7.6 Geologischer Dienst - Landesbetrieb -

Auf der Grundlage des 2. ModemG wurde das Geologische Landesamt zum
01.01.2001 in einen Landesbetrieb umgewandelt. Mit der Kabinettentscheidung zur
Umsetzung der Organisationsuntersuchung sind im Kapitel 08 130 ab 01.01.2001
insgesamt 55 kw-Vermerke ausgebracht worden, von denen bis zum Jahr 2004 ins-
gesamt 50 Stellen und bis zum Jahr 2005 insgesamt 53 Stellen durch Vollzug von
kw-Vermerken in Abgang gestellt werden. Es verbleiben somit noch 2 zu realisieren-
de kw-Vermerke.
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Sonstiges
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8.1
Kapitel 08 020
Titel 526 01

Zweckbestimmung

Sachverstandige

'St'EZ’og:zb“'s Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansitze 2005

EURO
Ansatz: 188.000 203.400 203.400 503.400
VE: 105.000 105.000 105.000

Die Mittel sind fir Untersuchungen, Beschaffung von Daten, demoskopische und

sonstige empirische Erhebungen und Analysen, wissenschaftliche Symposien, Fach-

veranstaltungen und Vortrage vorgesehen, die die Grundlagen fiir infrastrukturpoliti-

sche Entscheidungen und Maf3nahmen bilden. Aus den Mitteln kdnnen auch Kosten

fir die Veroffentlichung und Prasentation der Untersuchungsergebnisse gedeckt

werden.

Unter anderem dienen die Mittel dazu, exteme Sachverstandige bei der Abfassung
von Gutachten und Expertisen im Bereich der aligemeinen Verkehrs- und Energiepo-
litik sowie Landesplanung einzuschalten.

Ebenso werden aus dem Titel Dokumentationen von Fachveranstaltungen zu o.g.

Themenbereichen publiziert.
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8.2

Kapitel 08 020

Titel 53110

Zweckbestimmung | Verdffentlichungen, Dokumentationen und Veranstaltungen
IstErgebnis | Ansitze 2003 | Ansitze 2004 | Ansiitze 2005

EURO
Ansatz: 274.900 335.000 335.000 335.000
VE: 60.000 60.000 60.000

Verodffentlichungen des Ministeriums sowie der offentlichen Information dienende

Malnahmen, insbesondere durch den Einsatz modemer Medien, Ankauf, Herstel-

lung und Verbreitung von Informationsmaterial und Kosten der Erfassung und Verof-

fentlichung von statistischen Werten und Anschauungsmaterial von offentlichem Inte-

resse. Symposien, Foren, Dialogreihen, workshops, Wirtschaftsgesprache und Wett-

bewerbe. Betreuung von Besuchem und Besuchergruppen.

Unter anderem werden aus diesem Titel Gestaltung (redaktionell und grafisch),

Druck, Vertrieb und Lagerung diverser Broschiren, die Pflege des Internet- und des

Intranet-Angebots des MVEL, Kosten des Bildmaterials fir Presseveroffentlichungen

und Dokumentationen, Organisation, Planung und Durchfilhrung von Veranstaltun-

gen (veranstaltungsbezogene Kosten wie z.B. Tontechnik und Beschallungsanlagen,

Beleuchtung, Imbiss etc) getragen.
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