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1. EINLEITUNG

Die Sicherstellung der Mobilitdt ist das verkehrspolitische
Leitbild. Angesichts der angespannten Finanzsituation aller
8ffentlichen Haushalte ist es unter Beachtung dieser Maxime er-
forderlich, alle Planungen und Fdrderprogramme auf den Priifstand
zu stellen. Winschenswertes mull vorldufig zurlickstehen, damit
finanzielle Spielrdume fiir verkehrspolitisch notwendige Projekte
erhalten bleiben oder geschaffen werden kdnnen. Es gilt, die gut
ausgebaute Verkehrsinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen zu er-
halten und ihre Leistungsfdhigkeit bedarfsgerecht zu verbessern.
Neben dem Neubau und dem Ausbau erlangt der Einsatz von Kompo-
nenten eines intelligenten Verkehrssystemmanagements eine immer
stdrker werdende Bedeutung. In naher Zukunft kann der technische
Fortschritt genutzt werden, die Bausteine, wie zum Beispiel die
schon im praktischen Betrieb befindlichen rechnergesteuerten Be-
triebsleitsysteme im OPNV, Anlagen der automatischen Verkehrser-
fassung und VerkehrsfluBsteuerung auf den Autobahnen, zu vernet-
zen und eine optimale Verkehrsmittelwahl zu gewdhrleisten. Ein
attraktives Angebot wird in Kombination mit einer umfassenden
Information die Umstiegsschwelle fiir den Autofahrer deutlich
senken. Eine Verkehrsverlagerung auf Bahn und Bus im Individual-
verkehr und auf Schiene und WasserstraBe im Giiterverkehr ist bei
der zu erwartenden Verkehrszunahme unverzichtbar. Deshalb wird
zur Mobilit&dtssicherung die Vorrangpolitik fiir den 8PNV und der
Ausbau von Schnittstellen des Giiterverkehrs beibehalten werden.
Die Verkehrspolitik leistet damit auch einen wichtigen Beitrag
zur Stdrkung des Wirtschaftsstandortes Nordrhein-Westfalen.

Insgesamt steigen die Ansdtze im Verkehrshaushalt (Kapitel 08
080 bis 08 084) im Vergleich zum Vorjahr um rd. 1,378 Mrd. DM.
Diese Steigerung hat ihre Ursache allerdings fast ausschlielB-
lich, n&mlich in H6he von rd. 1,341 Mrd. DM, in den vom Bund fiir
die Regionalisierung des Schienenpersonennahverkehrs ab 1.1.1996
zur Verfligung gestellten Ausgieichsmitteln (vgl. Kapitel 08 081
Titel 251 00 sowie Titelgruppen 71 bis 76).

Die Regionalisierungsmittel des Bundes ermdglichen nicht nur die
Aufrechterhaltung des bisherigen Angebots im Schienenpersonen-



nahverkehr, sondern auch zusatzliche Investitionen zur Verbesse-

rung des {PNV.

Die Gesamtausgaben fiir die Férderung der Eisenbahnen und des &f-
fentlichen Nahverkehrs (Kapitel 080 81) steigen nicht nur um die
Regionalisierungsmittel des Bundes, sondern zusitzlich um rd.
33,655 Mio DM. Angesichts der um 18,960 Mio. DM riickliufigen
Finanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (vgl.
Kapitel 08 081 Titel 331 10) wird darin das besondere Engagement
des Landes bei der Fdrderung der Eisenbahnen und des 0PNV deut-
lich.

Fiir die Weitefentwicklung der anderen umweltvertrdglichen Ver-
kehrsarten gilt entsprechendes. Wihrend die F&rderung der Bin-
nenschiffshrt (Kapitel 08 083) um 34,5 % auf 56,586 Mio. DM zu-
nimmt, sind die Ausgaben filir die Luftfahrt (Kapitel 08 082) um
mehr als 11 % auf rd. 22 Mio. DM reduziert worden. Auch im
Straflen- und Briickenbau (Kapitel 08 084) sind die Ansitze fiir
1996 um 10,123 Mio. DM (2 %) geringer als 1995; sie belaufen
sich auf insgesamt 585,581 Mio. DM. Riickldufig sind dabei insbe-
sondere die Ausgaben fiir BaumaBnahmen des Landesstrafenausbau-
plans (- 30 Mio. DM), wahrend fiir den Bau von Radwegen an beste-
henden Landesstrafen ein neuer Titel mit einem Ansatz von 20

Mio. DM eingerichtet wurde.

2. OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Die Landesregierung setzt ihre Vorrangpolitik fiir den &ffentli-
chen Personennahverkehr fort.. Die Fdrderung konzentriert sich

auf

- den Ausbau der Infrastruktur,
- die Fahrzeugfdrderung und
- die Verbesserung der Zusammenarbeit,

Auflerdem werden aufgrund der ab 01.01.1996 wirksamen Regiocnali-
sierung aus Transfermitteln des Bundes Betriebsleistungen im

Schienenpersonennahverkehr finanziert.



Infrastrukturférderung

Fir die F6rderung der OPNV-Infrastruktur in den Gemeinden und
bei der DB AG sind bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 66 (GVFG-
Landesprogramm) und Titelgruppe 68 (GVFG-Bundesprogramm) insge-
samt 637,230 Mio. DM Bundesfinanzhilfen sowie komplementdre Lan-—
desmittel bei Titelgruppe 65 in HBShe von 185 Mio. DM vorgesehen;
hinzu kommen die bei Titelgruppe 72 veranschlagten Investitions-
zuschiisse nach dem Regiohalisierungsgesetz NW in HShe wvon
106,900 Mic. DM.

Aus diesen Mitteln sollen 1996 der weitere Ausbau der Stadtbahn,
BeschleunigungsmaBnahmen fiir oberirdische Schienenstrecken, P+R-~
bzw. B+R-Plitze, Zentrale Omnibusbahnhéfe (ZOB), Betriebshéfe,
rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme (RBL) sowie ergdnzende
Mafnahmen am vorhandenen S-Bahn-System finanziert werden. Im Be-
reich des kommunalen 0PNV werden vorrangig oberirdische MaBnah-
men (insbesondere BeschleunigungsmabBnahmen), rechnergesteuerte
Betriebsleitsysteme sowie P+R-Anlagen und B+R-Anlagen gefdrdert.
- Mit strukturellen Verbesserungen des vorhandenen S-Bahn-Systems

soll dem steigenden Fahrgastaufkommen Rechnung getragen werden.
Fah;zeugfﬁrderung

Im Bereich der Fahrzeugftrderung stehen 1996 fiir die Beschaffung
von Bussen, Stadtbahnwagen, StraBenbahnen, S$-Bahn-Fahrzeugen und
Schienenfahrzeugen der DB AG und von NE-Bahnen Fdrdermittel bei
Kapitel 08 081 Titelgruppen 67 und 74 in HShe von insgesamt
238,28 Mio. DM zur Verfiigung.

Fiir die Fahrzeuge werden folgende Forderfestbetrige gewdhrt:

Standard-Linienbus 130.000 DM

Standard-Linienbus
in Niederflurbauweise 150.000 DM

Standard-Gelenkbus 190.000 DM



Standard-Gelenkbus
in Niederflurbauweise 215.000 DM

Standard-Midibus BQ.000 DM

Standard-Midibus
in Niederflurbauweise ., 100.000 DM

Stadtbahnwagen,
Straflenbahnwagen ‘ . -
in Niederflurbauweise 1.800.000 DM.

Allgemeine Férderung

Aufgrund des Regionalisierungsgesetzes (§ 14 Abs. 2) gewdhrt das
Land den Kreisen, kreisfreien StdAdten und Zweckverbdnden in den
neun Kooperationsrdumen eine Pauschale in HShe von jeweils

'1 Mic. DM als allgemeine F&rderung der Planung, Organisation und
Ausgestaltung des'ﬁPNV, insbesondere fiir die Aufstellung von
Nahverkehrsplédnen; hierfilir sind insgesamt Mittel in HOhe von 63
Mio. DM veranschlagt, und zwar bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 61
ein Betrag von 17,9 Mio. DM sowie bei Titelgruppe 76 ein Betrag
von 45,1 Mio DM. Die bisherige Fdrderung der Verkehrsgemein-

schaften wird zugunsten dieser Fo6rderung eingestellt.

Die F&rderung der Verkehrsverbiinde Rhein-Ruhr (VRR), Rhein-Sieg
(VRS) und Aachener Verkehrsverbund (AVV) wird entsprechend der

im Regionalisierungsgesetz NW getroffenen Ubergangsregelung (§

17 Abs. 1) in 1996 fortgefiihrt.

Die Verlangerung der F&6rderung des Verkehrsverbundes Rhein-Sieg
fihrt dabei in 1996 zu keiner Mehrausgabe. Die Fdrderung aus dem
neuen Verbundvertrag betrdgt wie bisher 17,4 Mio. DM. Fiir die
Abwicklung der institutionellen Fdrderung aus dem bisherigen
Vertragsverhdltnis sind in 1996 abschlieBlend 0,8 Mio. DM aufzu-

wenden.

Die Infrastruktur- und Ubergangshilfe (Kapitel 08 081 Titelgrup-
pe 61) fiir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr betrdgt nach dem
Grundvertrag mit dem VRR wie in den Vorjahren 119 Mio. DM.



Hiervon werden 42 Mio. DM aus Bundesfinanzhilfen nach dem GVFG
finanziert (Anteil der VRR-Unternehmen an der Fahrzeugfdrderung
- Kapitel 08 081 Titelgruppe 67).

Der Aachener Verkehrsverbund wird entsprechend der vertraglichen
Verpflichtung in H6he von 8 Mio. DM jahrlich mit einem Betrag
ven 1,8 Mio. DM aus Kapitel (08 081 Titelgruppe 61 gefSrdert; die
restlichen 6,2 Mio. DM werden wie beim VRR aus Titelgruppe 67

geleistet.
Schiilerfahrtkosten

Fir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a PBefG ist bei
Kapitel 08 081 Titel 671 20 ein Betrag um 440 Mio. DM veran-
schlagt. Der Ansatz berticksichtigt die Begrenzung der Aus-
gleichsanspriiche flir an Schultrdger verkaufte Monatskarten auf
den in der einschldgigen Verordnung festgelegten Jahreshdchst-
wert der Gliltigkeit (sog. "240-Tage-Regelung"). Die Begrenzung
wird in 1996 vollstdndig haushaltswirksam. Ebenso sind die fiir
die mit Wirkung vom 0l1. Januar 1995 vorzunehmende und 1996 haus-
haltswirksame Kostensatzanpassung erforderlichen Haushaltsmittel
im Ansatz enthalten.

Birgerbusse

Aus Kapitel 08 0Bl Titelgruppe 61 werden alle laufenden und neu-
en Blirgerbusvorhaben gefdrdert. Gefdrdert werden Organisations-
kosten der Bilirgerbusvereine mit einem Festbetrag von je 8.000 DM
jéhrlich und Bilirgerbusfahrzeuge in Hdhe von jeweils 60.000 DM
als Teilfinanzierung im Wege der Festbetragsfinanzierung.

Ausbau des S-Bahn-Netzes

Die BRaumafinahmen an S-Bahn-Strecken der Deutschen Bahn AG er-
strecken sich derzeit auf den Aushau oder Restausbau



- der Linie S 2 von (Dortmund Hbf {iber) Dortmund-Dorstfeld
nach Dortmund-Mengede mit Verl&dngerung iiber Gelsenkirchen,
Essen-Altenessen, Oberhausen nach Duisburg,

- der Linie S 5 von Dortmund iiber Witten nach Hagen,
- der Linie S 9 Haltern - Bottrop - Essen - Wuppertal,
- der Linie S 13 K&ln Hbf - Horrem - Diiren.

Die S-Bahn-Verbindung K&ln Hbf - Flughafen K&ln/Bonn ist mit zu-
wendungsfdhigen Kosten von 400 Mio. DM in das OPNV-Landespro-
gramm aufgenommen worden. Mit dem Baubeginn ist 1997 zu rechnen;

Planungskosten werden bereits 1996 anfallen.

Der Weiterbau der S 4 von Dortmund-Liitgendortmund nach Herne jist
aus der Sicht des Landes unverzichtbar. Aus diesem Grund hat das
MWMTV Mittel in HShe von 5,4 Mio. DM zur Vorfinanzierung von ex-
ternen Planungskosten béwilligt. Ebenso ist filir die Verbindung

Bottrop Mitte - Bottrop Hbf eine Bewilligung zur Vorfinanzierung

der Planungskosten erteilt worden.
Behindertengerechte Haltepunkte

Fir die Ausriistung von 50 S-Bahn-Stationen mit behindertenge-
rechten Zugédngen wurden mit den ehemaligen Bundesbahndirektionen
K6ln und Essen Vertrige iiber den Bau solcher Anlagen mit einem
Finanzierungsvolumen von 53,5 Mio. DM abgeschlossen. Mit der
Vertragserfiillung dirfte 1997 zu rechnen sein.

Park + Ride und Bike + Ride

Fir P+R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweit fiir diese keine Rege-
lung in den S-Bahn-Vertrdgen vorgesehen ist, wurden besondere
Finanzierungsvertridge mit den ehemaligen Bundesbahndirektionen
Essen und Kdln abgeschlossen. Mit Bundes- und Landesmitteln in
Hohe von 50,3 Mio. DM sollen bis 1997 etwa 5.800 Pkw-Stellplitze
und ca. 7.600 Fahrradeinstellplitze fertiggestellt werden.



Verwendung der Transfermittel des Bundes

Wesentlicher Bestandteil der Bahnreform ist die Regionalisierung
des Offentlichen Personennahverkehrs. Ab dem (1. Januar 1996
liegt die Verantwortung fiir Planung, Organisation, Ausgestaltung
und Finanzierung des Sffentlichen Personennahverkehrs bei den

Landern bzw. den von ihnen bestimmten Aufgabentridgern.

Um den Lédndern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zugewiese-
nen Aufgaben zu ermdglichen, steht ihnen im Jahre 1996 ein Be-
trag in H&he von 8,7 Mrd. DM aus dem Mineraltlsteueraufkommen
des Bundes zu (Transfermittel). Auf das Land NRW entfallen hier-
von 1.341,18B Mio. DM. Mit diesen Mitteln ist insbesondere der

Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die von den Landern zu treffenden ndheren Regelungen sind in NRW
im Regionalisierungsgesetz vom 07. Mirz 1995 (GV. NW. S. 196)
enthalten. In diesem Gesetz sind neben anderem die Zustindigkei-
ten fiir die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV so-
wie die Einzelheiten der Férderung des 0PNV bestimmt. Tridger der
 OPNV-Aufgaben sind grundsdtzlich die Kreise und kreisfreien
Stddte, beim Schienenpersonennahverkehr die von den Kreisen und
kreisfreien Stadten zu griindenden Zweckverbinde.

Nordrhein-Westfalen verwendet die Transfermittel in vollem Um-
fang zur Fdrderung und Verbesserung des OPNV, wobei der weitaus
groBte Teil unmittelbar an die Aufgabentridger weitergeleitet
wird. Nach § 11 des Regionalisierungsgesetzes NW in Verbindung
mit § 8 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes erhalten
die Aufgabentridger im Jahre 1996 einen Betrag in Héhe von
1.150,9 Mio. DM zur F&rderung der Deutschen Bahn AG, um deren
Betriebsleistungen nach dem Fahrplan 1993/94 zu sichern.

Ein Betrag in HShe von 8,0 Mio. DM soll zur Fdrderung der Diire-
ner Kreisbahn GmbH verwendet werden, die seit dem Friihjahr
1993/94 Betriebsleistungen erbringt, die bis dahin von der Deut-
schen Bundesbahn erbracht worden waren.



Die verbleibenden Mittel gemdfB § 8 Abs. 2 Regionalisierungsge-
setz des Bundes in HShe von 182,28 Mio. DM sind nach §€§ 12, 13
und 14 Regicnalisierungsgesetz NW bestimmt zur Verbesserung des
OPNV durch Férderung |

- von kommunalen InfrastrukturmaBnahmen,
- von Vorhalteaufwendungen fiir Fahrzeuge,

- von baulichen Maflnahmen sowie zur Beschaffung von Schie-
nenfahrzeugen der Deutschen Bahn AG und der nichtbundes-

eigenen Eisenbahnen,

- von Mafinahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebotes im

Schienenpersonennahverkehr gegeniiber dem Fahrplan 1993/94,

- der Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strecken des
Schienenpersonennahverkehrs oder - mit Zustimmung des Lan-
des - des Baues neuer Schienenstrecken von besonderer ver-

kehrlicher Bedeutung
und

- von Mafinahmen der Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNV, z.B. der Bildung und Umsetzung von Gemeinschafts-

tarifen sowie der Aufstellung von Nahverkehrsplinen.

Die Transfermittel werden bei Kapitel 08 081 Titel 251 00 ver-
einnahmt und bei den Titelgruppen 71 bis 76 verausgabt.

3. GUTERTRANSPORT AUF BAHNEN UND BINNENSCHIFFEN
Nichtbundeseigene Eisenbahnen

In NRW gibt es 47 nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE) mit einer
entsprechenden Anzahl z.T. weitverzweigter und engmaschiger
Streckennetze. 27 dieser 47 Bahnen dienen dem Sffentlichen Ver-
kehr.



Im Jahre 1996 soll die F6rderung der Sffentlichen NE-Bahnen nit
insgesamt rd. 27,7 Mio. DM fortgesetzt werden. Dabei handelt es
sich im wesentlichen um die bei Kapitel 08 081 Titelgruppe 62
'mit 11,7 Mio. DM veranschlagten Finanzhilfen zur Aufrechterhal-
tung der Betriebssicherheit der Schienenwege (Oberbauzuschiisse)
und zur Durchfilhrung von RationalisierungsmaBnahmen sowie um die
bei Titelgruppe 69 mit rd. 2,3 Mio. DM veranschlagten Mittel zur.
Verbesserung der Sicherheit an Bahniibergingen. Daneben erhalten
die NE-Bahnen des &ffentlichen Verkehrs nach dem Allgemeinen Ei-
senbahngesetz Ausgleichszahlungen filir die Abgeltung betriebs-
fremder Lasten, wie Betriebskosten von Kreuzungsanlagen sowie
gesetzlich auferlegte Ruhegehdlter und Renten; hierfiir sind bei
Titelgruppe 70 13,7 Mio. DM vorgesehen.

Erstmalig besteht die Moglichkeit, stillegungsgefdhrdete Giiter-
verkehrsstrecken der Deutschen Bahn AG, die durch Dritte weiter
betrieben werden sollen, zu fdrdern. Dies setzt die Vergabe ei-
nes Gutachtens voraus, welches fiir schienenaffine Giiter die
Nachfrage feststellt und Vorschldge hinsichtlich der regionalen
Zusammenarbeit, der damit verbundenen Organisationsmodelle und
der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und M&glichkeiten dar-

legt.

Die Bahneh sind besonders in den Randzonen dexr Ballungsgebiete
von grofler verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil sie
dem Trend entgegenwirken, den Giiterverkehr immer mehr auf die
StrafBe zu verlagern. Als herausragende Fdrdermafnahme ist ein
Vorhaben der Westfdlischen Landes-Eisenbahn GmbH zu bewerten,
bei dessen Realisierung Kalksteintransporte im Umfang von rd.
300.000 t pro Jahr von der Strafie auf die Schiene verlagert wer-
den. Die F8rderung durch das Land war die Voraussetzung fiir eine
entsprechende vertragliche Vereinbarung zwischen der West-
fdlischen Landes-Eisenbahn und dem betroffenen Unternehmen.

Ausbau der BinnenwasserstraBen

Fiir die von Massenguttransporten abhidngigen Industrie- und Ge-
werbebetriebe im Land Nordrhein-Westfalen, vor allem im Rhein-
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Ruhr-Raum, ist die Binnenschiffaehrt als preisginstiger Verkehr-
strdger unentbehrlich. Auch fiir die Befdrderung von Stiickgut
wird die Binnenschiffahrt bereits gegenwdrtig weit mehr als in
der Vergangenheit in Anspruch genommen. Im Zusammenwirken mit
Schienen- und Strafenverkehr gewinnt sie als Teil einer Trans-
portkette im kombinierten Ladungsverkehr zunehmende Bedeutung.'

IThre Moglichkeiten, als umweltfreundlicher Verkehrstrdger zur
Entlastung der StrafBe beizutragen, kann die Binnenschiffahrt um
so stiarker ausschopfen, je grdBer die Leistungsfdhigkeit ihrer
Infrastruktur ist. Die Landesregierung f&rdert deshalb mit er-

heblichen Mitteln den Ausbau der Wasserstrafien,

Mit finanzieller Hilfe des Landes ausgebaut werden auf der
Grundlage der Vereinbarungen zwischen Bund und Land die rhei-
nisch-westfdlischen Kanile und die Weststrecke des Mittelland-
kanals, d.h. die Kanalstrecke zwischen der Abzweigung aus dem
Dortmund-Ems-Kanal in BergeshOvede (Stadt H&rstel, Kreis Stein-

furt) und Hannover.

Seit dem Beginn def Ausarbeiten im Jahre 1965 bis zum Jahresende
1995 werden in die nordrhein-westfdlischen WasserstraBen rd.
1,070 Mrd. DM an Landesmitteln investiert sein, d.h. im Jahres-
durchschnitt rund 35 Mio DM. Fiir das Jahr 1996 sind fiir den Aus-
bau der rheinisch-westfdlischen Kandle und der Weststrecke des
Mittellandkanals Landesausgaben in HShe von 56,5 Mio DM vorgese-
hen (Kapitel 08 083 Titel 881 10 und 881 20).

Wesentliche Baumalnahmen im kommenden Jahr sind im Bereich der
rheinisch-westfdlischen Kanidle

- Streckenausbauarbeiten am Datteln-Hamm-Kanal, am Rhein-
Herne-Kanal, vor allem in Herne, und am Dortmund-Ems-Kanal,

vor allem in Dortmund, in Waltrop und im Kreis Steinfurt,

- Streckenausbauarbéiten an der Weststrecke des Mittelland-
kanals, insbesondere in Recke, in Minden (Ausbau des Was-
serstraflenkreuzes), an der Strecke westlich von Hannover so-
wie im Bereich der Stadtstrecke Hannover.
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Neben den Zuweisungen filir den Ausbau von Bundeswasserstrafen
sind bei Kapitel 08 083 Titel 671 10 Erstattungen an Fahrunter-
nehmen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Aus-
bildungsverkehr in HShe von 30.000 DM veranschlagt. Die Mittel
dienen dazu, EinnahmeeinbuBen auszugleichen, die sich fiir die
Fidhrunternehmen aus dem Verkauf verbilligter Zeitkarten an Aus-
zubildende ergeben. Des weiteren.sind bei Titel 671 20 Ausgaben
in H&he von 56.000 DM zur Deckung von Verwaltungskosten veran-
schlagt, die den Trdgern der Seemannsdmter, nidmlich den Hafenbe-
treiberunternehmen Duisburg-Ruhrorter Hdfen AG, Stadtwerke Diis-
seldorf AG und Hafen und Giliterverkehr K&ln AG, aus der Wahrneh-
mung der Seemannsamtsgeschdfte entstehen.

4. VERBESSERUNG DER STRABENINFRASTRUEKTUR
Bundesfernstrafen

Nach dem derzeit geltenden Fiinfjahresplan fiir den Ausbau der
BundesfernstrafBen in den Jahren 1993 bis 1997 mit Ergidnzung bis
zum Jahr 2000 erhdlt NRW nur noch ein Finanzvolumen von 3.755,4
Mio. DM fir MaBnahmen der Hauptbautitel (HBT). Zu den HBT zadhlen
die wesentlichen Bautitel einschlieflich Grunderwerb und zwar

- BAB-Erweiterung
- BAB~Neubau

- BundesstraBen-Neubau.

Von dem fiir die Jahre 1993 bis 2000 vorgesehenen Volumen sind
bis Ende 1995 bereits rd. 1.900 Mio. DM verbaut, so dal fiir die
Jahre 1996 bis 2000 noch ein Bauvolumen von rd. 1.850 Mio. DM
verbleibt. '

Die HBT-Mittel werden im wesentlichen fiir BAB-Liickenschliisse,
Bau von Ortsumgehungen sowie fiir den Ausbau des vorhandenen
Autobahnnetzes auf 6 Fahrstreifen verwendet.

Im Vergleich zu den o. g. Mitteln fiir den derzeit geltenden
Fiinf jahresplan hat NRW im 4. Finfjahresplan 1986 bis 19350 mit
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Ergdnzung 1991 bis 1993 (8 Jahres-Zeitraum) fiir die HBT insge-
samt 5.855 Mio. DM erhalten.

Der Riilckgang der Verfiigungsbetrdge wird vom Bundesministerium
fir Verkehr (BMV) begriindet mit dem erhShten Bedarf fiir die
neuen Bundesldnder und der angespannten Finanzlage im Bundes-
haushalt.

Die Mittelreduzierung bis zum Jahr 2000 fiihrt dazu, daB die Ver-
fiigungsbetridge im wesentlichen fiir Restabwicklungen und zur
Finanzierung der im Bau befindlichen MaBnahmen gebunden sind.
Fir Neubeginne steht nur noch ein geringer Spielraum zur Verfii-
gung. Die Situation wird auch noch dadurch verschirft, daB fiir
die im Bau befindlichen MaBnahmen seit der Aufstellung des Fiinf-
jahresplans KostenerhShungen eingetreten sind. Auch dieée Mehr-
betrdge miissen noch haushaltsmdBig abgedeckt werden.

Infolgedessen miissen

- bereits baureife Projekte zurlickgestellt und

- Baumafinahmen im Bauablauf und in der Finanzierung gestreckt
werden.

Die vom BMV zur Kompensation der Probleme erdffnete Mdglichkeit
von iibergebietlichen Mittelausgleichen am Jahresende bewirkt nur
dann etwas, wenn andere Lidnder ihre Gelder nicht ausgeben kén-
nen. Fir 1995 ist jedoch bisher nur ein geringer Betrag (NRW 5,0
Mio. bM),bereitgestellt worden. Da der MittelabfluB nach Aussage
des BMV bei‘allen Landern gut ist, diirften kaum weitere Mittel
im Rahmen des Mittelausgleichs angeboten werden. 1994 konnten
demgegeniiber zusdtzlich 83 Mio. DM in Bundesfernstrafienprojekte

in NRW investiert werden.

Fir 1996 wurde im Entwurf des Bundeshaushalts fiir die Bundes-
fernstraflen ein Rahmen von 10.400 Mio DM aus der Mittelfristigen
Finanzplanung vorgegeben. Dieser Betrag wurde vom Kabinett um
500 Mio. DM gekiirzt, so dafl in den Beratungen von 9.900 Mio. DM

ausgegangen wurde.
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Fiir NRW fiihrte die Kiirzung dazu, dafB der Einplanungsrahmen von
1.172,510 Mio. DM um 123,560 Mio. DM gekiirzt und auf 1.048,950
Mio. DM neu festgesetzt wurde. Fiir die Hauptbautitel wurde ein
Betrag von 401,2 Mio. DM vorgegeben.

Im Zuge der weiteren Haushaltsberatungen hat der Haushaltsaus-
schufl des Bundestages am 26.10.1995 beschlossen, den Ansatz von
9,9 Mrd. DM auf 10,133 Mrd. DM zu erhthen. AuBerdem werden im
Bundesministerium fiir Verkehr Mittel umgeschichtet, so daB die
Kirzungen bei den HBT insgesamt um 300 Mio. DM zuriickgencmmen
werden konnten. NRW erhdlt hieraus einen Anteil von 62,9 Mio.
DM.

Der vorldufige Rahmen 1996 in NRW fiir den Bundesfernstrafenbau
betrdgt damit 1.111,850 Mio. DM. Nach den Bedarfsmeldungen der
Landschaftsverbdnde verbleibt danach fiir die HBT und die Berei-
che der Nichthauptbautitel ein Mehrbedarf von rd. 325 Mio. DM.

Fir diese Summe besteht keine Deckungsméglichkeit.

Investitionen in das LandesstraBennetz

Fir den Neu-~ und gr&feren Ausbau im LandesstraBennetz bilden der
LandesstrafBenbedarfsplan und der LandesstraBenausbauplan 1993 -
1997 die rechtlichen und administrativen Grundlagen. Beide Pline
sind zum 0l. Januar 1993 fortgeschrieben worden. Den Landesstra-
fenneubauvorhaben geht nach dem Gesetz iliber die Umweltvertridg-
lichkeitspriifung des Landes Nordrhein-Westfalen vom 29. April
1992 eine Umweltvertrdglichkeitspriifung voraus. Bei der Planung
und Realisierung der StrafBenneu- und -ausbaumafnahmen hat die
StraBenbauverwaltung dafiir zu sorgen, dall die Investitionen den
Aspekten der Umwelt und des Ldrmschutzes in gebihrendem Umfang

Rechnung tragen.
Schwerpunkte des Landesstrafienbaus sind weiterhin

- die Umsetzung des Ldndesstraﬁenausbauplanes,

- die Verbesserungen im Landesstraflennetz, insbesondere durch
ErhShung der Verkehrssicherheit,
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- der Bau von Radwegen sowie

- die Erhaltungsinvestitionen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im Lan-

deshaushalt insgesamt 275,87 Mio. DM ausgewiesen.

bPavon entfallen auf

Baumafinahmen des LandesstrafBenausbauplans 150,000 Mio. DM
(Kapitel 08 084 Titel 883 13)

-  Um- und Ausbau von LandesstralBen bis zu
5 Mio. DM Gesamtkosten je MaBnahme 50,960 Mio. DM
(Kapitel 08 084 Titel 883 12)

- Radwegebau an bestehenden Landesstralfen 20,000 Mio. DM
{Kapitel 08 084 Titel 883 18)

- Erhaltungsinvestitionen an Landesstrafien 54,910 Mio. DM
(Kapitel 80 084 Titel 883 11)

Wédhrend der Ansatz fiir die BaumaBnahmen des LandesstrafRenausbau-
plans gegeniiber 1995 um 30 Mio. DM gekiirzt worden ist, wurde
1996 fiir den Radwegebau erstmals ein neuer Titel mit einem An-
satz von 20 Mio. DM vorgesehen. Die Ansdtze der iibrigen Titel

entsprechen denen des Vorjahres.

Mehr Sicherheit im StraBenverkehr

Im Mittelpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit der Kommunen stehen
auch weiterhin die vom Land geférderten &rtlichen Verkehrs-
sicherheitstage. Auf Antrag erhalten Stiddte, Kreise und Gemein-
den Zuschiisse fiir die konsumtiven Aufwendungen dieser Veranstal-
tungen und zusdtzlich kostenlos Aufkldrungsmaterialien. Das
thematische Hauptgewicht liegt bei der fliachendeckenden Einfiih-

rung von Tempo 30-Zonen.



15

Diese kommunalen Aktivitdten stehen in vollem Einklang mit den
bundesweiten Aufklarungskampagnen der Verkehrssicherheit. Mit

" dem Motto "Tempc 30 - denn das Leben geht vor" wird durch enge
Zusammenarbeit mit der Tagespresse und den lokalen HOrfunk-
sendern die Uberzeugung méglichst aller Verkehrsteilnehmer ge-
fordert, daB sich durch ein angepalltes Fahrverhalten in Wohnge-
bieten Unfdlle vermeiden und die Larmbelastungen médBigen lassen.

Ergdnzt werden die Ortlichen Aktivitdten durch regionale Fahr-
radaktionstage, auf denen die Verwaltungen wie ihre Biirgerinnen
und Bilirger konkrete AnstdBe zur Fdrderung des Radfahrens erhal-

ten.

Anfang des Jahres 1996 ist beabsichtigt, den vierten Landes-
wettbewerb fiir den Verkehrssicherheitspreis NRW auszuschreiben.
Durch eine geeignete Aufgabenstellung soll eine breite Teilnahme
der BevOlkerung ermdglicht werden. Im Ergebnis sollen Vorschlidge
entwickelt werden, um die Zahl der Kinderunfdlle auf den Schul-

und Freizeitwegen z2u senken.
Telematik im StraBenverkehr

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren nachhaltig durch
die Informationstechnik und Telekommunikation - die sog. Ver-
kehrstelematik - beeinfluBt. Die Landesregierung wird sich mit
mehreren Projekten an den laufenden Telematik-Programmen der EU
beteiligen. Partner in diesen Projekten sind inbesondere die
belgischen Regionen Flandern und Wallonien, die Niederlande und

Frankreich.

Hauptziel der Projekte ist die Einrichtung eines integrierten
multimodalen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll durch Nutzung
und Verbesserung der im Aufbau befindlichen Datenerfassungs-
anlagen auf den Autobahnen, die Einbeziehung des (V, die Ver-
kniipfung der Verkehrsinformationszentralen und die Koordinierung
der Verkehrstelematikvorhaben iiber die Grenzen hinaus geschehen.
Durch rechtzeitige und bessere Information sollen die Autofahre-
rinnen und -fahrer nicht nur vor Staus gewarnt und umgeleitet

werden, sondern es soll auch eine Verlagerung - insbesondere des
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Kurzstreckenverkehrs - auf umweltvertrédgliche Verkehrsmittel er-

reicht werden.

Ferner sollen weitere Voraussetzungen fiir die Einrichtung eines
Verkehrsinformationssystems in NRW geschaffen werden. Ziel ist
die Herstellung eines Datenverbundes aller Verkehrstrdger zur
Bereitstellung von aktuellen, verkehrstrdgeriibergreifenden
Informationen fiir die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer. Hierzu sollen auch die Regionalen Verkehrsleitzentralen

in Arnsberg und Kdln weiter ausgebaut werden.

5. WEITERENTWICKLUNG DES LUFTVERKEHRS
Schienenanbindung der Flughdfen Diisseldorf und K&ln/Bonn

Die Landesregierung hat sich fiir die Anbindung der Flughdfen
Diisseldorf und K&ln/Bonn an das kinftige europiische Hochge-
schwindigkeitsbahnnetz eingesetzt. Damit soll innereurcpdischer
Luftverkehr auf die Bahn verlagert werden, sc z.B. im Zentrum
Europas - Paris/London/Randstad/Rhein-Ruhr. AuBerdem werden
zahlreiche Fluggidste nicht mehr mit dem Auto zum Flughafen

anreisen, sondern mit Sffentlichen Verkehrsmitteln.

Fiur die Unterzeichnung eines Durchfiihrungsvertrages zum Bau des
Fernbahnhofs am Flhghafen Diisseldorf sind seitens des Landes
alle Vorbereitungen getroffen worden. Nach ldngerer Priifung
durch die DB AG soll der Vertrag alsbald geschlossen werden.

Die Wirtschaftlichkeit einer direkten kombinierten ICE- und S-
Bahn-Anbindung des Flughafens K&ln/Bonn konnte in einer Unter-
suchung nachgewiesen werden, so daB die weiteren Planungen fiir
diese MaBnahmen ohne Verzdgerung in Angriff genommen werden kén-
nen. Die Stadte Kdln und'Bonn werden dann einen S-Bahn-Zugang zu

ihrem Flughafen erhalten.
Luftfahrtinfrastruktur

Fir die Sicherung und die Weiterentwicklung des Wirtschafts-
standortes Nordrhein-Westfalen sind eine leistungsfidhige Luft-
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fahrtinfrastruktur und die Einbindung des Landes in den inter-
nationalen Luftverkehr unverzichtbar. Im weltweiten Wettbewerb
der Wirtschaftszentren und im Wettbewerb der europdischen Regio-
nen hédtte Nordrhein-Westfalen ohne seine Luftverkehrsanbindung
keine'Chance. Der Luftverkehr ist nicht ohne Grund der weltweit

am stdrksten expandierende Verkehrssektor.
Sch&erpunkte der Luftverkehrspolitik werden im einzelnen sein

- beziiglich @es Flughafens Diisseldorf die Durchfiihrung des Ge-
nehmigungsidnderungsverfahrens zwecks Ersatz der Bewegungs-
zahlbegrenzung durch ein sog. Larmkontingent; das von der
Bezirksregierung Diisseldorf durchgefiihrte Anhdrungsverfahren
ist im wesentlichen bereits abgeschlossen;

- beziiglich des Flughafens K6ln/Bonn die Erweiterung der
Passagier- und Frachtabfertigungskapazitdten sowie die Uber-
priifung der Nachtflugregelung,

- die Intensivierung der Zusammenarbeit und Arbeitsteilung
zwischen den Flughédfen Diisseldorf und K&ln/Bonn.

- Bezﬁglich des Flughafens Miinster/Osnabriick die Durchfiihrung
d=2s Planfeststellungsverfahrens zwecks Verldngerung der
Start- und Landebahn,

- beziiglich des Flugplatzes Dortmund die Durchfiihrung des
Planfeststellungsverfahrens zwecks Verlingerung der Start-
und Landebahn, '

- beziiglich des Flughafens Siegerland der Abschlufi des Ge-
nehmigungsanderungsverfahrens zur Einfithrung von Instrumen-
tenflugbetrieb sowie der Abschlufl des Planfeststellungsver-
fahrens zwecks Verlangerung der Start- und Landebahn durch
luftrechtliche Umwidmung bereits vorhandener befestigter Si-

cherheitsflédchen,

- beziiglich des Flughafens Paderborn/Lippstadt die Einfiihrung
einer Nachtflugregelung,
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- beziiglich des rlughafens Essen/Miilheim eine geordnete
Stillegung im Einvernehmen und in abgestimmten Schritten mit

den kommunalen Gesellschaftern,

- beziiglich des Militdrflugplatzes Glitersloh der Abschlull des
laufenden Genehmigungsverfahrens fiir eine zivile Mitbe-

nutzung und

- beziiglich des Militadrflugplatzes Weeze-Laarbruch die
Weiterfilihrung des Genehmigungsverfahrens fiir eine zivile

fliegerische Nachfolgenutzung.

Fiir bauliche MafBnahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit auf
den Flugpldtzen mit Regionalluftverkehr und auf den Schwerpunkt-
landepldtzen sowie fiir die Segelfluggeldnde sind filir das kommen-
de Jahr Haushaltsmittel in HShe von 6,7 Mio. DM vorgesehen
(Kapitel 08 0B2 Titelgruppe 61).

Zur Erhthung der Sicherheit und der Zuverlidssigkeit des Flugbe-
triebes sowie im Zusammenhang mit der Wahrnehmung der Luftauf-
sicht sind fiir die Anschaffung von Gerdten sowie fiir das Auf-
sichtspersonal Haushaltsmittel in HShe von 1,77 Mio. DM veran-
schlagt (Kapitel 08 082 Titelgruppe 63).

Die Weiterfiihrung der auf einem hohen Standard befindlichen
Sicherheitsmalnahmen auf den Flughdfen und den Landeplédtzen
erfordert Haushaltsmittel im Etat des MWMTV in H6he von rd.

8 Mio. DM (Kapitel 08 082 Titelgruppe 68). Diese Sachausgaben
und die weitaus hdheren diesbezliglichen Personalausgaben im Etat
des Innenministeriums werden jedoch durch Einnahmen des Landes
aus der von den Fluggidsten erhobenen Luftsicherheitsgebiihr in
Hthe von 65 Mio. DM abgedeckt (Kapitel 08 082 Titel 111 20).

Uber die Umsetzung der Luftverkehrskonzeption ist bereits im
Jahre 1993 ein Zwischenbericht erstellt worden. Es ist beab-
sichtigt, dem Landtag in zwei Jahren einen weiteren Bericht vor-

zulegen.
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6. ALLGEMEINE BEWILLIGUNGEN - VERKEHR

.Im Bereich der allgemeinen Bewilligungen (Kapitel 08 080) sind
die Ausgaben fiir Untersuchungen (Titelgruppe 60) gegeniiber dem
Vorjahr um rd. 1,6 Mio. DM auf nunmehr 2,5 Mio. DM erh&éht wor-

den.

Die Mittel sind insbesondere vorgesehen fiir Gutachten zur Ent-
wicklung des integralen Nahverkehrs und zur Entwicklung eines

regionalen Giiterverkehrskonzeptes.
Entwicklung des inteqgralen Nahverkehrs

Die Landesregierung hdlt es fiir erfordexrlich, die SPNV-
Zweckverbidnde beim Aufbau eines Integralen Taktfahrplans zu un-
terstitzen. Um eine verldBliche Grundlage fiir den ITF zu erhal-
ten, muB3 ein umfassendes Gutachten in Auftrag gegeben werden,
das ein entsprechendes Konzept entwickelt und Aussagen zu den
Investitionskosten, den zusdtzlichen Betriebskosten und den Er-
trigen im Interesse einer betriebswirtschaftlichen Gesamtbeur-

teilung ergibt.

Entwicklung eines regionalen Gliterverkehrskonzeptes

Die Landesreqierung h&lt die Unterstiitzung der Gliterverkehrskon-
zepte der NE-Bahnen und die Fdrderung der Einbindung des umfang-
reichen Netzes von privaten Werks- und AnschluBbahnen in ein ge-
schlossenes Schienengiitersystem unter Ubernahme von DB-Strecken
im Stillegungsverfahren fiir notwendig. Zur Entwicklung einer
Konzeption der regionalen Zusammenarbeit der vorgenannten Bahnen
und Strecken ist ein Gutachten erforderlich, das fiir schienen-
affine Giter die Nachfrage feststellt und Vorschldge hinsicht-
lich der richtigen regionalen Zusammenarbeit und der damit ver-
bundenen Organisationsmodelle einschliefllich der wirtschaftli-
chen Rahmenbedingungen und Mdglichkeiten darlegt. Erst auf die-
ser Grundlage kann eine Entscheidung iiber ein neues Fdrdersystem

getroffen werden.

\
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7. Personalhaushalt des Geschiftsbereichs des Ministeriums
fiir wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr

Allgemeines

Der Entwurf des Personalhaushalts 1996 ist wie in den Vorjahren
unter aufgabenkritischer Uberpriifung des Stellenbestandes aufge-
stellt worden. Er enthdlt keine neuen Stellen; vielmehr verringert
sich der Bestand im Geschdftsbereich duxrch Vollzug von kw-Ver-
merken und Einsparungen um insgesamt 61 Stellen.

Im iibrigen sind geringfligige Umschichtungen (z.B. Umwandlung von
Stellen fiir beamtete Hilfskrdfte in Planstellen) vorgenommen
worden, jedoch nur dort, wo dies aus personalwirtschaftlichen
Griinden zwingend erforderlich ist.

Bei einem Haushaltsveolumen des Einzelplans 08 von rd. 6.346 Mio.
DM entfallen auf die Personalausgaben 183,3 Mio. DM, das sind
2,9 %.

Ministerium

Im Ministerium werden im Rahmen der Realisierung von kw-Vermerken
10 Stellen eingespart sowie im Vorgriff auf die fiir 1986 vorge-
sehene Organisationsuntersuchung 12 Stellen mit einem kw-Vermerk
versehen. Damit erh&ht sich die Zahl der kw-Vermerke auf 30.

Im Hinblick auf die Verlagerung der Aufgabe "Regionalstellen Frau
und Beruf" in das MGFM hat der Haushalts- und Finanzausschufl in
seiner Sitzung am 8.11.1995 (Drucksache 12/351) beschlossen, im
Rahmen des Nachtragshaushaltsgesetzes 1995 als Ausgleich fiir die
Einrichtung von zwei neuen Planstellen im Einzelplan 11 zwei Plan-
stellen des Einzelplans 08 mit einem kw-Vermerk zu versehen.

Gleichzeitig wurde beschlossen, die beiden zusdtzlichen kw-Ver-
merke im Einzelplan 08 auf die in Vorgriff auf die fiir 1996 vor-
gesehene Organisationsuntersuchung bei Kapitel 08 020 pauschal
veranschlagten 12 kw-Vermerke anzurechnen.

Die Auswirkungen dieses Beschlusses konnten in den Haushaltsent-
wurf 1996 nicht mehr eingearbeitet werden. Die bei Kapitel 08 020
veranschlagten 12 kw-Vermerke sind somit auf 10 zu korrigieren.
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Nachgeordnete Bergverwaltung

Bei der Bergverwaltung k&nnen durch Vollzug von kw-Vermerken ins-
gesamt 9 Stellen abgebaut werden.

Geologisches Landesamt

Im Geologischen Landesamt werden durch Realisierung von kw-vVer-
merken 7 Stellen eingespart sowie im Vorgriff auf die zu er-

wartende Organisationsuntersuchung weitere 4 Stellen in Abgang
gestellt und zusitzlich 1 Stelle mit einem kw-Vermerk versehen.

Eichverwaltune

Der Stellenbestand bei der Eichverwaltung verringert sich durch
Vollzug eines kw-Vermerks um 1 Stelle.

Die Ergebnisse der laufenden Organisationsuntersuchung werden
voraussichtlich Ende dieses Jahres vorliegen. M8gliche Auswir-
kungen auf den Personalhaushalt konnten somit noch nicht berilick-~
sichtigt werden.

Materialgrﬁfungsamt

Das Materialpriifungsamt ist zum 1.1.1995 in einen nach kauf-
mé@nnischen Gesichtspunkten geflihrten Landesbetrieb gemiB § 26
Landeshaushaltsordnung umgestaltet worden.

Purch Vollzug von kw-Vermerken werden im Haushalt 1996 insgesamt
30 Stellen abgebaut. 22 weitere Stellen sind mit einem kw-Vermerk
versehen.

Die Bemiihungen zur Fortentwicklung des Landesbetriebes zu einem
wirtschaftlich lebensfidhigen Unternehmen als Voraussetzung fiir
eine spdtere Privatisierung werden fortgesetzt.
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