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i. Al ine t = elplan

Der Haushaltsentwurf 1938 fiir den Einzelplan 08 schlieBt mit ei-
nem Ausgabevolumen von insgesamt

rund 6.731,8 Mio. DM
ab.

Aus dem Bereich des Verkehrshaushalts entfallen hiervon auf

-~ Allgemeine Bewilligungen Verkehr
(Kap. 08 080) 4,0 Mio. DM

- die Fdrderung der Eisenbahnen und des
8ffentlichen Nahverkehrs
(Rap. 08 081) 3.064,3 Mio. DM

- Angelegenheiten der Luftfahrt
(Kap. 08 082) 22,2 Mio. DM

- Angelegenheit der Schiffahrt
{(Kap. 08 083) 47,2 Mio. DM

- Strafen~ und Briickenbau
(Kap. 08 084) 528,6 Mio. DM

Zusammen 3.666,3 Mio. DM

Die in den Haushaltsentwurf 1938 fiir den Verkehrsbereich einge-
stellten Gesamtausgaben sind damit fast deckungsgleich mit dem
Gesamtansatz 1997 in HShe von 3.671,3 Mio. DM; der Riickgang be-
trdgt 5 Mio. DM (- 0,1 %).

Zu Kapitel 08 081: Eisenbahnen und OPNV

a) Auf der Einnahmeseite erhShen sich die Zuweisungen des
Bundes nach dem Regionalisierungsgesetz und die auf den
MWMTV entfallenden GVFG-Mittel des Bundes gegeniiber 1997 um
insgesamt 68,8 Mio. DM (Regionalisierungsmittel +68,4 Mio.
DM, GVFG-Mittel +0,4 Mio. DM). Entsprechend veridndern sich
die aus diesen Einnahmen zu leistenden Ausgaben.

b) Neben den Ansatzveridnderungen flir diese Bereiche ergeben
sich gegeniiber 1997 folgende wesentliche Abweichungen:
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- Erstattung gemeinwirtschaftlicher

Leistungen fiir den OPNV + 22,0 Mio. DM
- Investitionszuschiisse fiir NE-Bahnen - 13,7 Mio. DM
-~ Zuschiisse an die DB AG - 12,0 Mic. DM
- Planungskosten Stadtbahnen - 10,0 Mioc. DM

- Ergdnzende Landesmittel zu den

GVFG-Mitteln des Bundes - 4,4 Mio., DM
- Landesinitiative Bahntechnik - 4,0 Mio. DM
Ergibt - 22,1 Mio. DM

Aus dem Mehr zu a) und dem Weniger zu b) ergibt sich insgesamt
eine Steigerung der Gesamtausgaben fiir die F8rderung der Eisen-
bahnen und des OPNV um rund 46 Mio. DM.

Zu Kapitel QB 082: TLuftfahrt

Die Ausgaben fiir Luftfahrtangelegenheiten sind auf das unabding-
bar notwendige MaB begrenzt worden; sie beruhen ganz iiberwiegend
auf gesetzlicher Grundlage.

Insgesamt gehen die Ausgaben fiir diesen Bereich gegeniiber dem
Vorjahr um rund 8 Mio. DM zurilick. Dieser Minderbedarf beruht im
wesentlichen auf dem Wegfall des nach der Brandkatastrophe am
Flughafen Diisseldorf zusdtzlich eingesetzten privaten Kontroll-
personals.

Zu Xapitel : Schiffahrt
Die dem zu erwartenden Baufortschritt entsprechend veran-

schlagten Ausgaben filir den Kanalausbau gehen von 50,2 Mio. DM
fiir 1997 auf 47,2 Mio. DM fiir 1998 =zuriick.

Zu Kapitel 08 084: Strafenbau

Die Ausgaben flir den Straflenbau sinken gegeniiber 1997 um 40,3
Mio. DM,

Wahrend die Ausgaben fiir Erhaltungsinvestitionen und Um- und
Ausbaumafnahmen als Minimalbedarf auf dem Niveau des Jahres 1997
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fortgeschrieben worden sind, sind die Ausgaben fiir BaumaBnahmen
des Landesstraflienausbauplanes um 20 Mio. DM und fiir den Radwege-
bau um 10 Mio. DM abgesenkt worden.

Im Hinblick auf die Reduzierung der Bundesmittel fiir den Bundes-
fernstrafenbau wurden dariiber hinaus die den Landschaftsverbin-
den zu erstattenden Kosten der Entwurfsbearbeitung und Bauauf-
sicht bei BaumaBnahmen an BundesfernstraBen gegeniiber 1997 um 10
Mio. DM gekiirzt (Ansatz 1997 = 150 Mio. DM, Ansatz 1998 = 140
Mio. DM.

2. ne ve

Die F&rderpolitik fiir den 8ffentlichen Personennahverkehr wird
auf den drei Feldern

- Ausbau der Infrastruktur,

- FOrderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserunqg ihrer wirt-
schaftlichen Lage und

- Verbesserung der Zusammenarbeit im 0PNV

fortgesetzt.

2.1 Ausbaun der Infrastruktur

Flir die F8rderung der UOPNV-Infrastruktur in den Gemeinden sind
bei Titelgruppe 66 (0PNV-Landesprogramm) und Titelgruppe 68
(OPNV-Bundesprogramm) insgesamt 358,070 Mio. DM Bundesfinanzhil-
fen sowie komplementdre Landesmittel bei Titelgruppe 65 in Hohe
von 90,000 Mio. DM vorgesehen. Hinzu kommen die bei Titelgruppe
72 veranschlagten Investitionszuschiisse nach dem Regionalisie-
rungsgesetz NW in HOhe von 341,480 Mio. DM.

Aus diesen Mitteln sollen 1998 der weitere Ausbau der Stadtbahn,
BeschleunigungsmaBnahmen fiir oberirdische Schienenstrecken, P+R-
Platze, Zentrale Omnibusbahnh&fe, Betriebsh®fe und rechnerge-
steuerte Betriebsleitsysteme finanziert werden. Im Bereich des
kommunalen PNV werden vorrangig oberirdische MaPBnahmen (insbe-
sondere Beschleunigungsmafnahmen), P+R-Anlagen und rechnerge-
steuerte Betriebsleitsysteme gef&rdert.

2.2 Fé&rderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer
wirtschaftlichen Lage

Im Bereich der Fdrderung der Verkehrsunternehmen stehen 1998 fiir
die Beschaffung von Bussen, Stadtbahnwagen und StraBenbahnen
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Fordermittel bei Titelgruppe 73 in HBhe von insgesamt 204,140
Mio. DM zur Verfiigung.

Wie bereits im Vorjahr werden diese Zuschiisse den Verkehrsunter-
nehmen nicht unmittelbar vom Land zur Verfiigung gestellt, son-
dern nach einem kapazitdits- und leistungsbezogenen Schliissel auf
die Aufgabentrdger des UPNV bzw. an die Zweckverbinde Verkehrs-
verbund Rhein~Ruhr und Aachener Verkehrsverbund verteilt (§ 13,
§ 17 Abs. 1 und 2 Regionalisierungsgesetz NW).

Die Empfdnger haben diese Mittel nach MaBgabe der Richtlinien zu
§ 13 des Regionalisierungsgesetzes NW vorrangig fiir die Fahr-
zeugfdrderung zu verwenden, kdnnen verbleibende Mittel aber auch
fiir sonstige Investitionen des UPNV einsetzen.

Dariiber hinaus sind Fdrdermittel in H®he von 100 Mio. DM bei Ti-
telgruppe 74 fiir die Beschaffung von S-Bahn- und Eisenbahnfahr-

zeugen vorgesehen (§ 12 Abs. 3 Regionalisierungsgesetz NW), die

wie bisher vom Land unmittelbar bewilligt werden.

Fir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a PBefG sind im
Entwurf des Haushaltsplans 422 Mio. DM veranschlagt. Der aAnsatz
beriicksichtigt die Erh&hung von Ausgleichsanspriichen einzelner
Verkehrsunternehmen aufgrund der Geltendmachung individueller
anstelle pauschaler Antragswerte.

2.3 Verbesserung der Zusammenarbeit im PNV

Entsprechend der in § 17 Abs. 1 Regionalisierungsgesetz NW ge-
troffenen Ubergangsregelung erfolgt die F8rderung der Verkehrs-
verbilinde VRR, VRS und AVV bis zum Auslaufen der vertraglichen
Mindestlaufzeiten:

Die Infrastruktur- und Ulbergangshilfe (Titelgruppe 61) filr den
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr betr#gt nach dem Grundvertrag mit dem
VRR - wie in den Vorjahren - 119 Mio. DM. Hiervon werden 42 Mio.
DM aus Bundesfinanzhilfen nach dem Regionalisierungsgesetz des
Bundes finanziert (Anteil der VRR-Unternehmen an der Fahrzeug-
férderung - Titelgruppe 73).

Fir den VRS sind in 1998 17,4 Mio. DM zu verwenden.

Der AVV wird entsprechend der vertraglichen Verpflichtung in H&-
he von 8 Mio. DM jdhrlich mit einem Betrag von 1,8 Mio. DM aus
Titelgruppe 61 gefdrdert; die restlichen 6,2 Mio. DM werden wie
beim VRR aus Titelgruppe 73 geleistet.

Dariiber hinaus gewdhrt das Land den Kreisen, kreisfreien Stidten
und Zweckverbidnden in den 9 Kooperationsrdumen eine Pauschale
nach § 14 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz NW in Hdhe von jeweils
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1 Mio. DM als allgemeine F8rderung der Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV, insbesondere fiir Bildung und Umsetzung
eines Gemeinschaftstarifes sowie fiir die Aufstellung von Nahver-
kehrspldnen; hierfiir sind bei den Titélgruppen 61 und 76 Mittel
in HShe von 63 Mio. DM veranschlagt.

Im iibrigen werden aus Titelgruppe 61 alle laufenden und neuen
Biirgerbusvorhaben gef&rdert, und zwar die Organisationskosten
der Bilirgerbusvereine mit einem Festbetrag von je 8.000 DM j&hr-
lich und die Biirgerbusfahrzeuge in HBhe von jeweils 60.000 DM
(Teilfinanzierung im Wege der Festbetragsfinanzierung).

Der Haushaltsentwurf 1998 sieht in Titelgruppe 80 als neuen F8xr-
dergegenstand Sicherheits- und Servicemafnahmen im 0PNV vor. Aus
Mitteln nach § 8 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des Bundes sol-
len mit jdhrlich 30 Mio. DM insbesondere Mafnahmen zur Erh&hung
der personellen Pr¥dsenz, sicherheits- und servicerelevante Fahr-
zeugausstattungen sowie sonstige Sicherheits- und ServicemaBnah-
men bzw. -einrichtungen gefdrdert werden. Das Schwergewicht
liegt bei den Personalmafnahmen. Sicherheits- und servicerele-
vante Infrastrukturinvestitionen werden aus den Titelgruppen 65,
66 und 72 gefdrdert.

2.4 Ausbau des S-Bahn-Netzes

Die BaumaBnahmen an den S-Bahn-Strecken der Deutschen Bahn AG
erstrecken sich derzeit auf den Ausbau oder Restbau

- der Linie S 2 von Dortmund Hbf iiber Dortmund-Dorstfeld
nach Dortmund-Mengede mit Verlingerung tiber
Gelsenkirchen, Essen-Altenessen, Oberhausen und Duisburg,

- der Linie S 5 von Dortmund iiber Witten nach Hagen,
- der Linie S§ 9 Haltern - Bottrop - Essen ~ Wuppertal,
- der Linie S 13 K&1ln Hbf - Horrem - Diiren.

Die S-Bahn-Verbindung K&ln Hbf-Flughafen K8In/Bonn ist mit zu-
wendungsfdahigen Kosten von 400 Mio. DM in das OPNV-Landespro-
gramm aufgenommen worden.

Mit dem Baubeginn ist in diesem Jahr zu rechnen.

Der Weiterbau der S 4 von Dortmund-ILiitgendortmund nach Herne ist
aus der Sicht des Landes unverzichtbar. Aus diesem Grund hat das
MWMTV Mittel in HShe von 5,4 Mio. DM zur Vorfinanzierung von ex-
ternen Planungskosten bewilligt.
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Ebenso sind fiir die Verbindung Bottrop Mitte - Bottrop Hbf und
die Teilstrecke Kdln - Kalscheuren Bewilligungen zur Vorfinan-
zierung der Planungskosten erteilt worden.

An Einzelmafinahmen ist der Bau des S-Bahn-Haltepunktes Neuss-
Allerheiligen an der S-Bahn-Linie S 11 mit Verldngerung der
Bahnsteige an den Stationen Norf, Nievenheim und Neuss Siid zum
Anschlufl des neuen Wohngebiets Allerheiligen hervorzuheben.

2.5 Behindertengerechte Haltepunkte

Fir die Ausrlistung von 50 S-Bahn-Stationen mit behinderten-
gerechten Zugdngen wurden mit den ehemaligen Bundesbahndirek-
tionen K¥ln und Essen Vertrdge iiber den Bau solcher Anlagen mit
einem Finanzierungsvolumen von 53,5 Mioc. DM abgeschlossen. Mit
der Vertragserfiillung diirfte 1999 zu rechnen sein.

2.6 Park-and Ride- und Bike-and-Ride-Anlagen

Fir P+R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweit fiir diese keine Rege-
lung in den S-Bahn-Vertrdgen vorgesehen ist, wurden besondere
Finanzierungsvertrige mit den ehemaligen Bundesbahndirektionen
Essen und K31ln abgeschlossen.

Mit Bundes- und Landesmitteln in H®he von 50,3 Mio. DM sollen
bis 1998 etwa 5.800 Pkw-Stellpldtze und ca. 7.600 Fahrrad-
einstellpldtze fertiggestellt werden.

2.7 Transfermittel des Bundes zur Fdrderung des regionalisierten

Sffentlichen Personennahverkehrs und ihre Verwendung

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform ist das
Gesetz zur Regionalisierung des Sffentlichen Personennahverkehrs
- Regionalisierungsgesetz -. Nach dem Regionalisierungsgesetz
ist zur Stdrkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im
Sffentlichen Personennahverkehr anzustreben, die Zustindigkeiten
fiir Planung, Organisation, Ausgestaltung und Finanzierung des
tffentlichen Personennahverkehrs zusammenzufithren, wobei die
Lédnder das Ndhere zu regeln haben. Das Gesetz ist am 1. Januar
1996 in Kraft getreten. Seit diesem Zeitpunkt liegt die Verant-
wortung filir Planung, Organisation, Ausgestaltung und Finanzie-
rung des Sffentlichen Personennahverkehrs bei den Lindern oder
den von ihnen bestimmten Aufgabentrdgern.

Um den Lidndern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zugewiese-
nen Aufgaben zu ermSglichen, steht ihnen im Jahre 1998 ein Be-
trag in Hdhe von iiber 12 Mrd. DM aus dem MineralSlsteueraufkom-
men des Bundes (Transfermittel) zu. Auf das Land NRW entfallen
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hiervon 2.007,28 Mio. DM. Mit diesen Mitteln ist insbesondere
der Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die von den Lindern zu treffenden niheren Regelungen sind fiir
NRW im Regionalisierungsgesetz NW enthalten. In diesem Gesetz
sind neben anderem die Zustdndigkeiten fiir die Planung, Organi-
sation und Ausgestaltung des UOPNV und die Einzelheiten der FSr-
derung des OPNV bestimmt. Triger der UOPNV-Aufgaben sind grund-
gdtzlich die Kreise und kreisfreien Stddte. Zur Wahrnehmung der
Aufgaben des Schienenpersonennahverkehrs haben die Kreise und
kreisfreien Stidte Zweckverbdnde gegriindet.

Nach § 11 des Regionalisierungsgesetzes NW in Verbindung mit § 8
Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes des Bundes erhalten die
Aufgabentrdger im Jahre 1998 einen Betrag in HBhe von 1.217,5
Mio., DM zur F6rderung der Eisenbahnen, um deren Betriebsleistun-
gen nach dem Fahrplan 1993/94 zu sichern.

Die verbleibenden Mittel gemdf § 8 Abs. 2 des Regionalisierungs-
gesetzes in HShe von 789,8 Mio. DM dienen der Verbesserung des
OPNV durch Férderung

- von Infrastrukturmafnahmen,
- der Vorhalteaufwendungen fiir Fahrzeuge,

- baulicher Mafinahmen und der Beschaffung von Schienenfahrzeugen
der Deutschen Bahn AG und der nichtbundeseigenen Eisenbahnen,

- von MafBnahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebotes im
Schienenpersonennahverkehr gegeniiber dem Fahrplan 1993/94,

~ der Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strecken des Schie-
nenpersonennahverkehrs oder - mit Zustimmung des Landes - des
Baues neuer Schienenstrecken von besonderer verkehrlicher Be-
deutung,

- von MaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Service,

- von Mafnahmen der Planung, Organisation und Ausgestaltung des
0PNV, z.B. der Bildung und Umsetzung von Gemeinschaftstarifen
sowie der Aufstellung von Nahverkehrsplénen.

Die Transfermittel werden bei Kapitel 08 081 Titel 251 00 ver-
einnahmt und bei Titel 661 10 und den Titelgruppen 71 bis 76 und
80 verausgabt.
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3. Glitertransport auf Bahnen und Binnenschiffen

3.1 Nichtbundeseigene Eisenbahnen

In NRW gibt es 47 nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE) mit einer
entsprechenden Anzahl z.T. weitverzweigter und engmaschiger
Streckennetze. 27 dieser 47 Bahnen dienen dem $ffentlichen Ver-
kehr.

Die Bahnen sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete
von grofler verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil sie
dem Trend der Verlagerung des Giiterverkehrs auf die StraBe ent-
gegenwirken.

Der Haushaltsentwurf 1998 sieht fiir die investive F8rderung der
Sffentlichen NE Ausgaben von 13 Mio. DM vor (Kapitel 08 081 TGr.
62); diese Ausgaben kdnnen um bis zu 5 Mio. DM der Einsparungen
bei Kapitel 08 081 Titel 891 20 verstdrkt werden. Sie dienen im
wesentlichen der Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der
Schienenwege (Oberbauzuschiisse), der Durchfiihrung von Rationali-
sierungsmafnahmen und dem Bau von Be- und Entladeeinrichtungen,
durch die Giiterverkehr von der Strafe auf die Schiene verlagert
werden kann,

Auflerdem besteht die Mbglichkeit, stillequngsgefdhrdete Giiter-
verkehrsstrecken der Deutschen Bahn AG, die durch Dritte weiter
betrieben werden scllen, zu f&rdern. Dies setzt ein Gutachten
voraus, welches filir schienenaffine Giiter die Nachfrage fest-
stellt und Vorschldge hinsichtlich der regionalen Zusammenarbeit
und der damit verbundenen Organisationsmodelle einschlieBlich
der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und wirtschaftlichen M&g-
lichkeiten darlegt.

Ferner erhalten die NE-Bahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz Ausgleichszahlungen fiir die Abgeltung betriebsfremder La-
sten (Kapitel 08 081 TGr. 70) und Zuschiisse nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz (Kapitel 08 08l TGr. 69).

3.2 Férderung der Schiffahrt

Fiir die von Massenguttransporten abhidngigen Industrie- und Ge-
werbebetriebe im Land Nordrhein-Westfalen, vor allem im Rhein-
Ruhr-Raum, ist die Binnenschiffahrt als preisgiinstiger Verkehr-
strédger unentbehrlich. Auch fiir die Befdrderung von Stiickgut
wird die Binnenschiffahrt bereits gegenwirtig weit mehr als in
der Vergangenheit in Anspruch genommen. In Zusammenarbeit mit
Schiene und StrafBe gewinnt sie als Teil der Transportkette im
kombinierten Verkehr zunehmende Bedeutung.
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Ihre M&glichkeiten, als umweltfreundlicher Verkehrstriger zur
Entlastung der Strafle beizutragen, kann die Binnenschiffahrt um
80 mehr ausschdpfen, je gr&fBer die Leistungsfihigkeit der In-
frastruktur ist, auf die sie sich stiitzen kann. Dieser Sachver-
halt ist fiir die Landesregierung Beweggrund, den Ausbau der Was-
serstraflien mit erheblichen Mitteln zu f&rdern.

Mit finanzieller Hilfe seitens des Landes werden ausgebaut
~ die rheinisch-westfdlischen Kan#le und

- die Weststrecke des Mittellandkanals, d.h. die Kanalstrecke
zwischen der Abzweigung aus dem Dortmund-Ems-Kanal in Ber-
geshdvede (Stadt HUrstel, Kreis Steinfurt) und Hannover.

Seit dem Beginn der Ausbaunarbeiten im Jahre 1965 bis Ende 1997
werden in Wasserstrafen rd. 1,180 Mrd. DM an Landesmitteln inve-
stiert sein, davon rund 800 Mio. DM seit 19%80. Fiir das Jahr 1998
sind fiir den Ausbau der rheinisch-westfdlischen Kandle und der
Weststrecke des Mittellandkanals Landesausgaben in Hbhe von 47,1
Mioc. DM vorgesehen.

Wesentliche BaumaBnahmen im kommenden Jahr sind im Bereich der
rheinisch-westfilischen Kanidle

- Streckenausbauarbeiten am Datteln-Hamm-Kanal, am Rhein-Herne-

Kanal und am Dortmund-Ems-Kanal, hier vor allem in Waltrop und
im Kreis Steinfurt,

- Streckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittelland-
kanals, insbesondere in Recke, in Minden (Ausbau des Wasser-
straBenkreuzes), an der Strecke westlich von Hannover sowie im
Bereich der Stadtstrecke Hannover.

Der Ausbau der rheinisch-westfilischen Kandle im Rahmen des Re-
gierungsabkommens zwischen Bund und Land vom 14.9.1965 und derxr
dazugehdrigen Nachtragsvertrige ist im wesentlichen vollendet.
Weitere AusbaumaBnahmen, insbesondere am Datteln-Hamm-Kanal und
am Rhein-Herne-Kanal sind jedoch erforderlich. BAm 7.4.1992 wurde
daher ein weiteres Abkommen mit dem Bund iiber den Ausbau des
westdeutschen Kanalnetzes abgeschlossen, das die Ausfithrung wei-
terer Ausbaumafnahmen am Datteln-Hamm-Kanal und am Rhein-Herne-
Kanal und die Mitfinanzierung der Kosten durch das Land regelt.

Aufler den Zuweisungen fiir den Ausbau von Bundeswasserstrafen
sind bei Kapitel 08 083 Titel 671 10 Erstattungen an Fidhrunter-
nehmen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Aus-
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bildungsverkehr veranschlagt. Die Mittel dienen dazu, Einnahme-
einbuflen auszugleichen, die sich fiir die Fdhrunternehmen aus dem
Verkauf verbilligter Zeitkarten an Auszubildende ergeben.

Ferner sind bei Titel 671 20 Ausgaben zur Deckung von Verwal-
tungskosten veranschlagt, die den Trigern der Seemannsimter,
ndmlich den Hafenbetreiberunternehmen Duisburg-Ruhrorter H#fen
AG, Stadtwerke Diisseldorf AG und Hidfen und Giiterverkehr K&ln AG,
aus der Wahrnehmung der Seemannsamtsgeschifte entstehen.

4, Verbesserung der StraBeninfrastruktur

4.1 Ausbau der Bundesfernstraflen

Im Fiinfjahresplan fiir den Ausbau der BundesfernstraBen in den
Jahren 1993 bis 1997 mit Ergidnzung bis zum Jahr 2000 sind im
Bundeshaushalt Ausgabemittel fiir NRW in Hdhe von 3.755,4 Mio. DM
vorgesehen. Bis Ende 1937 sind von diesem Volumen bereits rund
2.830 Mio. DM verbaut, so daB fiir die Jahre 1998 bis 2000 noch
ein Bauvolumen von 925 Mio. DM verbleibt.

Fiir die Mafnahmen der Hauptbautitel (HBT) - im wesentlichen BAB-
Liickenschliisse, Bau von Ortsumgehungen und Ausbau der Autobahnen
auf 6 Fahrstreifen - stehen 1998 voraussichtlich nur Mittel in
H8he von 435 Mio. DM zur Verfiigung, weil nach wie vor ein erh3h-~
ter Mittelbedarf fiir die neuen Bundeslidnder und die Verkehrspro-
jekte Deutsche Einheit besteht und weil die angespannte Finanz-
lage im Bundeshaushalt nach Angaben des BMV eine Steigerung
nicht zuldht.

Die Mittelreduzierung gegeniiber der urspriinglichen Finanzplanung
fihrt dazu, daB die Verfligungsbetrige fiir Restabwicklungen und
zur Finanzierung der im Bau befindlichen MaBnahmen gebunden
sind. Fiir Neubeginne sind damit kaum noch Mittel frei. Zu be-
ritcksichtigen sind weiterhin Kostenerh&hungen flir die laufenden
Mafinahmen. Dies hat zur Folge, daB bereits baureife Projekte zu-
riickgestellt und BaumaBnahmen im Bauablauf und in der Finanzie-
rung gestreckt werden.

Die vom BMV zur Kompensation der Probleme er&ffnete MSglichkeit
von Uberregionalen Mittelausgleichen bringt nur dann eine Ver-
stdrkung, wenn von anderen Lindern Mittel nicht verbaut werden
kénnen. Da der MittelabfluB nach Aussage des BMV bei allen Lin-
dern mittlerweile gut ist, diirften im Rahmen des Ausgleichs kaum
Mittel angeboten werden.
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Fiir 1998 ist im Bundeshaushalt fiir die BundesfernstraBen ein
Rahmen von 10.133 Mio. DM vorgesehen. In der Finanzplanung 1998
bis 2000 ist ebenfalls dieser Betrag vorgesehen. Der Einpla-
nungsrahmen des Landes filir 1998 ist damit in etwa gleich hoch
wie 1997.

Wegen der zu geringen Dotierung der BundesfernstraBenmittel fiir
die HBT hat das Land in Gesprdchen mit dem BMV immer wieder dar-
auf hingewiesen, daB insbesondere fiir den 6-streifigen Ausbau
der A 2 vom Ruhrgebiet bis zur Landesgrenze Niedersachsen zu-
gsdtzliche Mittel bereitgestellt werden miissen, weil der vom Bund
bis zur Expo 2000 angestrebte Ausbau nur so realisiert werden
kann.

Das BMV hat durch die ErhShung des Rahmens fiir die Bundesfern-
straflen den Lindern Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen in den
Jahren 1997 bis 2000 insgesamt zus#tzlich 572 Mio. DM zweckge-
bunden zur Verfiligung gestellt. Damit sollen die BAB A 2 zwischen
Bielefeld und Hannover sowie die BAB A 7 vom AK Hannover-0st bis
AS Anderten auf 6 Fahrstreifen erweitert werden. NRW erhilt fiir
die A 2 im Bereich Bielefeld bis zur Landesgrenze Niedersachsen
von 1937 bis 2000 zusdtzlich 227 Mio. DM.

Diese Autobahnen sollen zur Bewldltigung des erhdhten iiberregio-
nalen und regionalen Verkehrsaufkommens der Expo 2000 beitragen.

Ein weiteres wichtiges Projekt fiir NRW ist die Rheinquerung Il-
verich im Zuge der A 44. Dieses Vorhaben soll als eines der 12
Pilotprojekte des Bundes privat vorfinanziert werden.

Nach BeschluB vom 10. Mdrz 1997 hat das OVG Miinster im Verwal-
tungsstreitverfahren Stadt Meerbusch u.a. ./. MWMTV i{iber die
Planfeststellung fiir den Neubau der A 44 - Rheinquerung Ilve-
rich - alle Antrige auf Wiederherstellung der aufschiebenden
Wirkung der eingereichten Anfechtungsklagen gegen den Planfest-
stellungsbeschluf vom 7. Februar 1996 in vollem Umfang abgewie-
sen.

Der Senat hat dargelegt, daB der ausfiilhrlich begriindete Plan-
feststellungsbeschluf keine Mingel aufweist, die im Hauptsache-
verfahren zur Aufhebung des Beschlusses fithren wiirden. Deshalb
k&nnen auf der Grundlage dieses Beschlusses die bauvorbereiten-
den MafBnahmen jetzt ziigig vorangebracht werden. Zur Zeit l&uft
das Ausschreibungsverfahren. Submisssion, also der Termin, zu
dem die Angebote erdffnet werden, wird am 4. November 1997 sein.
Im April 1998 diirfte der Auftrag zur Baudurchfithrung erteilt
werden k&nnen. Bei einer vorgegebenen Festbauzeit von 4 % Jahren
wird das fiir die Region bedeutende Projekt im Jahre 2002 fertig-
gestellt sein.
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4.2 Investitionen in das LandesstraBennetz

Fiir den Neu- und gr8fieren Ausbau im LandesstraBennetz bilden der
LandesstrafBenbedarfsplan und der LandesstraBenausbauplan die
rechtlichen und administrativen Grundlagen. Den LandesstraBen-
neubauvorhaben geht nach dem Gesetz iber die Umweltvertriglich-
keitspriifung des Landes Nordrhein-Westfalen wvom 29. April 1992
eine Umweltvertrdglichkeitspriifung voraus. Bei der Planung und
Realisierung der StrafBenneu- und -ausbaumaBnahmen hat die Stra-
Benbauverwaltung dafiir zu sorgen, daB die Investitionen den
Aspekten der Umwelt und des Lirmschutzes in gebiihrendem Umfang
Rechnung tragen.

Schwerpunkte des Landesstrafilenbaus sind weiterhin

t

die Umsetzung des Landesstraflenausbauplanes,

die Verbesserung im LandesstraBennetz, insbesondere durch Er-
hdhung der Verkehrssicherheit,

der Bau von Radwegen und

die Erhaltungsinvestitionen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im Lan-
deshaushalt insgesamt 236 Mio. DM vorgesehen.

Davon entfallen auf:

BaumafBnahmen des LandesstraBenausbauplans
(Kapitel 08 084 Titel 883 13) 130 Mio. DM

- Um- und Ausbau von LandesstralBen
bis zu 5 Mioc. DM Gesamtkosten je
MaRnahme
(Kapitel 08 084 Titel 883 12) 41 Mio. PM

- Radwegebau an bestehenden Landesstrafien
(Kapitel 08 084 Titel 883 18) 10 Mio. DM

- Erhaltungsinvestitionen an Landes-

strafen
(Kapitel 08 084 Titel 883 11) 55 Mio. DM

4.3 Sicherheit im StraBenverkehr

Die einheitlich vom Land vorgegebenen und von den Kreisen, Sti#dten
und Gemeinden ausgefiihrten Aktionen zur Verkehrsaufklidrung sollen
sich auch 1998 auf den Schutz von Kindern im StraBenverkehr kon-
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zentrieren. Auf der Grundlage neuester wissenschaftlicher Untersu-
chungsergebnisse werden Eltern, Autofahrer und Erzieher angespro-
chen, und es wird Thnen erkldrt, warum Kinder bis zum Alter von 10
bis 12 Jahren wegen ihrer motorischen und psychischen Entwicklung
besonders unfallgefdhrdet sind, und wie sich Erwachsene darauf
einstellen k&nnen.

Die Verkehrssicherheitstage auf &rtlicher Ebene, die dieses Ziel
verfolgen, werden vom Land mit sachlichen und finanziellen Mitteln
gefdrdert. In Einweisungsseminaren entwickeln Mitarbeiter des Ver-
kehrsministeriums und der Kommunen gemeinsam die Konzeption dieser
landesweiten Kampagne. Der verringerte Mittelansatz macht neue
Anstrengungen zur Effizienzsteigerung und eine Konzentration auf
das Wesentliche erforderlich.

Mit der Herausgabe einer CD an die Eltern der Schulanfidnger hat
das MWMTV erstmals ein neues Medium als Hilfe fiir den sicheren
Schulweg genutzt. Dieser CD beigefiigt wurde eine von der Ar-
beitsgemeinschaft fahrradfreundlicher StHdte und Gemeinden in NRW
herausgegebene weitere CD, die als Hilfe zur Vorbereitung und
Durchfiihrung der Radfahrausbildung in den Klassen 3 und 4 gedacht
ist. Das Echo von Eltern, Lehrerinnen und Lehrern sowie den Kin-
dern ist auBergewBhnlich groB. Flir 1998 ist eine Neuauflage ge-
plant. Dabei soll versucht werden - wie erstmalig im Vorjahr ge-
lungen - wiederum Sponsoren fiir die finanzielle Unterstiitzung die-
ser fir die Verkehrssicherheit der Schulanfinger so wichtigen Maf-
nahme zu gewinnen.

Ein weiteres neues Vorhaben wird die modellhafte Entwicklung eines
"Stadtplans” filr Kinder sein, der zugleich die Aufgaben eines
Schulwegplanes erfiillt. Der Plan soll gemeinsam mit Kindern deren
tdgliche Wegerouten und die dort gegebenen Gefahrenpotentiale her-
ausarbeiten. Es ist beabsichtigt, den Stadtplan im Rahmen eines
Modellversuches in einer mittelgroBen Stadt zu entwickeln und die-
ses Beispiel in einem Handlungsleitfaden anderen Stddten und Ge-
meinden zur Nachahmung zu empfehlen.

In Anlehnung an ein in Odense/D3nemark durchgefiihrtes Vorhaben
will das Kinderbliro "Pro Kids" in Herten unter Mitwirkung von
Schulkindern zusammen mit den zust#ndigen 8rtlichen Beh&rden die
Schul- und Freizeitwege auf Gefahrenstellen untersuchen und Pro-
blemlSsungen zu deren Entschidrfung herausarbeiten. Entsprechend
den Forderungen des Verkehrssicherheitsprogramms sollen durch die
Beteiligung von Kindern deren tatsidchliche Lebensgewohnheiten er-
mittelt werden, um so gezielte Hinweise fiir die Verkehrsplanung
und die Beseitigung von Gefahrenstellen zu erhalten.
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4.4 Telematik im StraBenverkehr

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren zunehmend durch
die Informationstechnik und Telekommunikation - die sog. Ver-
kehrstelematik - beeinfluBt. Die Landesregierung beteiligt sich
mit den Projekten CENTRICO und INTERMATRIX an den laufenden Te-
lematik-Programmen der EU. Partner dieser Projekte sind insbe-
sondere die belgischen Regionen Flandern und Wallonien, die Nie-
derlande und Frankreich.

Die Projekte dienen der Koordinierung der Telematikvorhaben der
einzelnen Regionen und sollen die Interoperabilitdt, Kompatibi-
litédt und Qualitdt der Telematikdienste auf dem transeurop#i-
schen StraBennetz gewdhrleisten.

Endziel der Projekte ist die Einrichtung eines integrierten mul-
timodalen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll u.a. durch Nut-
zung und Verbesserung der Datenerfassungsanlagen auf den Au-
tobahnen, die Einbeziehung des 0V, die Verkniipfung der Ver-
kehrsinformationszentralen und durch den Austausch der fiir die
einzelnen Partner relevanten Verkehrsinformationen geschehen.
Durch die Abstimmung von VerkehrslenkungsmafBnahmen wird ein
grenziiberschreitendes Verkehrsmanagement auf dem transeuropi-
ischen Straflennetz ermdéglicht.

Durch rechtzeitige und bessere Informationen sollen die Auto-
fahrerinnen und -fahrer nicht nur vor Staus gewarnt und umge-
leitet werden, sondern es soll auch eine Verlagerung - insbe-
sondere des Kurzstreckenverkehrs - auf umweltvertrigliche Ver-
kehrsmittel erreicht werden.

In diesem Zusammenhang miissen auch die beiden Regionalen Ver-
kehrsleitzentralen in Arnsberg und K8ln zusdtzliche Aufgaben
ibernehmen und mit entsprechender Hard- und Software ausgestat-
tet werden.

5. Luftfahrt € tur

Fiir die Sicherung des Wirtschaftsstandortes Nordrhein-Westfalen
sind eine leistungsfdhige Luftfahrtinfrastruktur und die Ein-
bindung des Landes Nordrhein-Westfalen in das weltweite Netz des
Luftverkehrs unverzichtbar. Schwerpunkte der Luftverkehrspolitik
werden im einzelnen sein

-~ Dbeziiglich des Flughafens Diisseldorf der AbschluB des Genehmi-
gungsdnderungsverfahrens zwecks Ersatzes der Bewegungszahlbe-
grenzung durch ein sog. LAdrmkontingent sowie der Wiederauf-
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bzw. Neubau der brandgeschidigten Teile des Passagier-
Terminals,

bezliglich des Flughafens R&81ln/Bonn die Umsetzung der Ent-
schlieffung des Landtages vom 19. Juni 1996 zur Verbesserung
des Schutzes vor Flugldrm (22-Punkte-Programm) sowie der Bau
des neuen Passagier-Terminals einschlieflich des Flughafen-
Bahnhofes,

beziiglich des Flughafens Miinster/Osnabriick die Durchfiihrung
des Offentlichen Anh&rungsverfahrens im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens zwecks Verlingerung der Start- und Lande-
bahn,

beziiglich des Flugplatzes Dortmund der AbschluB des Sffent-
lichen Anhérungsverfahrens im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens zwecks Verldngerung der Start- und Landebahn,

bezliglich des Flughafens Siegerland die Binrichtung von In-
strumentenflugbetrieb,

beziliglich des Flughafens Essen/Miilheim die Fortsetzung der
bereits eingeleiteten Stillegung des Motorflugbetriebes im
Einvernehmen und in abgestimmten Schritten mit den kommunalen
Gesellschaftern,

beziiglich des Militdrflugplatzes Weeze-Laarbruch die Weiter-
fiihrung des Genehmigungsverfahrens fiir eine zivile fliegeri-
sche Nachfolgenutzung,

beziiglich des Militdrflugplatzes Niederkriichten-Elmpt die
Fortsetzung der gutachtlichen Untersuchungen fiir eine zivile
Nachfolgenutzung des Geldndes; als eine der Nutzungsalter-
nativen gehSrt dazu auch eine zivile fliegerische Nachfolge-
nutzung.

Fir kleinere BaumaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und

des

Unweltschutzes auf den Flughdfen und Landepldtzen sowie fiir

die F8rderung des Segelflugs sind Haushaltsmittel in H8he von

3,0

Mio. DM vorgesehen.

Zur ErhShung der Sicherheit und der Zuverlissigkeit des Flugbe-
triebes sowie im Zusammenhang mit der Wahrnehmung der Luftauf-
sicht (Sonderordnungsbehdrde fir den Luftverkehr) sind fiir die
Anschaffung von Gerdten sowie fiir das Aufsichtspersonal Haus-
haltsmittel in HBhe von 2,365 Mio. DM veranschlagt.
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Die Aufrechterhaltung des hohen Standards beim Schutz von An-
griffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs, insbesondere Flug-
zeugentfilhrungen und Sabotageakte, erfordert Haushaltsmittel in
HShe von 11,071 Mio. DM. Diesen Sachausgaben und den Personal-
ausgaben fiir den Fluggastkontrolldienst im Haushalt des Innen-
ministeriums stehen jedoch Einnahmen des Landes aus der von den
Fluggdsten erhobenen Luftsicherheitsgebiihr in H8he von 62 Mio.
DM gegeniiber (67 Mio. DM ./. Anteil des Bundes von rund 5 Mio.
DM).

Allgemeines

Der Entwurf des Personalhaushalts 1998 ist wie in den Vorjahren
unter aufgabenkritischer Uberpriifung des Stellenbestandes aufge-
stellt worden. Entsprechend dem BeschlufB der Landesregierung vom
1.16.1995, bis zum Ende der Legislaturperiode grundsH8tzlich kei-
ne zusdtzlichen Stellen einzurichten, enthdlt der Entwurf keine
Personalausweitung; vielmehr verringert sich der Bestand im Ge-
schaftsbereich durch Vollzug von kw-Vermerken und Einsparungen
um 24 Stellen (= 1,3 %) auf insgesamt 1.821 Stellen.

Im dbrigen sind geringfiligige Umschichtungen (z.B. Umwandlung von
Stellen filir beamtete Hilfskrdfte in Planstellen) vorgenommen

worden, Jjedoch nur dort, wo dies aus personalwirtschaftlichen
Griinden zwingend erforderlich ist.

Bei einem Haushaltsvolumen des Einzelplans 08 von rd. 6.732 Mio.
DM entfallen auf die Personalausgaben 188,5 Mio. DM, das sind
2,8 %.

Ministerium

Im Ministerium werden im Rahmen der Realisierung von kw-Ver-
merken 2 Stellen abgebaut.

Das Gutachten ilber die Organisationsuntersuchung wird voraus-
sichtlich im November dieses Jahres vorliegen. M&gliche Auswir-
kungen auf den Personalhaushalt k&nnen friihestens in einem Nach-
tragshaushalt 1998 beriicksichtigt werden.

Nachgeordnete Bergverwaltung

Bei der Bergverwaltung k&nnen durch Wirksamwerden von kw-Ver-
merken ebenfalls 2 Stellen eingespart werden. Damit sind von den
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aufgrund der Organisationsuntersuchung im Haushalt 1994 ausge-
wiesenen 49 kw-Vermerken bereits 35 realisiert.

Geologisches Landesant

Auch im Geologischen Landesamt werden durch Vellzug von kw-Ver-
merken 2 Stellen abgebaut. Im Vorgriff auf die fiir 1998 vorgese-
hene Organisationsuntersuchung erhalten 5 Stellen einen kw-Ver-
merk.

Eichverwaltung

Bei der Eichverwaltung werden im Rahmen der Umsetzung des Orga-
nisationsgutachtens 6 Stellen in Abgang gestellt und 48 mit be-
fristeten kw-Vermerken (ab 1997, 1999 und 2000) versehen. Ein
weiterer Stellenabgang erfolgt durch Vollzug eines bereits vor-
handenen kw-Vermerks.

Materialpriifungsamt

Beim Materialpriifungsamt, das zum 1.1.1935 in einen nach kauf-
mdnnischen Gesichtspunkten gefiihrten Landesbetrieb gemdB § 26
Landeshaushaltsordnung umgestaltet worden ist, werden die Bemii-
hungen zur Weiterentwicklung des Landesbetriebs zu einem markt-
f&higen Unternehmen fortgesetzt.

Durch Vollzug von kw-Vermerken werden im Haushalt 1998 insgesamt
11 Stellen abgebaut. Damit sind alle aufgrund der Organisations-
untersuchung 1993/1994 ausgewiesenen 44 kw-Vermerke realisierxt.
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