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Einfuhrung

In dieser Einfithrung sowic dem Erlauterungsband zum Entwurf des Einzelplans 15 wird der finanzielle Hand-
lungsrahmen fiir das Haushaltsjahr 1992 vorgestellt. Soweit nachfolgend in den Haushaltsansiatzen Bundesmittel
enthallen sind, stehen sie unter dem ausdriicklichen Vorbehalt einer haushaltsrechtlichen Entscheidung des

Bundes (neuer Bundeshaushaltsentwurf 1992).

Die veranschlagten Strukturhilfemittel sind nur in dem Mape ausgebracht, wie sie zor Ausfinanzierung der bereits
begonnenen Mapnahmen der Programmjahre 1989, 1990 und 1991 benotigt werden.
Die zur Ausfinanzierung der neuen Projekte der Forderliste 1991 erforderlichen Mittel sind insoweit vorsorglich
veranschlagt worden, da diese Projekte infolge des beabsichtigten vollstindigen Wegfalls der Strukturhilfemittel
des Bundes der Sperre nach § 6 Abs. 7 des Landeshaushaltsgesetzes 1991 unterliegen. Die Beratungen iber den
von der Bundesregierung vorgelegten 7
Entwurf eines Geselzes zur Aufhebung des Strukturhilfegesetzes und zur Aufstockung des Fonds
"Deutsche Einheit"

bleiben abzuwarten.

Die Einfithrung des fiir das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen auf-
gestellten Entwurfs des Einzelplans 15 konzentriert sich, wie im Vorjahr, auf eine beschrinkte Anzahl wesentlicher

Vorhaben und MaBnahmen,
Aufgaben und Ziele der Ressortforschung

Die Ressortforschung des MSV dient der Beschaffung von Informationen und Entscheidungsgrundlagen im
Rahmen der Zustindigkeiten des Hauses, Eingebunden in diese Aufgabe sind auch die Aktivititen des Instituts

fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung (ILS) in Dortmund.

Das Spektrum der Vorhaben erstreckt sich dabei iiber Themenfelder, die sich - ganz allgemein - zwischen den

beiden Polen

- Problem- und Mapnahmenanatysen im Hinblick auf der Erfordernis staatlichen Handelns und

- Analyse der Wirksamkeit der realisierten MaBnahmen

bewegen,

Die inhaltliche Schwerpunktsetzung erfolgt im Rahmen der jahrlichen Forschungsplanung, die die Moglichkeit
bietet, iber lingerfristig angelegle Untersuchungen hinaus durch gezielten "Einkauf von Fachwissen” auf aktuelle
Fragestellungen zu rcagicren. Ein wichtiges Instrument im Rahmen der Ressortforschung ist dabei auch die Betei-

ligung an und die Durchfithrung von Seminaren, Kolloquien, Fachgesprichen usw..



Auch im Jahr 1992 werden Themen, die eine sozial- und umweltvertrigliche Stadtentwicklungs- und Verkehrspo-
litik behandeln - dabei insbesondere das Themeafeld "Stadtverkehr” betreffen - einen Schwerpunkt der Ressortfor-

schung bilden.

Geplant sind insbesondere Untersuchungen zum Thema "Stadientwicklung und Verkehr" mit der Akzentuierung

auf den stadtischen Giiterverkehr.

Daneben sind Gutachten und Informationsveranstaltungen u.a. zu folgenden Fragen geplant:

- Ordnungspolitische Handlungsrahmen ciner kologischen Verkehrspolitik und OPNV-Planung,
- Gestaltung innerdrtlicher Hauptverkehrsstrapen einschlicplich Vernetzung mit dem OPNV,

- Stadtverkehr und Radverkehrsplanung.

Im Bereich von Denkmalschutz und Denkmalpflege besteht Untersuchungsbedarf u.a. zu organisatorischen
Fragen der Denkmalbehérden und zum Konfliktbereich "Denkmalschutz und Brandschutz'. In Abstimmung mit
dem MBW soll ferner iiber das Landesinstitut fiir Bauwesen und angewandte Bauschadensforschung {LBB) in

Aachen die Thematik "Umweltschiden an Baudenkmalern” vertieft behandelt werden.

Das Verbundprojekt Zukunfisforschung, mit dem das MSV fiir die Landesregicrung die intensive Auseinanderset-
zung mit Zukunftsfragen unterstiitzt, wird 1992 auf der Grundlage der vom wissenschaftlichen Beirat gebilligten
Forschungsplanung des Sekretariats fiir Zukunftsforschung in Gelsenkirchen fortgesetzt.

Die Forschungsthemen im Rahmen der allgemeinen Freizeitpolitik werden wesentlich bestimmt durch den Infor-
mations- und Beratungsbedarf im Zusammenhang mit dem Kabinettausschup "Stadtentwicklung, Sport und Frei-

zeit", wobei der Komplex "Kommerzielle Freizeitzentren” weiterhin eine wichtige Rolle spiclen wird.

Dic deutsche Einigung, die Veranderungen in Osteuropa und dic Vollendung des curopiischen Binnenmarktes
Endes 1992 machen die Aktualisicrung der verkehrsbezogenen Prognose-Grundlagendaten fir das Jahr 2010

erforderlich.

Hierfiir sollen insbesondere die Volkszahlung'87 (auf Verkehrszellen bezogene Struktur- und Pendlerdaten), die
Strapenverkehrszihlungen 1990 sowie die KONTIV’89 ausgewertet werden.
Darauf fuBende Prognosen und Wirkungsanalysen dicnen der Erarbeitung von verkehrspolitischen Zielvorstel-

lungen, Rahmenbedingungen und Szenarien fiir den Verkehr nach dem Jahr 2000,



Das ILS erarbeitet empirische Grundlagen und Entscheidungshilfen fiir die Landes-, Regional-, Stadtentwick-
lungs- und Bauleitplanung, Weitere Schwerpunkte liegen in der Erarbeitung wissenschaftlich begriindeter Hand-
lungsempfehlungen zur Verkehrsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur sowie zu Verkehrstechniken und ver-
kehrsbezogenem Umweltschutz. Durch die Herausgabe eigener Schriften und die Veranstaltung wissenschaftlicher
Kongresse leistet das ILS einen wichtigen Beitrag auch zur interdiszipliniren und iiber das Land hinausgreifenden
Verkniipfung der maBgeblichen Wissenschaftsdisziplinen.

Stadtentwicklung und Stadterneverung

Die nordrhein-westfilische Stadtentwicklungspolitik beriicksichtigt die Belange der Umwelt, die Entfaltungs-
interessen der Wirtschaft, die Vitalitét der Kultur sowie den sozialen Ausgleich.

Diese Politik findet ihren Ausdruck in den jahrlichen Forderprogrammen der Stadterneuerung, in der Durch-
setzung des rechtlich vorgegebenen Rahmens sowie in zahireichen Abstimmungs- und Konzeptionsgesprichen mit
den Gemeinden und mit betroffenen Biirgerinnen und Biirgern.

Das Stadterneuerungsprogramm 1992 wird ein Fordervolumen von rd. 515 Mio DM umfassen.

Darin sind Fordermittel fiir Planungen und Untersuchungen u.a. im Zysammenhang mit Wohnungsbauvorhaben
sowie rd. 70 Mio DM Landesmittel fiir die stadtebauliche Ergiinzungsstufe zur Modernisierung und zum Ausbau
von Wohnraum enthalten.

Dieses Programm ist Teil der mittelfristigen Planung zur Stadterncuerung in der ersten Hilfte dieses Jahrzehnts.
Diese vor uns liegende Zeit wird dafiir genutzt werden miissen, dic groBen Schwerpunkte der erhaltenden Stadt-

erneuerung systematisch anzugehen:

- Qualitativ geeignete Flichen fitr die Wohnungsversorgung zu schaffen und den ‘Wohnungsbestand in
einem intakten Wohnumfeld zu sichern.

- Den Verkehr in der Stadt so zu organisieren, daB die stidtischen Funktionen des Wirtschaftens, der Frei-
zeit und des Handels, der Kultur und der Kommunikation dabei nicht weiter Schaden leiden.

- Qualitativ hochwertige Standorte fiir Industrie und Gewerbe aufzubereiten und anzubieten, um den

Strukturwandel in Nordrhein-Westfalen weiter voranzutreiben.

- Denkmalwerte und stadtbildprigende Bausubstanz vor dem Verfall zu bewahren und neue Nutzungen

darin zu ermbglichen.



Die grope Aufgabe des Jahres 1992 besteht darin, die okologische Qualitit in den Stiadten deutlich zu verbessern,
zusitzlichen Wohnungsneubau zu erméglichen, Schritte zur Verbesserung des Stadtverkehrs einzuleiten und
zugleich die Stadte lebens- und licbenswert zu erhalten. Dies bedeutet eine duPerste Kraftanstrengung, zu der das
Land Nordrhein-Westfalen bereit ist. Das Land erwartet von der Bundesregierung, daf sie sich auch kiinftig threr
Verantwortung fiir den Stadtebau bewupt ist und damit dic Zusagen einlost, die sie in den vergangenen Jahren
abgegeben hat. Es ist nicht zu verstehen, dap die Bundesregicrung standig auf die besondere Bedeutung der
Stadtentwicklung fiir den Strukturwandel hinweist, gegeniiber den alten Bundeslindern jedoch im Jahre 1991 die
Bundesfinanzhilfe abrupt von 660 auf 380 Mio DM kiirzte.

Die Landesregierung geht davon aus, dap die Bundesregierung zu ihrem Wort steht und ab 1992 die Bundesfinan-
zierung in Hohe von 660 Mio DM fiir alle alten Bundeslinder wie bisher zur Verfiigung stellt.

Wenn der Bund sich dazu nicht bereitfinden kann, sind simtliche MaBnahmen im Stadterneuerungsprogramm, die
mit Hilfe des Bundes finanziert werden, in Frage gestellt. Dies gilt dann auch fiir Fortfithrungsmapnahmen.

Kommunaler Strapen- und Radwegebau

Die Aufgabenfelder Stadterneuerung und Verbesserung des kommunalen Verkehrs unterliegen gegenseitigen
Abhangigkeiten, die einc enge Verzahnung und abgestimmte Losungsstrategien erfordern. Neben der weiteren
Entlastung von Siedlungsbereichen vom Verkehr stchen die Erhohung der Sicherheit und die Verbesserung des
Stadtverkehrs fiir mehr Umwelt- und Ortsvertraglichkeit im Vordergrund. Dies bedeutet, dap bei allen Vorhaben
sowohl die funktionelle und gestalterische Vertriglichkeit als auch die sinnvolle Aufgabenteilung zwischen den

Verkehrsarten bedacht und bewertet werden miissen.

Das Land wird die Forderprogramme des kommunalen Strapenbaus deshalb vorrangig und schwerpunktmiipig
darauf ausrichten, dap dic Aufgaben der Verkehrsverbesserung und Verkehrsernenerung systematisch und ortsge-

recht angegangen werden konnen. Schwerpunkte sind dabei

- die Verbesserung und Stirkung des OPNV als Oberflichenverkehr im Strapenraum durch Bus-Sonder-

spuren, Vorrangschaltungen, Leitsysteme etc.,

- die Verbesserung und Forderung des Rad- und Fufgangerverkehrs durch bequeme und sichere Rad- und

Gehwege,

- die Erhohung der Sicherheit durch die Beseitigung von Unfallhiufungspunkten im Hauptverkehrs-

strapennetz,



- der Um- und Ausbau des vorhandenen Strafennetzes einschlieBlich des verstiirkten Finsatzes von "intelli-
genten” Steuerungs- und Leitsystemen zur Erhohung der Vertriglichkeit und zur besseren funktionalen

Nutzung des vorhandenen StraBenraums,

- der Bau von Umgehungs- und EntlastungsstraBen zur Beruhigung von Wohngebieten und Unterstiitzung
der flichenhaften Verkehrsberuhigung sowic

- die Beseitigung von schicnengleichen Bahniibergingen zur betrieblichen Erleichterung des offentlichen

Verkchrs und zur Erhohung der Sicherheit.

Der vorliegende Haushaltsentwurf sieht fiir die Forderung des kommunalen Strapenbaus Bundesfinanzhilfen im
Rahmen des GVFG in Hohe von 325,5 Mio DM vor. Da von diesen Mitteln 48,82 Mio DM zur Verstirkung der
nicht straBenbezogenen OPNV-Forderung eingesetzt werden, verbleiben 267,675 Mio DM fiir die Forderung des

kommunalen Strapenbaus cinschlieBlich der OPNV-Forderung im Strafenraum,

Das Land verstirkt die Bundesfinanzhilfen ebenso wie 1991 durch originire Landesmitte! in Hohe von 147,66 Mio
DM, so da fiir objektgebundene Zuweisungen 1992 insgesamt 424,34 Mio DM zur Verfiigung stehen.

Bei der Veranschlagung der Bundesfinanzhilfen fiir das Jahr 1992 wurde die derzeitige Fassung des Gem:indever-
kehrsfinanzierungsgesetzes zugrundegelegt. Die Bundesregierung will jedoch den Forderungen der Linder nach
einer verbesserten Finanzausstattung des GVFG entsprechen und gleichzeitig die Fordergegenstinde nach GVFG
erweitern. Die Ergebnisse der Novellierung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes bleiben deshalb abzu-

warten.

Denkmalschutz und Denkmalpflege

Denkmalschutz und Denkmalpflege tragen dazu bei, das bedeutende kulturelle Erbe des Landes zu bewahren und
Stadte und Dorfer attraktiver zu gestalten.

Die staatliche Forderung setzte bislang in der Bevolkerung beachtliche Energien frei, wenn es um die Sicherung
und Restauricrung von Bau- und Bodendenkmilern ging, Ihre Einbindung in die neu zu gestaltende Lebens-

umwelt konnte deren Qualitiit erheblich steigern.

Die Denkmalforderung durch das Land hat zu zahlreichen privaten und dffentlichen Initiativen in der Denkmal-
pflege gefiihrt. Sie lost stets ein Vielfaches an Investitionen, vor allem im Bereich mittelstindischer Handwerksbe-

triebe, aus. Sie sichert bzw. schafft zahlreiche qualifizierte Arbeitsplatze.



Um weitere Planungssicherheit bei gleichzeitiger Berilcksichtigung und Wiirdigung bedeutender Bodenurkunden,
td
vornchmlich in den historischen Stadt- und Ortskernen, zu erreichen, soll 1992 die systematische Erfassung

archaologischer Substanz in diesen Bereichen verstirkt fortgefithrt werden.

Die Mittel fir die Denkmaler im Eigentum von Privaten und Kirchen sind mit 23,8 Mio DM veranschlagt. Die
Forderung der im Eigentum von Gemeinden und Gemeindeverbanden stehenden Baudenkmiler und der Boden-
denkmalpflege ist mit insgesamt 41,5 Mio DM angesetzt. Davon sind 11,5 Mio DM als Pauschalzuweisungen an die
Gemeinden und Gemetndeverbinde zur Forderung kleinerer privater Denkmalpflegemapnahmen, 20 Mio DM fiir

die Baudenkmalpflege und 10 Mio DM fiir die Bodendenkmalpflege bestimmt.

Grundsticksfonds

Nach Auffassung des Landes mu@ im Mittelpunkt der Bemiihungen zur Mobilisicrung von Industrie- und Gewer-
beflichen die Reaktivierung der in erheblichem Ausmap vorhandenen Brachflichen stehen, um den Verbrauch
freien Raumes zu begrenzen und die kologische Funktion freier, unbebauter Flichen zu erhalten. Die gleiche
Zielsetzung gilt fiir den verstarkten Flichenbedarf von Wohnbauland, der sich aufgrund der gesinderten Bedarfs-

situation auf den Wohnungsmirkten ergibt.

Als zentrales Instrument des Landes zur Reaktivierung von Flachen-, Industrie- und Verkehrsbrachen sind die
Grundstiicksfonds des Landes Nordrhein-Westfalen bei der Unterstiitzung dieser Bemithungen nach wie vor
wichtig. In den Grundstiicksfonds befinden sich zur Zeit rd. 145 Brachflichen. Der zur Verfiigung stehende
Bereitstellungsrahmen wird weitgehend zur Aufbereitung, ErschlieBung und Verwertung der erworbenen Flichen
bendtigt, damit die Grundstiicksfonds ihrer Aufgabe gerecht werden, Brachflichen weiterhin moglichst zeitnah zu

reaktivieren.

Deshalb steht nicht mehr der Ankauf weiterer Brachflichen im Mittelpunkt der Titigkeit der Grundstiicksfonds,
sondern deren Aufbereitung und Verwertung. Dennoch werden immer wieder "Problemfille” an die Grund-
stiicksfonds herangetragen, fiir die aus strukturpolitischer oder stadtebaulichen Griinden kurzfristige Losungen

gefunden werden miissen.

Der anhaltende Strukturwandel fithrt dazu, dap weiterhin Flichen frei werden, die fiir die stadtebauliche und wirt-
schaftliche Entwicklung von Stidten und Gemeinden eine zentrale Rolle spiclen. Ein erforderlicher Ankauf kann
im Jahre 1992 nur aus Erlosen der Grundstiicksfonds erfolgen, die nach der Bestimmung des Haushalts revolvie-

rend eingesetzt werden milssen.



Internationale Bauausstellung Emscher Park

Die Landesregierung hat am 10. Mai 1988 den Grundsatzbeschlug fiir das Projekt "Internationale Bauausstellung
Emscher Park” gefaft. Nachdem im Dezember 1988 die Internationale Bauausstellung (IBA) Emscher Park
GmbH als Gesellschaft des Landes gegriindet worden und im Aprif 1988 der Projekt- und Ideenaufruf an die
Stadte, Unternehmen und alle gesellschaftlichen Gruppen des Emscher-Raumes erfolgt ist, hat der Lenkungsaus-
schup der IBA-GmbH bislang 76 der Projektvorschlage als IBA-Projekte der ersten Prioritit beschlossen. Fiir das
Jahr 1994 ist eine erste Prasentation von IBA-Projekten vorgesehen; zur Vorbereitung dieser Prisentation hat das

Kuratorium unter Vorsitz des Ministerprisidenten cine Kommission gebildet.

Von den 76 beschlossenen IBA-Projekten sind 71 mit investiven Mafnahmen verbunden; bei fiinf handelt es sich
um Studien, Wettbewerbe bzw. Kongresse. Von den 71 Projekten sind 32 MaBnahmen mit Investitionen in bishe-

rigen Forderprogrammen anfinanziert, 21 Projekte befinden sich in Ausfithrung, darunter zum Beispiel:

Projekte in Anfiranzierung;

- Bottrop - Prosper 11I/Reaktivierung des chemaligen Betriebsgelindes

- Duisburg - Hafenstadtteil Ruhrort

- Dortmund - Eving/Lindenhorst - Zeche Minister Stein

- Essen - Beschaftigungsgesellschaft und Bauhiitte Zeche Zollverein XJ1

- Gelsenkirchen - Verbesserung des Wohnstandortes Siedlung Schiingelberg - Modernisierung und ergin-
zender Neubau

- Gladbeck - Stadtteilentwicklung Gewerbepark Brauck.
Projekte in Ausfithrung:

- Bottrop - Arbeiten und Wohnen bei Arenberg - Fortsetzung

- Duisburg - Dienstleistungspark Innenhafen

- Essen - Wohnen, Arbeiten, Kultur und Freizeit in Altenessen

- Herne - Erneuerung der Siedlung Teutoburgia

- Recklinghausen - Reaktivierung und Stabilisierung des Stadtteilzentrums Siid

- Waltrop - Schleusenpark Henrichenburg.

Fir die IBA wurde kein eigener "Fordertopl" erdffnet, sondern die Forderung mup iiberwicgend durch unter-
schiedliche Landesressorts gewahrleistet werden. Somit wird auch eine gegenseitige Unterstiitzung in den einzel-
nen Projckten erreicht. Fir die Aufgaben im Rahmen des Emscher-Landschalisparks hat die Landesregierung
allerdings cin fiir dic Emscher-Region bedeutendes zusitzliches Forderprogramm beschlossen, nimlich das Oko-

logieprogramm Emscher-Lippe.



Die Landesregierung hat auBerdem entschieden, dap IBA-Projekte bei allen Fordermapnahmen hohe Prioritit
geniefen. Dies umzusetzen ist angesichts der Entscheidungen der Bundesregicrung, an das Land Nordrhein-

Westfalen weniger Stadterncuerungsmittel zu vergeben, schwieriger geworden,

Der Planungsproze fiir die IBA-Projekte, bei dem auf die Gewihrleistung des Wettbewerbsprinzips Wert gelegt
wird, ist bislang nahezu ausschlieplich mit Stadterneuerungsmitteln finanziert worden. Fiir eine Vielzahl von

Projekten ist der Planungsprozep noch fortzusetzen.

Insbesondere in MaBnahmen der integrierten Stadtteilentwicklung und der Wohnumfeldverbesserung von Arbei-
tersicdlungen sind bislang Stadterneuerungsmittel in Hohe von ca. 256 Mio DM investiert worden. Fiir die nich-
sten Jahre ist ein Investitionsbedarf allein an Stadterneuerungsmitteln in Hohe von jahrlich 60 Mio DM prognosti-

ziert.

Einer der wesentlichen Aspekte der Stadterneuerung, nimlich dic Biindelung verschiedener Forderinstrumente,
ist gerade bei IBA-Projekten besonders hervorzuheben. Das MSV biindelt Mittel der Stadterneuerung mit denen
des Grundstiicksfonds und des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes, um die Mapnahmen der integrierten
Stadtteilentwicklung, der GewerbeflichenerschlicBung, der Reaktivierung von Brachflichen und der Attraktivi-
tatssteigerung des offentlichen Personennahverkehrs - entlang der Koln-Mindener-Eisenbahn - zu fordern. Gleich-

zeitig wird ein wirksamer Beitrag zu den Belangen des Denkmalschutzes geleistet.

Erste Fertigstellungen bereits in diesem Jahr wic das Wohifahrtsgebiude Nollendorfplatz in Dortmund-Eving,
Mapnahmen in Duisburg-Ruhrort oder die Arbeitersiedlung Teutoburgia in Herne machen den Erneuerungs-

prozef der IBA anschaulich.

Eine wissenschaftliche und fachliche Auseinandersetzung iiber Fragen des dkologischen Planens und Bauens ist
fiir die IBA von wesentlicher Bedeutung. Im Hinblick auf das im Entstehen befindliche Okozentrum NRW in
Hamm hat die IBA-GmbH auf cine eigene zentrale Einrichtung verzichtet und unterstiitzt statt dessen die Errich-
tung des Okozentrums, das ein Forum der Auseinandersetzung iiber Ziele und Erfahrungen des dkologischen

Planens und Bauens sein wird.

Die Landesrcgierung verkniipft mit der IBA auch die Erwartung, dap der Neuaufbau der Emscher-Region bei-
spielgebend fiir die Reaktivierung alter Industriegebiete der gesamten Industriegesellschaft sein wird. Bereits jetzt
leistet die Internationale Bavausstellung einen effektiven Beitrag zum Strukturwandel der Emscher-Region. Der
durch die IBA Emscher-Park in der Region eingesetzte Erneuerungsprozep hat eine breite gesellschaftliche Zu-
stimmung erfahren. Die IBA hat den Bekanntheitsgrad der Emscher-Region international verbessert und sie als

[nvestitionsstandort reizvoll gemacht.



Luftfahrt

Seine fihrende Stellung als Wirtschafis- und Industriczentrum in der Bundesrepublik Deutschland und der Euvro-
pdischen Gemeinschaften will das L.and Nordrhein-Westfalen auch kiinftig behalten und ausbauen.

Hierzu ist auch ein leistungsfahiges Luftverkehrsangebot erforderlich.

Die Entwicklung des Luftverkehrs verliuft dynamisch: So erwartet die Deutsche Forschungsanstait fir Luft- und
Raumfahrt €.V, im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland bis zum Jahre 2000 eine Verdoppelung der Flugreisen
gegeniiber dem Jahr 1986.

Hinzu kommen die infolge der Ost-West-Entspannung verinderten politischen Rahmenbedingungen.

Der bisher ganz iiberwiegend in Nord-Siid-Richtung orientierte Luftverkehr erhilt nunmehr eine zweite Kompo-

nente in West-Ost-Richtung,

Das Land Nordrhein-Westfalen stellt sich auf diese Entwicklungen durch eine Fortschreibung seiner Luftver-

kehrskonzeption ein. Sie wird diese Konzeption noch im Herbst 1991 vorlegen.

Angesichts der Aufgabenteilung zwischen und Bund und Landern bildet die Luftfahrtinfrastruktur den Schwer-
punkt dieser Luftverkehrskonzeption.

Kernproblem der NRW-Luftfahrtinfrastruktur ist der abschbare Kapazitatsengpafl beim Flughafen Diisseldorf,
Wenn die angeordnete Kapazititsbeschrinkung im Planfeststellungsbeschlup fiir den Flughafen Diisseldorf in
Kraft tritt, ist cin weiteres Flugbewegungswachstum dort nicht mehr moglich. Eine Kapazititsunierdeckung von rd.

35 % im Jahre 2000 wird von Gutachtern prognostiziert.

Teilverlagerungen des Regionalluftverkehrs von Diisseldorf nach Manchengladbach und Essen/Miilheim konnten

zur Entspannung des Diisseldorfer Kapazitatsengpasses beitragen,

Ein Generalausbauplan, bei dem auch der Natur- und Landschaftsschutz angemessen zu beriicksichtigen ist, mup

die langfristigen Entwicklungsperspektiven des Flughafens Kéln/Bonn sichern,
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Im westfilischen Landesteil ist cin weiterer Ausbau

- des internationalen Verkehrsflughafens Miinster/Osnabriick

und

- der regionalen Verkehrsflughifen und Landeplitze Dortmund, Paderborn/Lippstadt und Sieger-

land

erforderlich.

Fiir den Flugplatzausbau und die Flugplalzerncuerunglsind 1992 Ausgaben in Hohe von 10,0 Mio DM vorgeschen.

Hierunter fallt auch der Bau eines Radarturms auf dem Flughafen Miinster/Osnabriick.

Fir die Errichtung des Abfertigungsgebiudes in Miinster/Osnabriick sind Strukturhilfemittel in Hohe von 65 Mio
DM (einschl. der komplementiren Landesmittel) notwendig. Die Mittel fiir dicses - wie auch fiir alle anderen
neuen Strukturhilfeprojekte der Forderliste 1991 - sind zur Zeit jedoch noch nach § 6 Abs, 7 des
Landeshaushaltsgesetzes 1991 gesperrt.

Die Freigabe der Mittel ist davon abhingig, ob der Bund bereit ist, dem Land Nordrhein-Westfalen iiber den 1.

Januar 1992 hinaus weitere Strukturhilfemittel zur Verfiigung zu stellen.

Die Verbesserung der Flugsicherheit durch Beschaffung von Landesystemen, Fernmeide- und Navigationsgeriten

u.a. erfordert Haushaltsmittel in Hohe von 1,3 Mio DM.

Das MSV erarbeitet im Auftrag der Landesregicrung ein Konzept zur Neuordnung des Fluggastkontrolldienstes.
Es hat dieses Konzept der parlamentarischen Arbeitsgruppe "Fluggastkontrolldienst” vorgetragen.

Zur Anhebung des Sicherheitsstandards sollen auf den Flughifen anperdem weitere Sprengstoffdetektionsgerite
eingesetzt werden.

Die Sicherheitsmapnahmen bedingen einen Gesamtaufwand in Hohe von 4,266 Mio DM.
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Hochgeschwindigkeitsstrecken in Nordrhein-Westfalen

Der Verlagerung von Personenverkehren iiber mittlere und weite Distanzen auf den umweltvertraglicheren
Verkehrstrager Bahn dient die Schaffung eines Hochgeschwindigkeitsnetzes. Fiir Nordrhein-Westfalen besonders
wichtig sind die Hochgeschwindigkeitsstrecke London/Paris - Briissel - Koln (mit Anschlup Duisburg) und der
Bau der ICE-Neubaustrecke Koln - Frankfurt/Main (Ausbaugeschwindigkeit 250 km/h), Fertiggestellt sind die
Ausbaustrecken Koln - Miinster - Bremen - Hamburg und Dortmund - Bielefeld - Hannover

(Ausbaugeschwindigkeit bis 200 km/h).

Die Landesregierung hat fur den crsten Gesamtdeutschen Verkehrswegeplan fiir die Ausbaustrecke Dortmund -

Hamm - Paderborn - Kassel - Bebra - Leiprig - Dresden die Erhchung der Ausbaugeschwindigkeit des Abschnit-
tes Paderborn - Kassel auf 200 km/h sowie die Ausbaustrecken

- (Randstadt Holland-) Emmerich - Duisburg
- Dortmund - Hagen - Siegen - Giefen
und

- Biclefeld - Lage - Altenbeken

angemeldet.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Hilfen des Landes zum weiteren Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) bleiben wie in den
vergangenen Jahren ein Schwerpunkt des Verkehrshaushalts,

Fiir MaBnahmen des OPNV sicht der Entwurf des Landeshaushalts insgesamt 1,224 Mrd DM vor; auf Bundes-
miltel entfallen dabei 310,670 Mio DM und auf Landesmittel 913,997 Mio DM,

Mit den Ansitzen des Haushalts 1992 setzt das Land Nordhein-Westfalen dic bewihrte Vorrangpolitik fiir den
offentlichen Personennahverkehr fort, da nur so die weiter wachsenden Verkehrsleistungen umweltvertriglich

erbracht werden konnen.

S-Bahn-Bau

Das Land beteiligt sich an den Kosten des Baus von S-Bahnen und der Errichtung von erginzenden Anlagen, wie

des Baus von P + R-Plitzen und der Ausriistung von S-Bahn-Stationen mit behindertengerechten Zugangen.



12

Der Landesantei! fiir die laufenden und die angestrebten S-Bahn-Vorhaben beliuft sich auf voraussichtlich 606,0
Mioc DM.

Forderung von Verkehrsunternehmen

Von groPer verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung fiir die regionale AufschlieBung - besonders in den
Randzonen der Ballungsgebiete - sind die nichtbundeseigenen Eisenbahnen (NE), weil siec dem Trend zur Verla-
gerung des Giiterverkehrs auf die StraBe entgegenwirken. Das Land wird - wie bisher - die NE im Rahmen seiner
Moglichkeiten unterstiitzen. Hier sind im wesentlichen Finanzhilfen zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit
der Schienenwege (Oberbauzuschiisse), zur Durchfithrung von RationalisicrungsmaBnahmen und zur Verbesse-
rung der Sicherheit an Bahniibergiingen vorgeschen. Dancben erhalten die NE des offentlichen Verkehrs nach
dem Allgemeinen Eiscnbahngesetz Ausgleichszahlungen fiir die Abgeltung betriebsfremder Lasten - im wesent-
lichen Betriebskosten von Kreuzungsanlagen sowie Ruhegehilter und Renten.

Fiir das Haushaltsjahr 1992 sind hierfiir 21,9 Mio DM vorgeschen.

Gitterverkekrszentren

Ein verkehrs- und umweltpolitisch wichtiges Ziel ist die Verlagerung von Strapengiiterverkehr auf die Schiene und
das Binnenschiff durch Nutzung des kombinierten Verkehrs. Dafiir sind Giiterverkehrszentren als Schnittstellen

des kombinierten Verkehrs von erheblicher Bedeutung.

Das MSV erarbeitet eine GVZ-Konzeption cinschlicplich eines GVZ-Standortkonzepts fiir Nordrhein-Westfalen.
Das GVZ-Standortkonzept, das der BMV fiir den Gesamtdeutschen Verkehrswegeplan vorsicht, die Planungen in
den deutsch-niederlandischen und deutsch-belgischen Grenzriumen und die Vorstellungen der Europiischen
Gemeinschaften fiir den Aufbau eines européischen Netzes fiir den kombinierten Verkehr werden dabei zu
bericksichtigen sein.

Binnenwasserstrafen

Als cinem wesentlichen Bestandteil der Verkehrsinfrastruktur kommt den BinnenwasserstraBen grope Bedeutung

fir die Industrie des Landes Nordrhein-Westfalen zu.

Als umweltfreundlicher Verkehrstriger trigt die Binnenschiffahrt nachhaltig zur Entlastung der Strapen bei.
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Die vorgesehenen Ausgaben des Landes fiir den Ausbau der rheinisch-westfalischen Kanile sowie der West-

strecke des Mittellandkanals belaufen sich im Haushaltsjahr 1992 auf 45,5 Mio DM.

Kommunale OPNV-Infrastrukturmapnahmen

Das Riickgrat der Infrastruktur fiir den OPNV in den Ballungsriumen soll ein leistungsfihiges stidtisches und
regionales Schienenverkehrssystem bilden. Es liegt in der Kontinuitit der Landesverkehrspolitik, dieses System zu

einem integrierten Gesamtnetz weiterzuentwickeln.

Der vorliegende Haushaltsentwurf 1992 sicht fiir die Forderung der kommunalen OPNV-Infrastrukturmafnahmen
279,42 DM originire Bundesfinanzhilfen und 172,66 Mio DM komplementire Landesmittel vor.

Der weitere Ausbau der OPNV-Infrastruktur ist im OPNV-Ausbauplan fiir Rhein-Ruhr, Rhein-Sieg und Bielefeld
dargestellt, der auf den Zeitraum 1992 - 1996 fortgeschrieben worden ist. Der Verkehrsausschup des Landtags hat

diesen Plan am 04. Juli 1991 zustimmend zur Kenntais genommen.

Stadtbahnbau

Beim Aufbau des Stadtbahnnetzes wurde in den hochverdichteten Kernbereichen unserer Grostidte begonnen,
da dort die Verkehrsprobleme am dringendsten sind. Weil die Losung dieser Aufgabe bisher nur mittels unterir-

discher Trassenfithrung moglich schien, wurden vielfach kostenintensive und zeitaufwendige Tunnel gebaut.

Inzwischen hat sich die Situation veriandert. Beim Stadtbahnbau geht es jetzt darum, den Ausbau im Ballungs-
gebiet Rhein-Ruhr, im Raum Koéln-Bonn und im Raum Bielefeld schneller zu vollenden und dabei oberirdischen
BeschleunigungsmaPnahmen Vorrang zu geben. Nach dem Grundsatz "Soviel Ausbau und Beschleunigung an der
Oberflache wie moglich, Tunnelfithrung auf relativ kurzen Abschnitten mit eigenem Verkehrswert nur da, wo

nétig", hat die Landesregierung die Fortschreibung des Ausbauplans vorgenommen.

Den gropten Teil der bis Ende 1991 fertiggestellten rd. 265 km Stadtbahnstrecken stellen schon heute mit rd. 69 %
- das sind rd. 182 km - die oberirdischen Abschnitte dar.

Die Entwicklung im laufenden Jahr - u.a. begiinstigt durch die Einfithrung des Tickets 2000 beim Verkehrsverbund
Rhein-Rubr - hat die bisher festgestellte Steigerung des Verkehrsaufkommens auf ausgebauten Stadtbahnstrecken
bestitigt. So wurden z.B. schon zwei Monate nach Inbetricbnahme der Stadtbahnanlagen und der oberirdischen -
beschleunigten- Zulaufstrecken Ende April in Biclefeld Fahrgastzuwichse auf den einzelnen Linien zwischen 23

und 46 % festgestellt.
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Dieses Ergebnis bestitigt eindrucksvoll das vom Land verfolgte Konzept, den Bau bzw. Ausbau der Schienen-
strccken unter Berticksichtigung verkehrlicher, betrieblicher und stadtvertraglicher Aspekte in Form einer opti-

micrten Kombination aus niveaufreien und oberirdisch gefithrten Anlagen zu fordern.

Im Jahre 1992 ist die Inbetricbnahme weiterer unterirdischer und oberirdischer Stadtbahnanlagen vorgesehen.
In Dortmund werden Teilabschnitte der Durchmesserlinie II vom Stadtgarten bis Grevel sowie die Befahrbarkeit

mit den Stadtbahnwagen auf dem Abschnitt Schiitzenstrape - Westerfilde fertiggestellt sein.

In Duisburg wird auf den gesamten Innenstadtanlagen mit den oberirdischen Zulaufstrecken der Betrieb aufge-

nommen werden konnen.

In K8ln werden die Arbeiten des zweiten Bauabschnitts im Zuge der Venloer Strape abgeschlossen.

BeschleunigungsmaBnahmen

Dic kurz- bis mittelfristige Verbesserung des Schienennetzes ist ein vorrangiges Ziel der Verkehrspolitik des
Landes. Daher stellte die Umsetzung der auf Landesinitiative von den Stidten und Betricben erarbeiteten

Beschleunigungskonzepte cinen besonderen Schwerpunkt im fortgeschriebenen OPNV-Ausbauplan dar.

Nachdem die notwendige intensive Planungsphase, die schwieriger und zeitaufwendiger war als angenommen,
weitgehend iiberwunden ist, kann mit cinem ziigigeren Fortschreiten der Arbeiten gerechnet werden. Sie werden

entsprechend ihrem Baufortschritt finanziert.

Es sei jedoch vermerkt, dap das hohe Auftragsvolumen fiir dicse Vorhaben, nicht nur in NRW, sondern in allen
Bundesldndern zu personellen Engpissen bei planenden wie ausfithrenden Firmen gefiihrt hat.

Der unter diesen Umsténden erreichte Antrags- und Fertigstellungsstand ist daher durchaus positiv zu werten:

Fiir rd. 2/3 des rd. 520 Mio DM umfassenden Bauvolumens mit ciner Streckenlinge von rd. 306 km konnten bis
Ende 199 bereits Bewilligungsbescheide erteilt werden. Fiir Ende 1991 wird mit rd. 73 % und 1992 mit iiber 80 %
gerechnet. Die Finanzierung der Mapnahmen in den jahrlich fortzuschreibenden GVFG-Programmen ist so aus-

gelegt, dap die Arbeiten bis 1995 im wesentlichen abgeschlossen sein konnen.

Bis Ende 1991 wird mit in Betrieb genommenen Streckenabschnitten zu rechnen sein, die cine Gesamtlinge von
rd. 120 km erreichen und einen Fertigstellungsgrad von rd. 39 % darstellen. Die Arbeiten in Krefeld, die cinige
Jahre frither begannen, sind bereits abgeschlossen; als nichste Stadt wird 1992 Bielefcld folgen.
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BeschleunigungsmapBnahmen fiir Busse, wie Bussonderspuren, Bevorrechtigungsanlagen, Signalanlagen und Ver-
kehrsleitsysteme, werden aus Mitteln des kommunalen Straenbaus gefordert. Fir 1992 sind Zuschiisse in Hohe

von rd. 50 Mio DM vorgesehen,

Rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme, die w.a. dic Grundlage fiir die bevarrechtigte Nutzung der Signalanlagen in
groperen Betriebsraumen sind, werden aus Mitteln des kommunalea OPNV bezuschupt.

Auch bei diesen komplizierten Einrichtungen ist aus den gleichen Griinden wie bei den Beschleunigungsmap-
nahmen mit langen Planungs- und Erprobungsphasen zu rechnen. Fiir erste Linien konnten bercits Probebetriebe
eingerichtet werden. Termine fiir eine vollstindige Inbetriebnahme des ersten Systems kénnen noch nicht genannt
werden.

Der OPNV-Ausbauplan sieht die finanziclle Sicherung dcs stufenweisen Aufbaus weiterer Systeme, insbesondere
im Zysammenhang mit BeschleunigungsmaBnahmen, vor.

Die Betricbe sollen damit in die Lage versetzt werden, ihre komplexen Anlagen mit Planungs- und Probephasen in
der dafiir notwendigen Zeit aufzubauen.

Im Jahre 1992 sind Zuschiisse in Hohe von rd. 15 Mio DM cingeplant.

Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Anlagen

Abstellanlagen fir Autos und Fahrrider als Bindeglicder zwischen Individualverkehr und OPNV sind fiir cine
durchgreifende Parkraumbewirtschaftung in den Innenstadibereichen unverzichtbar.

Der Bau bzw. Ausbau dieser Plitze geht koatinuierlich voran.

Ende 1991 werden voraussichtlich 16.100 geforderte P + R-Stellplitze zur Verfiigung stehen, wihrend fiir Fahr-

rider rd. 12.000 Einstellplitze erreicht sein werden.

Sollten notwendige Flachen in ausreichender Zahl und Grope zur Verfiigung gestellt werden konnen, liefe sich
die Anzahl der P + R-Stellplitze an Haltestellen kommunaler Unternehmen, an S-Bahnen und iibrigen DB-Nah-

verkehrsstrecken in den folgenden fiinf Jahren um mindestens rd. 9.000 erhdhen.

Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen

In Nordrhein-Westfalen ist mit der Neuordnung des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr im ahre 1990 bereits die
dritte Kooperationsgeneration geschaffen worden. Der zweiten Kooperationsgeneration gehort der Verkehrsver-
bund Rhein-Sieg an. Die erste Kooperationsgeneration waren die Verkehrsgemeinschaften mit Griindungsdaten
aus der zweiten Halfte der 70er und der ersten Halfte der 80er Jahre: Aachen, Ruhr-Lippe, Miinsterland,
Ostwestfalen-Lippe, Paderborn, Westfalen-Siid und Niederrhein. Thre Fortentwicklung steht gegenwiirtig zur Dis-
kussion. Grundlage dafiir ist der Kommissionbericht "Steuerung und Finanzierung des dffentlichen Personennah-

verkehrs im lindlichen Raum" aus dem Jahre 1990.
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Neuordnung des éffentlichen Personennahverkehrs in der F lache

Unter diesem Stichwort werden gegenwiirtig die im Kommissionsbericht angefiihrtcn Organisationsvorschlige
cines konzeptionellen Angebotes des Landes zur Neuordnung des OPNYV vorbereitet. Einbezogen sind Strategic-

crwagungen fiir die sich ggfs. anschlieBenden Verhandlungen zwischen dem Land und den Regionen,

Ausgleich der Infrastrukturkosten

Mit der Einfithrung dieses Finanzierungssystems fiir den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ist ein Weg aufgezeigt
worden, die Deckungsbeitrage fiir den dffentlichen Personennahverkehr auf den Staat - zum Ausbau und zur Vor-
haltung der Infrastruktur - und auf die Verkehrsunternechmen - zur Finanzierung der Betriebsleistungen aus den
Fahrgeldcinnahmen - aufzuteilen. Gegenwiirtig werden die Infrastrukturkosten der Verkchrsgemeinschaften er-
hoben und aufbereitet, um Entscheidungen iiber das "Ob" und das "Wie” eines finanziellen Angebotes des Landes

zur Finanzierung des OPNV in der Fliche vorzubereiten.

Riickzug des Bundes aus der Triigerschaft

Kurz- und mittelfristig steht der Riickzug des Bundes aus der Tragerscuaft fiir den 6ffentlichen Personennah-

verkehr im Busbereich bevor.

Im Hinblick auf die Zukunft der Regionalgesellschaften in Nordrhein-Westfalen, das sind die Busgescllschaften
des Bundes bzw. der Deutschen Bundesbahn, hat die Landesregierung die Deutsche Bundesbahn bereits
frithzeitig und wiederholt um die Finbeziehung der Interessen des Landes Nordrhein-Westfalen bei
verkehrspolitischen Weichenstellungen gebeten. Auch der Landtag hat am 13. Juni 1991 gefordert, fiir die
Regionalgesellschaften - unter Wahrung der finanziellen und der verkehrspolitischen Interessen des Landes - eine
uiberlegte und geordnete Abwicklung der Anderung der Organisationsstruktur zu gewihrleisten. Ebenso liegen

Beschliisse der Verkehrsministerkonferenz und der Konferenz der Ministerprisidenten der Linder vor.

Die Landesregierung legt daher Wert darauf, dap seitens des Bundes und der Deutschen Bundesbahn den
Léandern eingeriumte Entscheidungszeitraume und Mitwirkungsmoglichkeiten in vollem Umfang wahrgenommen

werden und daP landesweit abgestimmte Verfahrensweisen sichergestellt werden.
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Unter dem Arbeitstitel "Auffanggesellschaft” werden zur Zeit Moglichkeiten fiir eine Gesamtiibernahme der
Regionalgesellschaften in Nordrhein-Westfalen, z.B. dic Einbringung des Eigentums an den Gesellschaften in eine
Auffanggeselischaft, gepriift. Die Abklarung der Beteiligung der kommunalen Seite mup abgewartet werden.

Eine Tragerschaft des Landes wird ausgeschlossen.

Gropkundenabonnement

Die Landesregierung strebt eine durchgreifende Anderung des Verkehrsverhaltens von Berufspendlerinnen und
-pendlern, insbesondere in den Ballungsraumen, an. Sie hilt hierfiir unter anderem Maf@nabmen der Parkraumbe-
wirtschaftung in den besonders belasteten Innenbercichen der Grofstadte fir erforderlich. Dies ist durch flankie-
rende MapBnahmen auf dem Gebiet der Tarifgestaltung des dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu unter-
stiltzen. Sie prift daher, ob durch die Einfithrung des Grogkundenabonnements auch fiir die Landesbediensteten
cin Beitrag geleistet werden kann, den OPNV in den Stidten zu stirken und damit den Stadtverkehr umwelt- und

sozialvertriglich zu gestalten.

"Ticket 2000"

Neben den Forderansitzen fiir die bisherige Verbundforderung sieht der Haushaltsplanentwurf eine Einfiihrungs-

hilfe zur Umweltkarte des Verkchrsverbundes Rhein-Ruhr in Héhe von 10,5 Mio DM vaor,

Das mit dem Schlagwort "Ticket 2000" cinhergehende Mapnahmenbiindel umfapt im wesentlichen Verein-
fachungen der Tarifstruktur, Preissenkungen und die Ubertragbarkeit von Angeboten.

Mit dem "Ticket 2000" erdffnen sich Chancen, die Attraktivitit des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu steigern

und mehr Autofahrerinnen und -fahrer als bisher zum Umstieg auf Busse und Bahnen zu motivieren.
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Forderung der Verkehrsunternehmen

Fiir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a Personenbeférderungsgesetz sind im Entwurf des Haushalts-
plans 428 Mio DM veranschlagt. Diese gegeniiber dem Ansatz des Vorjahres erhebliche ErhShung ist auf die
Anpassung der Kostensitze und vor allem auf dic Erweiterung der Ausgleichspflicht des Landes auf vier Bun-

desbusunternchmen zuriickzufihren.

Im Rahmen des Investitionshilfeprogramms bezuschuBt das Land mit Prioritit die Beschaffung moderner Fahr-

zcuge des Linienverkehrs der Verkehrsunternehmen auBerhalb des VRR.)

Es wird angestrebt, das IHP auch fir die ibrigen Riume des Landes in die Infrastrukturhiife zu iiberfithren und
dabei ncue Techniken und Umweltbelange (z.B. Niederflurtechniken und Rugfilter) besonders zu beriicksich-

tigen. *)

*) MNach dem vorliegenden Referentenentwurf zum Steuerinderungsgesetz 1992 ist eine Aufstockung der Bundes-
finanzhilfen nach dem GVFG vorgesehen. Der Entwurf sieht fir Schienenfahrzeuge eine erweiterte OPNV-FOrrde-
rung vor, wodurch fiir 1992 Auswirkungen auf die Ausgestaltung des IHP zu erwarten sind.
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Landesstragenbau

In unserem dichten StraBennetz gibt es keinen nennenswerten Baubedarf firr neue Landesstrapen. Allerdings
besteht noch die Notwendigkeit, Netzliicken zu schlieBen oder Ortsumgehungen zu bauen.

Grundlage fiir den Neu- und Ausbau im LandesstraBennetz sind der Landesstracnbedarfsplan und der Landes-
strafenausbauplan. Beide Pline milssen bis zum 1.1.1993 fortgeschrieben werden. Anfang 1991 sind die Land-
schaftsverbinde als Baulasttriager der Landesstraen gebeten worden, ihre Vorschlige zur CIberarbcitung der
Plane dem MSV bis Oktober 1991 mitzuteilen. Es ist beabsichtigt, den Gesetzentwurf zum neuen Landesstrapen-

bedarfsplan Mitte 1992 beim Landtag einzubringen.
Die Schwerpunkte im LandesstraBenbau konzentrieren sich auf

- die Erfiillung des Landesstrapenausbauplans,
- Verbesserungen im LandesstraBennetz sowie

- Erhaltungsinvestitionen.

Bei der Planung und Realisierung der notwendigen Straenneu- und -ausbaumapnahmen hat die Strapenbauver-
waltung dafiir zu sorgen, dap die Investitionen den Aspekten des Umwelt- und des Larmschutzes in gebiihrendem
Umfang Rechnung tragen. Dazu hat die Landesregierung einen Gesetzentwurf -Drs. 11/1481- cingebracht, mit
dem insbesondere fiir den LandessiraBenncubau die Umweltvertriglichkeitsprifung gesetzlich vorgeschricben
werden soll. Diese Regelung ist in Anlchnung an die Bestimmungen ausgestaltet, die seit dem 1.8.1990 fiir Bun-
desfernstrafen gelten. Verfahrensmipig und inhaltlich werden sie die seit Jahren bestehenden naturschutzrecht-

lichen Eingriffsregelungen ergiinzen.

Der Entwurf des Landeshaushalts sicht fiir die 0.a. Vorhaben insgesamt 330,54 Mio DM vor. Dariiber hinaus sind
far Entwurf, Planung und Bauaufsicht 129,85 Mio DM sowie fiir Unterhaltung und Instandsetzung 141,80 Mio DM

cingeplant.
Verkehrssicherheit

Die Landesregierung wird sich an der CORRIDOR-Initiative der EG beteiligen. Sie erwartet von dieser Betei-
ligung einen erheblichen Impuls fir die Einfihrung der Verkehrstelematik in NRW und die Verbesserung der
Einflupméglichkeiten bei der Entwicklung europiischer Standards und Normen im Bereich der Verkehrstele-
matik.
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Es soll cin gemeinsames Projekt "EUROQ-TRIANGLE" mit Beigien und den Niederlanden durchgefithrt werden,
in das von NRW der Rhein-Ruhr-Korridor cingebracht wird. Generelle Zielsetzungen sind

- die Verbesserung der Verkehrssicherheit,

- die Erhohung der Effizienz des Strapenverkehrs und

- Beitrage zur Verbesserung der Umwell.
Im einzelnen soll dies erreicht werden durch:

- Ausschépfung der Kapazitat der Bundesautobahnen durch "intelligente”
Datenvervollstandigung und Verkehrssteuerung,
- Integration vorhandener und geplanter Verkehrsbeeinflussungssysteme durch umfassendere
und bessere Kommunikation, ‘
- Koordinierung von Verkehrsbeeinflussungmafnahmen,
- Reduzierung von Schwachstellen im Autobahnnetz durch Verkehrsverlagerungen und
-lenkungen,
- Reduzierung des Kurzstreckenverkehrs (Fahrweiten < 10 km) auf Autobahnen in den Bal-
lungsgebieten durch Zufahrtsbeschrinkungen bei gleichzeitig verbesserter Information und verbessertem

OPNV-Angebot.

Da in Belgien und den Nicderlanden z.T. ahnliche Probleme bestehen, bietet es sich an, die jeweiligen Einzelpro-
jekte zu koordinieren, gemeinsam nach Losungen zu suchen und einen entsprechenden Vorschlag zur Aufnahme
in das DRIVE-Nachfolgeprogramm ATT (Advanced Road Transport Telematics) in Briissel einzureichen. Wegen
des damit gegebenen europiischen Bezuges vergropern sich auch die Chancen, dap der Vorschlag von der EG

beriicksichtigt wird.

Fiir die zur Projektdurchfithrung zunichst erforderliche Machbarkeitsstudie sind 500.000 DM eingeplant.

Mapnahmen zur Sicherheit im Strapenverkehr

Besondere Aufmerksamkeit wird die Landesregicrung auch 1992 bei der Verkehrsaufklirung der Zielgruppe der
Kinder im Strapenverkehr zuwenden, weil Kinder im Strapenverkehr nach wie vor besonders gefihrdet sind.
Damit wird zugleich ein Wunsch der Konferenz der Jugendminister und -senatoren der Linder aufgegriffen. Im

Jahre 1992 soll ein zweiter Verkehrssicherheitswettbewerb durchgefiihrt werden,

Erginzend sind Verkehrssicherheitstage vorgesehen. Diese Veranstaltungen eignen sich nicht nur fiir die Uber-
mittlung von Tips und Hilfen zur Unfallbekiampfung, sondern auch, um zu einer im Sinne der Umwelt bewuften

Verkehrsmittelwahl anzuregen.
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