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Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Minister

An den
Oberstadtdirektor

der Stadt Gelsenkirchen
Herrn Dr. Klaus Bussfeld
Ebertstrale 15

45875 Gelsenkirchen

Betr.: Entwurf eines Landesregionalisierungsgesetzes

Bewug: Schreiben vom 27.10.1994

Sehr geehrter Herr Oberstadtdirektor,
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mit Schreiben vom 27.10.1994 nehmen Sie zu den Regelungen der Aufgabentrigerschaft im Gesetz-
entwurf der Landesregierung Stelfurig. Insoweit unterbreiten Sie stellvertretend fur die Arbeitsgruppe
der Oberstadtdirektoren der grofen Stidte in Nordrhein-Westfalen die Bitte, sich im weiteren Gesetz-

- gebungsverfahren dafiir einzusetzen, daB3 der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in die Landeszu-
sténdigkeit iibernommen wird. Zur Begriindung verweisen Sie zunichst darauf, dafi SPNV-Relationen
vielfach die Gebiete von mehreren Kreisen, kreisfreien Stddten und Zweckverbanden durchqueren, so
daB eine sachgerechte Organisation auf Kreisebene nicht moglich sei. Diesem Gesichtspunkt trigt aber
der vorliegende Gesetzentwurf Rechnung: Da die kommunalen Gebietskérperschaften die Planung, Or-
ganisation und Ausgestaltung des SPNV wegen der vielfiltigen Verflechtungen gerade im Ruhrgebiet
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nicht chne Koordination wahrnehmen kénnen, haben sie diese Aufgabe auf Zweckverbinde zu iibertra-
gen. Bei der Ausgestaltung der Linienverkehre des SPNV, die das Gebiet mehrerer Zweckverbinde be-
rithren, haben diese zusammenzuarbeiten. Eine Organisation auf Landesebene ist nicht geboten und
wiirde darliber hinaus dem der Regionalisierung zugrunde liegenden Gedanken der Zusammenfithrung
von Aufgaben- und Finanzverantwortung fir den gesamten OPNV "vor Ort" widersprechen.

Desweiteren weisen Sie auf die Finanzierungsrisiken des SPNV zu Lasten der Kommunen hin. Nach
dem Gesetzentwurf verpflichtet sich das Land, die ihm nach § 8 Abs. 1 des Bundesregionalisierungsge-
setz zufliefBenden Mittel in voller Hohe an die Aufgabentriger weiterzuleiten (ein Haushaltsvorbehalt
besteht fur diese Zuwendung nicht). Die Weitergabe dieser Mittel folgt den Mechanismen des Bundes-
regionalisierungsgesetzes, insbesondere den dort enthaltenen Anpassungs- und Revisionsregeln. Fir die
Zeit bist einschlieBlich 1997 ist gewihrleistet, daB das SPNV-Angebot - Ausgangspunkt der Betrach-
tung ist der Fahrplan 1993/1994 - mit den Transfermitteln aufrecht erhalten werden kann. Die Proble-
matik der ungewissen Kostenentwicklung im SPNV soll durch die Revisionsregelung des § 6 Bundes-
regionalisierungsgesetzes einer endgiiltigen Losung zugefithrt werden. Danach wird einmalig zum
31.12.1997 gepriift, ob der vom Bund bereitgestellte Betrag ausreicht, um 1998 bis 2001 Verkehrslei-
stungen im SPNV in gleichem Umfang vereinbaren zu kdnnen, wie sie nach dem Fahrplan 1993/1994
erbracht worden sind. Die hierzu erforderliche Untersuchung der Kosten- und Ertragslage im SPNV ist
bereits vom Bund veranta3t worden. Das Ergebnis dieser Untersuchung wird die Mittelverteilung ab
01.01.1998 im Verhiltnis Bund-Lander und Lander-Aufgabentriger des Landes bestimmen. Durch
diese Revision wird also sichergestellt, daB die Aufgabentriiger des SPNV zur Finanzierung des Status-
quo-Angebotes der Deutschen Bahn AG in die Lage versetzt werden.

Die Landesregierung ist der Auffassung, dal} der vorgelegte Gesetzentwurf eine tragfihige Grundlage
zur Sicherung und Weiterentwicklung des gesamten OPNV bildet. Die Beratungen im Gesetzgebungs-
verfahren bleiben abzuwarten.

Mit freundlichen Grilen

T ML

( Franz-{gsef Kniola )
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