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Der Entwurf des Haushaltsplans fiir das Jahr 1995 sieht im Einzelplan
des Ministeriums fiir Stadtentwicklung und Verkehr Ausgaben in
Hohe von insgesamt 2,974 Mrd DM vor. Damit liegt der Haushalts-
ansatz um 72,0 Mio DM niedriger als im Vorjahr. Zusitzlich ist zu
beriicksichtigen, da mit dem Nachtragshaushaltsentwurf 1994 eine
globale Minderausgabe in Hohe von 98,4 Mio DM in den Einzelplan
15 eingestellt wurde, die bereits das Haushaltsvolumen 1994 entspre-
chend verringert. Der Mittelriickgang ist im wesentlichen auf die Fort-
setzung der Konsolidierungsbemiihungen der Landesregierung und die
damit verbundenen notwendigen Einsparungen in allen Bereichen
sowie auf den Riickgang bei den Stadterneuerungsmitteln des Bundes
zuriickzufiihren.

Weiterhin stellen die Investitionsausgaben mit 2.065,3 Mio DM den
groBten Ausgabeblock dar. Ihr Anteil am Haushalt des Ministeriums
fiir Stadtentwicklung und Verkehr liegt bei 69,4 % und bezogen auf
den gesamten Haushalt des Landes bei 21,3 %. Beriicksichtigt man die
im Einzelplan des Finanzministeriums (Einzelplan 20) ausgewiesenen
Stadterneuerungs- und Denkmalschutzmittel im Rahmen des Steuer-
verbundes von 352 Mio DM, betrigt der Anteil 24,9 % der Investi-
tionsausgaben des Landeshaushalts.

Bei der Verteilung der Mittel sollen im Jahre 1995 folgende Schwer-
punkte gesetzt werden: -

Investitionsschwerpunkte

B Mit 1,774 Mrd DM dienen mehr als die Hilfte aller aus dem Ein-
zelplan 15 zu titigenden Ausgaben der Forderung des OPNV ein-
schliellich des straBenbezogenen OPNV,

m 0,926 Mrd. DM werden dem StraBenbau zugutekommen.

® Fir die Stadterneuerung und den Denkmalschutz sind Ausgaben in
Hohe von 460,0 Mio DM bzw. 52,4 Mio DM veranschlagt, wobei
hier die im Einzelplan 20 vorgesehenen entsprechenden Zweck-
zuweisungen des kommunalen Steuververbundes nach dem
Gemeindefinanzierungsgesetz beriicksichtigt sind. Die veran-
schlagten Mitiel dienen im wesentlichen der Finanzierung einge-
gangener Verpflichtungen aus den vergangenen Programmjahren.

Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Dusseldorf
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B Fir die Weiterforderung begonnener und flir neue MaBnahmen
steht im Bereich der Stadterneuerung in 1995 ein Bewilligungs-
rahmen wie im Vorjahr von 390 Mio. DM zur Verfiigung.

Bahnreform und Regionalisierung des SPNV

Kiinftig konnen die Menschen direkt vor Ort in den Stidten und
Gemeinden entscheiden, welchen OPNV und welchen Schienen-
personennahverkehr sie haben wollen.

Dies ist eines der zentralen Ergebnisse der Bahnstrukturreform und der
Regionalisierung des SPNV, die nach schwierigen Verhandlungen
zwischen dem Bund und den Landern Ende 1993 beschlossen wurden.

Die Deutsche Bahn AG als Nachfolger der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn wird von 1996 an nur noch fiir Fern-
verkehrsprodukte wie ICE, EuroCity/InterCity und InterRegio als
eigenwirtschaftlicher Anbieter auftreten.

Die Produkte des Nah- und Regionalverkehrs wie S-Bahn, CityBahn
und Regionalbahn werden hingegen in die Aufgaben- und Finanz-
verantwortung der Linder bzw. der kommunalen Gebietskorper-
schaften iibergefiihrt.

Bei der Zustimmung zur Bahnreform war fiir die Linder u.a. aus-
schlaggebend, daB3 die Bahn die Aufrechterhaltung des Schienen-
personennahverkehrs auf der Grundlage der 1993/94 geltenden Fahr-
pldne der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn bis
zum Jahre 1997 garantiert hat und daB Streckenstillegungen wihrend
dieser Zeit nur im Einvernehmen mit den Lindern vorgenommen
werden sollen.

AuBlerdem konnte gesichert werden, dal der Bund die Zahlung fiir die
gegenwiirtigen Leistungen des Schienenpersonennahverkehrs auf
Dauer gewihrleistet.

Zum Ausgleich der finanziellen Belastung, die sich kiinftig aus der
Regionalisierung ergibt, flieBen den Lindern von 1996 an Transfer-
leistungen des Bundes zu. Die anfangs insgesamt 8,7 Mrd. DM Trans-
fermittel erhShen sich in den Folgejahren auf 12 Mrd DM fiir alle
Linder. Das Land NRW erhiilt davon im Jahr 1996 1,3 Mrd. DM; der
Betrag steigt im Jahr 1997 unter Beriicksichtigung eines umgeschich-
teten GVFG-Anteils auf 1,9 Mrd. DM an.
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Nicht nur die Regionalisierung, sondern auch Rechtsinderungen auf
der Ebene der Europédischen Union machen es notwendig, den gesam-
ten OPNV neu zu ordnen und diese Anderungen in Landesrecht umzu-
setzen.

Zur Vorbereitung dieses Gesetzentwurfes hat die Landesregierung
bereits im Januar 1994 einen breiten offenen Dialog mit den Parteien,
Verbidnden und Organisationen eingeleitet, die den OPNV gestalten
oder von ihm betroffen sind. Die Stellungnahmen der Organisationen
zu einem umfangreichen Fragenkatalog zeigen, daB es fiir den Inhalt
eines Regionalisierungsgesetzes in NRW eine breite Ubereinstimmung
gibt.

Das Landesregionalisierungsgesetz, das im Entwurf der Landesregie-
rung bereits vorgelegen hat, soll bald beim Landtag eingebracht
werden.

Fortfihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) als Finanzie-
rungsgrundlage fiir MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse der Gemeinden stand im Jahre 1993 in der Diskussion:
Die im Entwurf des Gesetzes zur Umsetzung des Foderalen Konsoli-
dierungsprogramms vorgesehene voéllige Aufhebung des GVFG ist
wegen des deutlichen Widerstandes aller Linder nicht beschlossen
worden.

Der bundesweite Finanzrahmen nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (GVFG) Bt sich vor dem Hintergrund der nun-
mehr geltenden Vorschriften wie folgt skizzieren :

B im Jahre 1991 durch die deutsche Vereinigung Erhthung des
Finanzrahmens von 2,6 Mrd. DM auf 3,28 Mrd. DM

B im Jahre 1992 Aufstockung um 1,5 Mrd. DM von 3,28 Mrd. DM
auf 4,78 Mrd. DM und

® in den Jahren 1993 bis 1995 Aufstockung um je 3,0 Mrd. DM von
3,28 Mrd. DM auf je 6,28 Mrd. DM.

Dabei ist zu berticksichtigen, dal} gleichzeitig der Ausgleich im Aus-
bildungsverkehr fiir die Bahnbus-Gesellschaften auf die Lander dauer-
haft libertragen wurde.

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Dissseldorf
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Von 1992 an gingen 80% der Mittel in die Programmkompetenz der
Linder, 20% verbliecben beim Bund. In den Jahren 1993 und 1994
wurden je 400 Mio DM von den alten zu den neuen Lindern umver-
teilt. Im Jahre 1995 steht den alten Landern nunmehr der gesetzlich
festgelegte Anteil von 75,8% am Gesamtfinanzrahmen von 6,28 Mrd.
DM = 4,75 Mrd. DM ungekiirzt zur Verfiigung.

Entsprechendes gilt fiir das Jahr 1996, nachdem im Zusammenhang
mit der Bahnstrukturreform die urspriinglich bis 1995 befristete Auf-
stockung der Finanzmittel auf 6,28 Mrd. DM um ein Jahr ausgedehnt
wurde.

Von 1997 an sinkt der Finanzrahmen des GVFG dann um 3,0 Mrd.
DM auf 3,28 Mrd. DM.

Im Rahmen der Verhandlungen zur Bahnstrukturreform konnte jedoch
erreicht werden, daB gleichzeitig, d.h. von 1997 an, die Mittel fiir die
Lédnder nach dem Regionalisierungsgesetz des Bundes um 3,3 Mrd.
DM auf jihrlich 12 Mrd. DM erhéht werden.

Man kann an den dargestellten Verinderungen des Finanzrahmens -
wenn auch auf relativ hohem Niveau - und der bis Ende 1993 herr-
schenden Unsicherheit iiber den Fortbestand und die finanzielle Aus-
stattung des GVFG erkennen, daB dadurch eine kontinuierliche
Forderpolitik und Investitionsentscheidungen erschwert wurden.

Die Landesregierung wird mit dem Entwurf des Regionalisierungs-
gesetzes NW vorschlagen, die Mittel, die den Liindern im Rahmen des
Regionalisierungsgesetzes des Bundes als Ersatz fiir die fortfallenden
Bundesfinanzhilfen nach dem GVFG ab dem Jahre 1997 gewihrt
werden, ganz iberwiegend fiir Investitionen zu verwenden. Auf
diesem Weg kénnen

@ die Finanzierungsunsicherheiten beseitigt,
B die notwendige Kontinuitit in der Forderpolitik des Landes fiir die
Verbesserung der Verkehrsverhiiltnisse der Gemeinden - insbeson-

dere in der Vorrangpolitik fiir den OPNV - wiederhergestellt und

B die dringend erforderlichen Investitionen fortgefiihrt werden.

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Disseidorf
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Den Bund nicht aus der Verantwortung entlassen

Wir erwarten von der Bundesregierung, daf3 sie sich ihrer Verantwor-
tung fiir den Stidtebau bewuBt ist und damit die Zusagen einlést, die
sie in den vergangenen Jahren gegeben hat.

Es ist nicht zu verstehen, daB die Bundesregierung stets auf die beson-
dere Bedeutung der Stadtentwicklung fiir den Strukturwandel hin-
weist, den alten Lindern jedoch die Bundesfinanzhilfen im Jahr 1991
drastisch gekiirzt, im Jahr 1993 vollstandig gestrichen hat und ab 1994
nur noch Bundesfinanzhilfen in einer véllig unzureichenden Hohe
gewiihrt.

Die Zuwendungen an das Land Nordrhein-Westfalen reduzierten sich
dadurch von 173 Mio DM (1990) auf 100 Mio DM (1991). Im Jahre
1993 erhielt Nordrhein-Westfalen keine Bundesfinanzhilfen mehr, ab
1994 : 20 Mio. DM jihrlich. Mit dieser Hohe bleibt die Bundesregie-
rung weit hinter den berechtigten Erwartungen der alten Linder
zurlick. ‘

Die Bundesmitfinanzierung fiir die alten Linder muB3 wieder auf die
urspriinglich vereinbarte Hohe von 660 Mio DM gebracht werden, um
die strukturpolitisch wichtigen Stadterneuerungsaufgaben mit hoher
Prioritiit fortsetzen zu kdnnen.

Wir erwarten dies auch deshalb, weil der Bund selbst fiir einen erhoh-
ten Mittelbedarf im Bereich der Stidtebauférderung Anreize gegeben
hat, indem er das Instrumentarium der "Stidtebaulichen Entwick-
lungsmaBnahme" unbefristet ihs Baugesetzbuch iibernommen hat.
AuBerdem ergibt sich ein erhthter Mittelbedart infolge der Umnut-
zung von Militdrbrachen.

Férdermittel der Europdischen Union

Die Politik des Ministeriums fiir Stadtentwicklung und Verkehr wird
durch Mittel des Europiischen Fonds fiir Regionale Entwicklung fiir
Gebiete mit riickldufiger industrieller Entwicklung unterstiitzt.

Bei der Fortschreibung des NRW-EU-Programms Ziel-2 fiir die Jahre
1994 bis 1996 hat das MSV erreicht, daB in den Férderkatalog der
Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen im Zusammenhang mit dem
Bedarf fiir die Entwicklung der kleinen und mittleren Unternehmen in
Nordrhein-Westfalen aufgenommen wird.

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Disseldorf
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Durch die Neuaufnahme dieses Abschnitts im Operationellen Pro-
gramm des Landes konnen nach Billigung durch die Europiische
Kommission sowohl Giiterverkehrszentren als auch Flughifen gefér-
dert werden. '

Konkret geht es um die Forderung des Giiterverkehrszentrums in
Herne und des Flughafens in Dortmund mit insgesamt 75 Mio DM.
Die Forderung dieser Projekte erfolgt durch die Gemeinschaftsinitia-
tiven RECHAR und RESIDER.

Auch fiir die Wiedernutzbarmachung von Industriebrachen und Mili-
tarfliichen, Verbesserung ihres Umfeldes und der Umweltqualitit
sowie fiir den Abbau von entwicklungsstorenden Folgen der Friih-
industrialisierung sind Mittel aus dem Européischen Fonds fiir Regio-
nale Entwicklung bereitgestellt.

Das Land Nordrhein-Westfalen beabsichtigt, fiir die Wiedernutzbar-
machung von Industrieflichen in den Jahren 1994 bis Ende 1996
insgesamt 252 Mio DM mit Hilfe der Europiischen Union aufzubrin-

gen.

Wie bereits in den letzten Jahren wird das Ministerium fiir Stadt-
entwicklung und Verkehr die speziellen Forderprogramme der Euro-
pdischen Union auf ihre Fordertauglichkeit fir nordrhein-westfilische
Projekte iiberpriifen und entsprechende Antrige stellen.

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Disseldorf
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Stadtentwicklung
und Stadterneverung

Im Bereich der Stadtentwicklung und der Stadterneuerung werden wir
zusammen mit den Stidten und Gemeinden den in den vergangenen
Jahren beschrittenen Weg der dkonomischen und ékologischen Ver-
besserung unseres Landes weiter fortsetzen.

Die nordrhein-westfélischen Kommunen stehen vor den Herausforde-
rungen, ausreichend Flichen bereitzustellen, die Infrastruktur zu
unterhalten und weiterzuentwickeln und die Quahtat der Lebens-
bedingungen ihrer Biirger zu verbessern.

Der Strukturwandel im Bereich von Bergbau und Industrie schafft
gravierende Probleme fiir die betroffenen Stidte. Durch das Wieder-
auftreten der iiberwunden geglaubten Wohnungsnot erhilt die Bereit-
stellung ausreichender Wohnbauflichen hohe Prioritit.

Den Belangen der Umwelt kommt nach wie vor groBe Aufmerksam-
keit zu, und auch die kontinuierliche Beriicksichtigung des sozialen
Ausgleichs gehort zu den Schwerpunkten in der nordrhein-west-
filischen Stadtentwicklungspolitik.

Die Landesregierung hat in ihren Antworten auf die GroBen Anfragen
21 "Moglichkeiten einer kiinftigen (Stadt-)Verkehrspolitik” und 26
"Die Stadt als Lebensraum" eine detaillierte Bilanz ihrer Bemiihungen
um eine sozial und dkologisch orientierte Stadt- und Verkehrsentwick-
lung vorgestellt und hieraus die kurz-, mittel- und langfristigen
Handlungsschwerpunkte abgeleitet.

Die Mittel aus der Stidtebauférderung, der Gemeindeverkehrs-
finanzierung, dem Denkmalschutz und dem Grundstiicksfonds werden
gezielt dafiir eingesetzt und darauf abgestimmt, die Standort- und
Lebensbedingungen in unseren Stidten und Gemeinden zu verbessern.

Bestehende Arbeitspldtze miissen gesichert und neue geschaffen
werden. Wohnraum muB erhalten und neuer Wohnraum erméglicht
werden, Beim Bau neuer, groBer Wohngebiete muB eine gute
Abstimmung mit der Schieneninfrastruktur sichergestellt werden, um
zusitzlichen Verkehr zu vermeiden,

Fiir die Weiterforderung begonnener und fiir neue MaBnahmen steht in
1995 - wie in 1994 - ein Bewilligungsrahmen von 390 Mio. DM zur
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Verfiigung, davon 370 Mio. DM Landes- und 20 Mio. DM Bundes-
mittel.

Der groBte Teil davon sind Verpflichtungsermichtigungen zulasten
spiterer Haushaltsjahre. Hieraus ergibt sich die Notwendigkeit mit den
Stiidten und Gemeinden iiber Umschichtungsméglichkeiten in Bewil-
ligungsrahmen zu reden.

Zigige Umsetzung unter Verzicht auf aufwendige MaBnahmen

In den mittelfristigen Programmen der Stadterneuerung, der Gemein-
deverkehrsfinanzierung, des Denkmalschutzes und des Grundstiicks-
fonds miissen in den 90er Jahren die groBen Schwerpunkte der erhal-
tenden Stadterneuerung mit groBerer Zielgenauigkeit angegangen und
schneller realisiert werden. Insbesondere in der Verkehrsberuhigung,
bei der Einrichtung von Tempo 30-Zonen und beim Bau von Radver-
kehrsanlagen muB auf aufwendige bauliche MaBnahmen verzichtet
werden. Statt dessen hat das Ziel der flichendeckenden Verbesserung
Vorrang. Manches Wiinschenswerte mu8 und kann auf spiter ver-
schoben werden, wenn es gelingt, das jetzt Notwendige konsequent
und ztigig zu realisieren.

Schwerpunkte der Stadterneuerung

Verdnderungen im Bergbau und in der Stahlindustrie, aber auch in
anderen Wirtschaftszweigen muf3 mit einer vorausschauenden Politik
der Schaffung neuer Arbeitspliize, der Verbesserung der Standort-
bedingungen, der Schaffung "weicher" Standortfaktoren und der Si-
cherung angemessener Wohn- und Lebensbedingungen begegnet
werden.

Vor allem besteht die Notwendigkeit, Flachen fiir Wohnungen und
neue Arbeitsplitze zu erschlieBen und aufzubereiten. Die hohe Bevol-
kerungsdichte in Nordrhein-Westfalen erfordert ein besonderes Enga-
gement im Flichenrecycling. Neue groBflichige und stidtebaulich

- anspruchsvolle EntwicklungsmaBinahmen bieten sich als Instrumente
fir die Stadtergéinzung bzw. Stadterneuerung an. Mit der Forderung
stadtebaulicher Wettbewerbe und von Bauliickenprogrammen wird der
Wohnungsbau vorbereitet und unterstiitzt.

Durch die Forderung von Projekten zur Wiedernutzung von Brach-
flichen durch Gewerbe und Industrie sowie zur Sicherung gewerb-
licher Standorte in Gemengelagen soll der Wirtschaftsstandort Nord-
rhein-Westfalen gesichert und ausgebaut werden. Vorrangig werden
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Mitte] fiir MaBnahmen bereitgestellt, die hohen stidtebaulichen und
okologischen MaBstidben entsprechen und z.B. nach der Leitidee
"Arbeiten im Park” entwickelt werden sollen.

Zur Stabilisierung hochbelasteter verdichteter Stadtteile mit besonde-
rem Erneuerungsbedarf, in denen die Stiddtebauférderung bisher nicht
oder nur begrenzt gegriffen hat, miissen zusitzliche Anstrengungen
unternommen werden. Dies soll insbesondere der Verbesserung der
Lebensbedingungen und der Schaffung neuer Arbeitsmdéglichkeiten
fir einkommensschwache Bevilkerungsgruppen in diesen Stadt-
gebieten dienen.

Die Erhaltung und Rettung des baulichen und archidologischen histori-
schen Erbes, historischer Stadt- und Ortskerne, Industriemuseen und
die Umnutzung von Baudenkmilern stellen ebenfalls Schwerpunkte
der Forderung dar.

Bei allen Investitionsvorhaben von Landesbedeutung erfolgt eine
umfangreiche inhaltliche Kooperation zwischen den beteiligten Res-
sorts und die Koordination des Mitteleinsatzes im Rahmen von
Kombinationsforderungen.

Férderung in Stadtteilen mit besonderem Erneuverungsbedarf

Die Stadtentwicklungs- und Stadterneuerungspolitik hat in den 80er
Jahren durch die Unterstiitzung des Strukturwandels dazu beigetragen,
soziale Briiche in den Stiddten und Gemeinden Nordrhein-Westfalens
zu vermeiden. Zunehmend ist jedoch festzustellen, dal durch aktuelle
wirtschaftsstrukturelle Veridnderungen einzelne Stadtteile und die dort
wohnende Bevoélkerung erhebliche wirtschaftliche und soziale
Probleme erfahren.

Bet diesen Stadtteilen handelt es sich meist um hochverdichtete Innen-
stadtlagen oder um hochverdichtete Wohnsiedlungen der 60er und
70er Jahre, die hinsichtlich der Sozialstruktur, der Qualitdt der
Wohnungen sowie des Arbeitsplatzangebotes zunehmende Merkmale
der Instabilitit aufweisen. Es gilt diese Stadtteile zu stabilisieren,
bevor sie sich zu sozialen Brennpunkten entwickeln.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat sich dieser Aufgabe gestelit und
als einen Schwerpunkt fiir die Stadtentwicklungspolitik der 90er Jahre
"Stadtteile mit besonderem Erneuerungsbedarf” benannt.
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Ziel ist es, fiir diese Stadtteile, in denen besondere stiidtebauliche,
wirtschaftliche, sozialstrukturelle und tkologische Defizite vorliegen,
integrierte Handlungskonzepte zu erarbeiten.

Aus Landessicht soll die Stidtebauforderung ihren Beitrag dazu
leisten, in Kombination mit einer kommunalen Sozialpolitik und ande-
ren Instrumenten die offenkundigen Defizite in diesen Stadtteilen
durch eine gezielte Gegensteuerung mit einem gebtindelten Mittel-
einsatz abzubauen. Dabei ist iiber geeignete Manahmen der Sozial-
arbeit und Arbeitsbeschaffung eine Beteiligung der dort lebenden
Bevolkerung vorgesehen.

Die Stadtteile Duisburg-Hamborn/Marxloh, Hamm-Norden und
Essen-Katernberg sind als besonders beispielhaft hervorzuheben auf-
grund des integrierten Ansatzes, der MaBBnahmen zur ékonomischen
Entwicklung und sozialen Integration auf der Basis lokaler Zusam-
menarbeit ausgewogen verbindet. Sie haben fiir andere stiddtische
Zonen mit #hnlichen Problemen einen besonders demonstrativen
Charakter. Die ziigige Umsetzung wird hier durch das Zusammen-
wirken aller betroffenen Ressorts der Landesregierung wirkungsvoll
unterstiitzt.

Forderung in den Kohlegebieten

Die politischen Entscheidungen der Bundesregicrung zur Stein-
kohle machen es auch weiterhin notwendig, den beschleunigten
Abbau von Arbeitsplitzen im Steinkohlenbergbau durch struktur-
verbessernde MalBnahmen entgegenzuwirken, Hier ist es Ziel der
Landesregierung, neben dem "Handlungsrahmen fiir die Kohle-
gebiete” das 1993 entwickelte mittelfristige Stadterneuervungs-
programm zur Sicherung und Flankierung des Strukturwandels umzu-
setzen. Uber eine Laufzeit von sechs Jahren sollen in den Gebieten
"Ostliches  Ruhrgebiet", "Emscher-Lippe”, "Niederrhein" und
"Aachen-Heinsberg" aus dem jahriich zur Verfiigung stehenden
Bereitstellungsrahmen "Stadterneuerung” entsprechende MaBnahmen
finanziert werden. Dabei sollen die Kohlegebiete in der  Forderung
deutlich bevorzugt werden (ein Drittel des Mittelrahmens bei einem
Einwohneranteil von rd. 26,5 %).

Fsrderung an den Stahlstandorten

Darlber hinaus ist die Landesregierung bestrebt, die strukturellen Ver-
dnderungen im Bereich der Stahlproduktion durch gezielten Einsatz
von Stidtebauforderungsmitteln in den Stahlstandorten des Landes
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abzumildern. Die rdumliche Orientierung dieser Schwerpunktsetzung
fallt weitgehend mit der Flankierung des Strukturwandels im Stein-
kohlenbergbau zusammen. In die standortbezogene Forderung werden
dariiber hinaus die Stahlregionen Krefeld und Siegen einbezogen, die
nicht zugleich Kohlegebiete sind (des weiteren u.a. Bochum, Brecker-
feld, Ennepetal, Freudenberg, Hagen, Hattingen, Herdecke, Iserlohn,
Kreuztal, Liidenscheid, Siegen, Werdohl, Witten).

Arbeitersiedlungen

Die Landesregierung riumt auch zukiinftig der Sicherung bestehenden
preiswerten Wohnraums einen hohen Stellenwert ein. Gerade in den
Stidten und Gemeinden mit dringendem Wohnraumbedarf kommt es
vor allem darauf an, einen Ausgleich fiir den zunehmenden Wegfall
von Belegungs- und Mieipreisbindungen im bestehenden Gebiude-
bestand zu schaffen.

Deshalb werden die bisherigen Initiativen zum Erhalt stadtbildprigen-
der oder denkmalgeschiitzter Arbeitersiedlungen fortgefithrt. Hierzu
stellt das Land Nordrhein-Westfalen erhebliche Wohnungsbau-
forderungsmittel zur Verfiligung. Diese werden mit den Mitteln der
Stddtebauforderung gekoppelt, um den stidtebaulichen und denkmal-
pflegerischen Belangen Rechnung zu tragen.

Unter anderem durch die Neufassung der Modernisierungsrichtlinien
mit einem verbesserten Forderangebot ergibt sich auch beim Stadt-
erneuerungsprogramm 1995 die Notwendigkeit zur Bereitstellung von
Fordermitteln der stiddtebaulichen Ergiinzungsstufe.

Historische Orts- und Stadtkerne

Die bisher erfolgreiche behutame Stadterneuerung in den historischen
Stadtkernen und den historischen Ortskernen des Landes Nordrhein-
Westfalen wird kontinuierlich fortgesetzt. Eine sehr enge und frucht-
bare Zusammenarbeit mit den beiden Arbeitsgemeinschaften
"Historische Stadtkerne” und "Historische Ortskerne" in Nordrhein-
Westfalen sind fiir dieses Tétigkeitsfeld priagend.

Ziel der gemeinsamen Anstrengungen ist die Sicherung und Erhaltung
von Baudenkmilern und stadtbildprigenden Gebduden, insbesondere
durch den Einbau von Wohnungen, Schon jetzt besitzen einzelne
Mitgliedsstidte der Arbeitsgemeinschaften aufgrund der langjihrigen
Stadterneuerungsaktivititen erhebliche Anziehungskraft fiir den
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Tages- und Wochenendtourismus. Die Arbeitsgemeinschaften werden
deshalb eine gemeinsame Tourismuskonzeption erarbeiten.

Die Landesregierung unterstiitzt diese Bemiihungen im Rahmen des
Stadterneuverungsprogramms 1995 und wird die Bemiihungen zur
Sicherung des kulturellen Erbes in den Mitgliedsstidten der Arbeits-
gemeinschaft finanziell unterstiitzen.

Umnutzung von Baudenkmélern und stadtbildpréagenden
Gebduden

Der wirtschaftliche Strukturwandel hat verstirkt dazu gefiihrt, daB alte
Gebiiude nicht mehr genutzt werden. Aus stidtebaulicher Sicht sind
viele dieser alten Gebiude oft Identifikationspunkte von hoher Quali-
tdt. Haufig sind sie wesentlicher Bestandteil des Stadtgrundrisses und
befinden sich an bevorzugten Standorten. Die Landesregierung unter-
stiitzt die Umnutzung von Baudenkmilern und stadtbildprigenden
Gebiduden in Wohnraum fiir soziale und kulturelle Zwecke sowie
gewerbliche Nutzungen.

1994 hatte der AbschluB der in den letzten Jahren begonnenen Umnut-
zungsprojekte Vorrang. Seit 1992 bildet die Umnutzung von Bau-
denkmilern und stadtbildprigenden Gebiuden in Kindergirten einen
besonderen Schwerpunkt in der Stadterneuerungspolitik.

Inzwischen werden Gebidudesubstanzen aus der Griinderzeit, ehem.
Manufakturen, Fachwerk und andere alte Bausubstanzen fiir die For-
derung angemeldet, um sie zu Kindertageseinrichtungen umzubauen.
1993 und 1994 wurden bislang 45 Gebdude zu Kindertageseinrichtun-
gen mit rd. 2.750 Plitzen gefordert. Dafiir stellt das Land im Rahmen
der Stadterneuerung Mittel in Hohe von rd. 50 Mio. DM bereit.
Weitere MaBnahmen werden folgen.

Denkmalschutz und Denkmalpflege

Die in denkmalpflegerische MaBnahmen investierten Mitte]l tragen
neben den finanziellen und ideellen Leistungen der Denkmaleigen-
tiimer dazu bet, das kulturelle Erbe unseres Landes zu bewahren und
kiinftigen Generationen zu liberliefern.

Fiir das Denkmalforderprogramm des Landes steht 1995 ein Mittel-
- rahmen aus freien Ausgabemitteln und Verpflichtungsermiichtigungen
in Hohe von 35,9 Mio DM zur Verfiigung.
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Die Denkmalférderung des Landes bezuschuBt mit 40 v.H. den
Bereich der kommunalen Denkmalpflege und mit in der Regel bis zu
33 1/3 v.H. private bzw. kirchliche DenkmalpflegemaBnahmen. Jede
staatliche Zuwendung, die lediglich einen untergeordneten Teil der
Instandsetzungsaufwendungen umfaBt, 16st somit ein Vielfaches an
Investitionen des Denkmaleigentiimers aus.

Denkmalpflegeaufwendungen schaffen und sichern qualifizierte
Arbeitsplitze und sind vornehmlich im Bereich des mittelstindischen
Handwerks eine wichtige Konjunktursttitze.

Dennoch wird es aufgrund der allgemeinen SparmaBnahmen kaum
maoglich sein, neue MaBnahmen in das Denkmalf6rderungsprogramm
1995 aufzunehmen, da die Mittel fiir denkmalpflegerische MaBnah-
men an privaten und kirchlichen Denkmilern von 15,4 Mio DM um
rd. 6 % von 15,4 Mio DM auf rd. 14,5 Mio DM gekiirzt wurden. Als
LandeszuschuB zu den Kosten der Restaurierungsarbeiten am Dom zu
Kéln stehen unverdndert 1,3 Mio DM zur Verfiigung.

Die den Gemeinden zur Forderung kleinerer privater Denkmalpflege-
maBnahmen zur Verfiigung gestellten Pauschalzuweisungen muften
ebenfalls um rd. 15 % von 8 Mio DM auf 6,8 Mio DM im Jahr 1995
gekiirzt werden. Diese "kleine” Denkmalpflege ist ein wichtiger
Anreiz, die zur Vermeidung groBerer Substanzverluste erforderlichen
regelmiBigen  denkmalpflegerischen  Instandsetzungsmafnahinen
durchzufiihren.

Mit dem bisherigen Fordervolumen, das - als Fordervoraussetzung -
Jeweils durch kommunale Mittel in gleicher Hohe aufgestockt und
somit verdoppelt wurde, konnten jihrlich iiber 3.000 kleinere Denk-
malpflegemaBnahmen angestoBen und bezuschuBt werden,

Aus Mitteln des Steuerverbundes (Einzelplan 20) stehen fiir denkmal-
pflegerische MaBnahmen der Gemeinden, insbesondere an Denk-

miilern im Eigentum der Gemeinden, Zweckzuweisungen in Hohe von

13,3 Mio DM zur Verfiigung.

Fir die Forderung kommunaler archaologischer MaBnahmen, insbe-
sondere der Landschaftsverbinde Rheinland und Westfalen-Lippe
sowie der Stadt Kéln werden in 1995 insgesamt 8,0 Mio DM zur Ver-
fiigung stehen.
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3, 2 Mio DM fir herausragende landeseigene Baudenkmdler

Die ErhaltungsmaBnahmen an den landeseigenen Baudenkmiilern und
Patronatsbauten werden aus den weitgehend im Haushalt des Ministe-
riums fiir Bauen und Wohnen etatisierten Mitteln des Bauunterhalts
finanziert. Hinzu kommen die im Einzelplan des Ministeriums fiir
Stadtentwicklung und Verkehr veranschlagten MaBnahmen an den
herausragenden Baudenkmilern des Landes: die zum Kultur- und
Naturerbe der Welt zihlenden Schlosser Augustusburg und Falkenlust
in Briihl, ferner die Zitadelle Jiilich und das SchloB Bensberg in
Bergisch-Gladbach. Fiir ihre Sicherungs-, Instandsetzungs- und
RestaurierungsmaBnahmen sind im Entwurf des Haushaltsplans 1995
insgesamt 3,2 Mio DM vorgesehen.

Einen wesentlichen Beitrag zur Sicherung denkmalwerter stadtbild-
prigender Bausubstanzen bietet erneut die Forderung aus Stadterneue-
rungs- und Wohnungsbaumitteln.

Férderung der Industriemuseen

Mit der weiteren Forderung der Industriemuseen beider Landschafts-
verbinde trigt das Land dazu bei, denkmalwerte Produktionsanlagen,
die fiir die technische und wirtschaftliche Entwicklung unseres Landes
charakteristisch sind, zu erhalten.

An 14 Standorten wird die fiir unser Land typische Industrie z. B. der
Bergbau, die Eisen-, Stahl- und Textilindustrie dargestelt. Bisher
konnten vier Standorte erdffnet oder teilerdffnet werden. Im iibrigen
ist eine Reihe von Standorten auch vor der Teileréffnung fiir die
Besucher zugiinglich gemacht worden.

Preuflen-Museum Nordrhein-Westfalen

Nordrhein-Westfalen ist durch seine Zugehérigkeit zum preuBischen
Staat entscheidend vorgeformt worden. Dies zu erforschen und zu
priasentieren ist die Aufgabe der Stiftung PreuBen-Museum Nordrhein-
Westfalen. Das Land fordert die. Umnutzung der denkmalwerten
Gebidude aus preuBischer Zeit, in denen in Minden und Wese! die
Museen eingerichtet werden.

1994 wurde in Wesel der Grundstein fiir das dortige Museum gelegt.
Mit der Fertigstellung wird fiir 1996 gerechnet. In Minden ist die
Grundsteinlegung fiir das Frihjahr 1995 vorgesehen.
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Zwischenprésentation der Internationalen Bauausstellung

Emscher Park IBA

Die Internationale Bauausstellung Emscher Park zieht Halbzeitbilanz.
Von den 92 Projekten, die der LenkungsausschuBl zur Aufnahme in die
Internationale Bauausstellung Emscher Park beschlossen hat, sind 14
mittlerweile abgeschlossen; dabei handelt es sich um sechs Grund-
satzuntersuchungen und Wettbewerbe und acht Bauprojekte, die fer-
tiggestellt sind.

Weitere 63 Projekte werden derzeit ausgefiihrt. Auf groBe Resonanz
stieBen die Eroffnung des Landschaftsparks Duisburg-Nord, die Aus-
stellung "Feuer und Flamme" iiber 200 Jahre Ruhrgebictsgeschichte
im Gasometer in Oberhausen, der internationale KongreB "Wandel fiir
die Menschen" auf der Zeche Zollverein XII in Essen sowie die dazu
erstellte Parallelausstellung in der fertiggestellten Jahrhunderthalle in
Bochum.

Ihren Betrieb haben aufgenommen die Technologie- und Griinder-
zentren TZU in Oberhausen, Griinderzentrum Bottrop-Arenberg,
LUNTEC in Liinen auf der ehemaligen Zeche Minister Achenbach IV,
Starterhof Erin in Castop-Rauxel, Technologiezentrum Monopol in
Kamen.

Das Okozentrum NRW hat unter beachtlichem Zuspruch mit der
Renergie 1994 scine Eignung als Messestandort unter Beweis gestelit.

Der ProzeB der Internationalen Bauausstellung Emscher Park ist auf
die Durchfithrung -einzelner Projekte angelegt. Neben den 17
Emscherstiidten tragen fast 40 Projekttriger der "ersten Stunde”
zusammen mit einer Vielzahl weiterer Verbinde, Unternehmen,
Initiativen, Betreibergesellschaften und einzelnen Biirger Verantwor-
tung fiir das Gelingen der IBA Emscher Park.

Eines der Hauptanliegen der Bauausstellung, der Emscher Land-
schaftspark, ist durch die gleichzeitigen Beschliisse von drei Bezirks-
planungsriten landesplanerisch abgesichert und wird fiir die Menschen
in der Region durch Projekte wie die Emscherpark Rad- und Wander-
wege, den Schleusenpark Henrichenburg in Waltrop oder die Biirger-
aktion am Mechtenberg in Essen und Gelsenkirchen personlich
erfahrbar.

Die Landesregierung hat an die Griindung der IBA Emscher Park
1988 die Erwartung gekniipft, daB der Neuvaufbau der Emscherregion
beispielgebend fiir die Reaktivierung alter Industriegebiete sein wird.
Die IBA Emscher Park hat diese Erwartungen in vollem Umfang
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erfiillt. Die Stiidte und Gemeinden des Emscherraumes sind unter dem
Dach einer zukunftsweisenden Strategie in einer gemeinsamen
Anstrengung dabei, Struktur und Gestalt dieser Region zu verbessern.

In den 92 Projekten der Internationalen Bauausstellung Emscher Park
werden rd. 36 staatliche Forderprogramme gebiindelt. Durch die Bin-
delung verschiedener Forderinstrumente und die Verkniipfung unter-
schiedlicher InvestitionsmaBnahmen in den einzelnen Projekten sollen
die erwarteten strukturpolitischen Effekte verstirkt werden.

Der Einsatz von Stadterncuerungsmitteln erfolgt dabei in enger
Abstimmung und Erginzung zu bestehenden Forderprogrammen der
Europidischen Gemeinschaft, des Bundes und des Landes Nordrhein-
Westfalen. Der bislang bekannte Forderbedarf fiir alle Projekte betrédgt
rd. 2,4 Mrd DM. Bis zum Jahr 1994 sind von der Landesregierung
etwa 1,8 Mrd DM an Fordergeldern bereitgestellt worden. Davon ent-
fielen auf das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr rd. 772
Mio DM.

Mit Hilfe der staatlichen Forderinstrumente haben gerade die 17
Emscherstidte groBe Vorleistungen flir den strukturellen Wandel in
der Emscherregion geschaffen.

Fiir die noch zu bewiltigenden Aufgaben der integrierten Stadtent-
wicklung, der Reaktivierung von Brachflichen, der ErschlieBung von
Flichen fiir Gewerbe und Dienstleistungen, der Attraktivititssteige-
rung des Offentlichen Personenverkehrs und der Schaffung von
Wohnbauflichen bedarf es noch weiterer - auch finanzieller - An-
strengungen.

So bestehen in der Emscherregion Erwartungen an ein noch steige-
rungsfihiges privates Investitionsverhalten ebenso wie an ein weiteres
staatliches Forderengagement.

Der Bedarf an Stadterneuerungsmitteln allein betrédgt in den integrier-
ten Konzepten zur Stadtteilentwicklung rd. 60 Mio DM pro Jahr. Inte-
grierte Handlungskonzepte, die mit Hilfe mehrerer Ressorts umgesetzt
werden sollen, bestehen z.B. in

B Bergkamen - Stadtmittebildung
@ Dortmund - Neue Mitte Eving

@ Duisburg - Hafenstadtteil Ruhrort und Dienstleistungspark Innen-
hafen

m Herne - Stadtteilzentrum Sodingen
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Bei der Umsetzung der IBA-Projekte hat sich der Grundstiicksfonds
als sehr effizient erwiesen. So werden auf Flichen des Grundstiicks-
fonds mit einer GesamtgroBe von 330 ha allein 16 IBA-Projekte reali-
siert. Dabei verlagert sich der Aufgabenschwerpunkt von den Bau-
maBnahmen, fiir die noch ein Zuwendungsbedarf von 156,7 Mio DM
besteht, auf die Vermarktung dieser "Arbeiten im Park"-Standorte,

Reaktivierung von Flachen durch den Grundstiicksfonds

Dariiber hinaus hat sich der Grundstiicksfonds des Landes Nordrhein-
Westfalen als zentrales Instrument des Landes zur Reaktivierung von
Gewerbe-, Industrie- und Verkehrsbrachen bewihrt. Im Mittelpunkt
der Bemiihungen zur Mobilisierung von Industrie-, Gewerbe- und
Wohnbauflichen steht nach Auffassung der Landesregierung die
Reaktivierung der in erheblichem AusmaB vorhandenen Brachflichen.
Die Riickgewinnung von Flichen, deren Nutzung aufgegeben worden
ist, schafft ein bedeutendes Angebot fiir ansiedlungswillige Unter-
nehmen und fiir den nach wie vor hohen Bedarf an Wohnbauland.
Gleichzeitig werden der Verbrauch des Freiraumes begrenzt, die dko-
logische Funktion freier, unbebauter Flichen erhalten und zusitzlicher
Naturraum geschaffen.

Nachdem zu Beginn der Titigkeit des Grundstiicksfonds die Ankiufe
von Brachflichen im Vordergrund standen, hat nunmehr die Herrich-
tung, ErschlieBung und Verwertung der erworbenen Flichen Prioritiit.

Auch wenn der Ankauf weiterer Brachflichen somit nicht mehr im
Mittelpunkt der Aktivititen steht, ist der Grundstiicksfonds doch oft
das einzig wirkungsvolle Instrument zur Losung strukturpolitischer
Probleme auf kommunaler Ebene.

Mit den zur Verfiigung stehenden Mitteln des Grundstiicksfonds hat
das Land seit 1980 insgesamt 157 Brachflichen mit einer Gesamt-
fliche von rd. 2.070 ha erworben. Rd. 650 ha konnten bisher nach
Freilegung, Baureifmachung und ErschlieBung fiir neue Nutzungen
verduBert werden. ‘

Nach dem Ergebnis der Beratungen zum Haushalt 1995 steht dem
Grundstiicksfonds voraussichtlich ein Mittelrahmen von bis zu 180
Mio DM zur Verfiigung. Dies entspricht in etwa dem Mittelrahmen
des Jahres 1994 und miiBte grundsitzlich ausreichen, die weitere Auf-
berettung der im Bestand des Grundstticksfonds befindlichen Flichen
im bisherigen Umfange sicherzustellen. Der Mittelrahmen setzt sich
zusamiien aus:
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B 22,75 Mio DM als Ansatz im Stammbhaushalt und 7,5 Mio DM
Verpflichtungsermiichtigungen

B ca. 40 Mio DM revolvierend einzusetzende Mittel aus erwarteten
Erlosen und

B erginzende Mittel aus regionalen, Wirtschaftsforderungsprogram-
men des Ministeriums fiir

B Wirtschaft, Mittelstand und Technologie und der EU.

Durch die Gegenfinanzierung der regionalen Wirtschaftsférderpro-
gramme werden in 1995 fast 50 % der freien Ausgabemittel gebunden.
Die Aktivititen des Grundstiicksfonds werden sich daher zwangs-
ldufig auf die Fordergebicte der Gemeinschaftsaufgabe Verbesserung
der regionalen Wirtschaftsstruktur und der EG-Strukturfonds konzen-
trieren miissen.

Weitere Ankiufe, Aufbereitungs-, Herrichtungs- und ErschlieBungs-
maBnahmen auBerhalb dieser Fordergebiete sowie die gesamten
Managementkosten der Landesentwicklungsgesellschaft miissen aus
den kalkulierten Erlosen finanziert werden.

Selbst in den Stahl- und Kohlestandorten, in denen nach den Ergebnis-
sen der Wirtschaftskonferenzen vom Grundstiicksfonds verstirkte
Aktivitidten erwartet werden, werden diese nur moglich sein, wenn die
Konditionen bei der Forderung des komplexen Flichenrecyclings aus
den Wirtschafts- und Strukturforderungsprogrammen des Bundes und
der EG verbessert werden. Die Gespriche hierzu sind zwischen den
Ressorts bereits angelaufen. Der Ankauf der fiir die Strukturentwick-
lung in den Problemregionen wichtigen Fliachen, wie z.B.

M Linen, Viktoria 1/2, 29 ha

a Velbert, Mittelmann-Gul; 17,5 ha

m Castrop-Rauxel, Westfalia Becorit; 18,7 ha
B Alsdorf, EBV-Fliche Zeche Anna, 44 ha

wird dabei aus dem Profis-Programm oder anderen Sonderprogram-
men des Landes finanziert werden miissen, da ausreichende Mittel im
Grundstiicksfonds nicht zur Verfiigung stehen.

Grundstiicksfonds-Strukturprogramm

Die Landesregierung hat im Frithjahr 1994 mit der Stahlindustrie und
der IG-Metall eine Reihe von Gesprichen gefiihrt mit dem Ziel, den
Stahlstandort Nordrhein-Westfalen auf Dauer zu sichern und den noti-
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gen Stellenabbau in der Stahlindustrie sozialvertriglich zu gestalten.
Teil der Bemithungen, den Strukturwandel in den Unternehmen und in
den Stahlregionen zu unterstiitzen, ist die Bereitschaft der Landes-
regierung, den Unternehmen nicht mehr betriebsnotwendige Flichen
abzukaufen.

Fiir den Erwerb und die Nutzbarmachung dieser Flichen wurde erst-
malig im Nachtragshaushalt 1994 bei Kapitel 15 040, Titel 821 20, ein
neuer Ansatz mit Ausgabemitteln in Héhe von 45 Mio DM und Ver-
pflichtungsermichtigungen zu Lasten 1995 in Héhe von 50 Mio DM
mit der Zweckbestimmung "Grundstiicksfonds fiir den Erwerb und die

Nutzbarmachung von Brachflichen - Strukturprogramm -" ausge-
bracht.

Im Haushalt 1995 sind bei diesem Titel ein Ansatz in Hohe von 50
Mio DM und Verpflichtungsermichtigungen in Hohe von 15 Mio DM
vorgesehen. Die insgesamt bis 1998 vorgesehenen Haushaltsmittel in
Hohe von 130 Mio DM sollten nach den mit dem Grundstiicksfonds
gesammelten Erfahrungen dazu ausreichen, die von den Stahifirmen
angebotenen und stidtebaulich vorrangigen Flichen zu einem vertret-
baren Kaufpreis zu erwerben und sie unter optimalem Einsatz der
Mittel aus regionalen Wirtschaftsforderungsprogrammen des MWMT
und der EU herzurichten und zu erschlieBen.

Mobilisierung gewerblicher Bauflachen

Die ErschlieBung gewerblicher Bauflichen kann dariiber hinaus mit
Mitteln der Stadterneuerung erfolgen. Neben der Brachflichenmobili-
sierung kann mit diesem Instrumentarium auch die AufschlieBung
neuer Gewerbegebiete geftrdert werden, wobei auch kleinere Flichen
und insbesondere der lindliche Raum beriicksichtigt werden.

Im Rahmen der von Land NRW geforderten Stadterneuerungs-
maBnahmen wurden zwischen 1980 und 1993 in 182 Gemeinden fiir
die ErschlieBung von 336 Gewerbegebieten 836 Mio DM Zuwendun-
gen des Landes bewilligt. Die geforderten Gewerbegebiete umfassen
Flichen von 4263 ha. Von diesen waren Ende 1993 3.167 ha erschlos-
sen, 2559 ha verduBert und 2073 ha gewerblich genutzt. Danach
stehen landesweit noch 1704 ha freie Flichen fiir eine VeriduBerung an
neue Nutzer zur Verfligung,

Nordrhein-Westfalen verfiigt heute dank der erfolgreichen Forderpoli-
tik der Landesregierung in den meisten Regionen iiber ein ausreichen-
des Flichenangebot fiir gewerbliche oder industrielle Zwecke.
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In einzelnen Regionen mit besonderen topographischen oder sied-
lungsstrukturellen Verhiltnissen miissen allerdings bei der Flichen-
bereitstellung immer wieder neue Wege gefunden werden, um die
wirtschaftliche Entwicklung dieser Regionen weiter vorauszubringen.
Zukunftsweisende Losungen sind hierbei durch interkommunale
Zusammenarbeit und innerregionalen Ausgleich zu suchen.

Die Zeiten, in denen jede Kommune innerhalb der eigenen Gemeinde-
grenzen groBziigig bemessene Gewerbeflidchen beanspruchen konnte,
ohne die in den Nachbarstidten bereits schon bestehenden Flichenan-
gebote zu beriicksichtigen, sollten endgiiltig der Vergangenheit ange-
héren.

Unter Nutzung der jdhrlich neu aufgelegten Stadterneuerungs-
programme sowie der Maoglichkeiten des Grundstiicksfonds Nord-
rhein-Westfalen und der regionalen Wirtschaftsférderung einschlie-
lich des Programms der Europidischen Union ist auf dem Politikfeld
der Flichenmobilisierung in den vergangenen Jahren Vorbildliches
geleistet worden.

Dadurch hat der Strukturwandel vor allem in den Montanregionen,
aber auch in anderen Teilen des Landes entscheidende Impulse erhal-
ten. Diese erfolgreiche Politik bei der Bereitstellung gewerblicher
Bauflichen gilt es im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haus-
haltsmittel in den kommenden Jahren konsequent fortzufiihren.

Mit dem kleinteiligen Flichenrecycling sowie der Standortsicherung
soll vor allem dem mittelstindischen Gewerbe und dem Handwerk
geholfen werden, sich an integrierten nachfragenahen Standorten zu
stabilisieren bzw. niederzulassen.

Die Flichenmobilisierung fiir gewerbliche und industrielle Nutzungen
muf sich auch in den nichsten Jahren vorrangig auf die Reaktivierung
von Brachflichen konzentrieren. Hierbei geht es einmal um die
Wiedernutzbarmachung von brachgefallenen Flichen des Steinkoh-
lenbergbaus, der Stahlindustrie und auch der Textilindustrie.

Dariiber hinaus sind in zunehmenden MaBe neue Nutzungen fiir
Flichen zu finden, die bisher militdrischen Zwecken dienten und jetzt
infolge des Truppenabbaus fiir neue, zivile Verwendungen zur Verfii-
gung stehen. AuBerdem sind weitere Fortschritte bei der Wiedernutz-
barmachung von Verkehrsbrachen erforderlich. Hier wird erwartet,
daB sich aufgrund der Bahnreform neue Ansatzpunkte bei der Revita-
lisierung nicht mehr betriebsnotwendiger Bahnflichen ergeben.
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Stéidtebauliche EntwicklungsmaBBnahmen

Fiinf Stiddte in Nordrhein-Westfalen haben gegenwiirtig einen stadte-
baulichen Entwicklungsbereich zur Schaffung von Wohn- und
Arbeitsstitten formlich festgelegt. Fiir 32 weitere Gebiete liegen
Beschliisse der Rite von Stidten und Gemeinden zur Durchfiihrung
von Voruntersuchungen vor. Die Mehrzahl der sich abzeichnenden
EntwicklungsmafBnahmen dienen iiberwiegend der Schaffung neuer
Wohngebiete. Geplant sind allein 16 Baugebiete, in denen mehr als
1000 Wohnungen errichtet werden sollen.

Die Landesregierung wird die Forderung von stidtebaulichen Ent-
wicklungsmaBnahmen fortsetzen (4 der S beschlossenen Entwick-
lungsbereiche sind in der Forderung). Notwendige stidtebauliche
Rahmenplanungen, stidtebauliche Ideenwettbewerbe oder sonstige
wohnungsbaubezogene Untersuchungen bis hin zu Gefihrdungs-
abschitzungen und Untersuchungen zur Sanierung von Altlasten-
flichen werden kurzfristig mit dem Ziel geférdert, die angedachten
EntwicklungsmaBnahmen voranzutreiben.

Da weitere Ratsbeschliisse fiir groflere Baugebiete zu erwarten siand,
wird sich der Forderbedarf fiir stidtebauliche Entwicklungsmaf-
nahmen in den kommenden Jahren deutlich erhéhen. Mit der Unter-
stiitzung von Stidten und Gemeinden verbindet die Landesregierung
neben der raschen Aktivierung von Bauland, insbesondere im Ein-
zugsbereich von vorhandenen oder geplanten Haltepunkten an der
Schiene, das Ziel, zukunftsweisende stddtebauliche Konzepte zu
‘initileren.

Die Entwicklung monostrukturierter Wohngebiete, die Planung
autoorientierter ErschlieBungsnetze und Schaffung eines vom flieBen-
den und ruhenden Verkehr geprigten Wohnumfeldes sowie die
AuBlerachtlassung okologischer Planungsprinzipien sind Beispiele fiir
eine aicht mehr zeitgemiBe Entwicklung neuer Stadtquartiere. Hier
bieten die stidtebaulichen EntwicklungsmaBnahmen aufgrund der
Steuerungsméglichkeiten durch die Kommune hervorragende Voraus-
setzungen dafiir, innovative Ansitze zu verwirklichen und eine
durchweg hohe Qualitit bei den neuen Wohngebieten zu erreichen.

Standortaufbereitung Wohnungsbau

Nachdem mit Anderung der Fisrderrichtlinien Stadterneuerung zum
01.01.1993 die Aufbereitung von Brachflichen fiir den Wohnungsbau
gefordert wird, sind 14 MaBnahmen mit einem ZuschuBbedarf in Hohe
von 17,47 Mio. DM in die Forderung einbezogen worden.
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Eine aktuelle Untersuchung belegt, daB die Aktivierung von Brach-
flichen fiir den Wohnungsbau auch dann, wenn sie mit groBen Auf-
wendungen fiir die Beseitigung baulicher Anlagen und die Sanierung
von Altlasten verbunden sind, fiskalisch interessant sind im Vergleich
zur Nutzung groBer Freiflidchen- fiir neue Wohngebiete. Thre zentrale
Lage, die gute Versorgung mit umliegenden Infrastruktureinrichtun-
gen und die attraktive Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr sind
dariiber hinaus hervorzuheben.

Da viele Brachflichen das Bild der Stiidte negativ prigen und gegen-
wiirtig ein Entwicklungshemmnis darstellen, nimmt die Anzahl von
Forderantrigen kontinuierlich zu. Die Landesregierung wird auch im
Stadterneuerungsprogramm 1995 StandortaufbereitungsmaBnahmen
fiir den Wohnungsbau in hohem MaBe unterstiitzen.

Mobilisierung von Wohnbauland

Uber die stidtebaulichen Entwicklungs- und Standortaufbereitungs-
maBnahmen fiir den Wohnungsbau hinaus werden die Bemiihungen
zur Mobilisierung von Wohnbauland fortgefiihet. Hierzu zihlen
zunichst die Stadtgespriiche, die der Aktivierung von Bauflichen im
Einzugsbereich von Haltepunkten des schienengebunden éffentlichen
Personennahverkehrs dienen.

Ziel der Gespriche ist es, einen Einblick in die Baulandreserven der
Gemeinden im Umfeld der Haltepunkte des OPNV zu erhalten und
durch die kurzfristige Férderung von Planungsleistungen die Aktivie-
rung dieser Flichen in Gang zu setzen. Die Gespriche mit den
Gemeinden im Geltungs- oder Randbereich der Verkehrsverbinde
Rhein-Ruhr (VRR)} und Rhein-Sieg (VRS) sind abgeschlossen.
Gespriiche mit den Gemeinden in den Geltungsbereichen der iibrigen
Verkehrsverbiinde des Landes wurden aufgenommen. Erortert wurden
bisher mehr als 350 Baugebiete, welche die Errichtung von annihernd
90.000 Wohneinheiten zulassen. Das in Aussicht gestellte Forder-
volumen betrigt mehr als 11 Mio. DM.

Uber die Stadtgespriche hinaus werden auch fiir sonstige neue Wohn-
gebiete Fordermittel zur Erstellung von stidtebaulichen Rahmen-
planungen, stidtebaulichen Wetthewerben und Gutachten in ausrei-
chendem Mafe bereitgestellt.

Alle Gemeinden, die einen entsprechenden Férderantrag stellen, wer-
den kurzfristig bedient. Die Durchfithrung der Modellprojekte
"Kommunales Bodenmanagement" und "Bauen und Landschaft am
Stadtrand” dient daneben der Untersuchung weiterer Mobilisierungs-
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effekte durch Anwendung neuer Instrumente sowie der Herausarbei-
tung vorbildlicher Konzepte beim Wohnungsbau am Siedlungsrand.

452 Mio DM fir die Modernisierung der straBenbezogenen
kommunalen Verkehrs- und OPNV-Infrastruktur

Schwerpunkte bei der Verbesserung und Modernisierung der strafen-
bezogenen kommunalen Verkehrsinfrastruktur sind

M die Beschleunigung und Attraktivititssteigerung des straenbezo-
genen OPNV,

M die Verbesserung der Sicherheit und Attraktivitit des Rad- und
FuBgidngerverkehrs,

B die Beseitigung von Unfallhidufungsstellen und die Erhthung der
Schulwegsicherheit,

B die Vernetzung der Verkehrsarten und die Verbesserung der funk-
tionalen Brauchbarkeit des Stralennetzes durch intelligente Tech-
nik und ortsgerechte Gestaltung,

8 Ortsumgehungen zur Entlastung sensibler Bereiche,
B Beseitigung von niveaugleichen Bahniibergingen,

B Lirmschutz und Lirmsanierung.

Fiir die gezielte Forderung der notwendigen kommunalen Vorhaben
stehen vier Férderprogramme zur Verfiigung:

B das Aktionsprogramm zur Beschleunigung und Attraktivitits-
steigerung des straBenbezogenen OPNV,

® das Sonderprogramm zur Verbesserung der Sicherheit und Attrak-
tivitdt des Rad- und FuBlgingerverkehrs,

B das Programm zur Férderung des kommunalen Straflenbaus,

B das Sonderprogramm zur Lirmsanierung an kommunalen Haupt-
verkehrsstraBen.

Mit diesen Programmen unterstreicht die Landesregierung die Not-
wendigkeit gezielter MaBnahmen fiir die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes. Sie sind auf Vorrangschaltungen sowie ausreichend sichere
Flichen im StraBenraum angewiesen. Hinzu kommen wichtige Vorha-
ben zur Verbesserung der Arbeitsteilung und Systemvernetzung der
Verkehrsmittel, zur ortsgerechten, sozialvertriaglichen Gestaltung der
Verkehrsanlagen sowie zur Ortsentlastung und Erhaltung der Stand-
ort- und Lebensqualitiit.
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Um die notwendigen MaBnahmen flachendeckend und effizient anzu-
gehen, muB} die Ausgestaltung der Standards konsequent auf das not-
wendige MaB beschriinkt werden.

Zur Finanzierung der genannten Programme sieht der vorliegende
Haushaltsentwurf Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz in Hohe von 380 Mio DM vor. Das Land verstiirkt
die Bundesfinanzhilfen und die Mittel nach § 5 a BundesfernstraBen-
gesetz durch originidre Landesmittel in Héhe von 36,673 Mio DM.

Fiir die reinen Landesprogramme zur Forderung des kommunalen
Radwegebaues sowie der Lirmsanierung an kommunalen Haupt-
verkehrsstraBen sind 35,035 Mio DM veranschlagt, so daB fiir die
Forderung des straBenbezogenen OPNV sowie des kommunalen
StraBen- und Radwegebaues insgesamt 451,708 Mio DM im Landes-
haushalt veranschlagt sind.

Nach den aufgrund der bisher vorliegenden Anmeldungen erfolgten
Programmplanungen sind fiir die Forderung des straBenbezogenen
OPNV rd. 130 Mio DM, fiir die Verbesserung des Rad- und FuBgén-
gerverkehrs rd. 90 Mio DM sowie fiir das StraBenbauférderungs-
programm rd. 230 Mio DM vorgesehen.

Den Schwerpunkt der StraBenbauftrderung bilden dabei mit vorge-
sehenen Zuwendungen i. H. v. rd. 130 Mio DM Um- und Ausbau-
maBnahmen zur ErhShung der Sicherheit und Vertriglichkeit des Ver-
kehrs einschlieBlich erforderlicher Leitsysteme. Mit den verbleibenden
rd. 100 Mio DM sollen die Beseitigung niveaugleicher Bahniiber-
ginge, MaBnahmen der Schulwegsicherung, die Beseitigung von
Unfallhdufungspunkten, der Bau von Ortsumgehungen zur Entlastung
sensibler Bereiche sowie LirmsanierungsmafBnahmen an kommunalen
HauptverkehrsstraBen gefordert werden.

Ausbau des Radwegenetzes

Der Bau von Radwegen an (ibertrtlichen LandesstraBen wird von den
Landschaftsverbiinden auch 1995 fortgesetzt. Die Einschrinkung des

. Finanzrahmens bei den einschligigen Haushaltstiteln zwingt jedoch
dazu, die Priorititen noch stirker festzusetzen. Dabei werden MaB-
nahmen Vorrang haben, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
bzw. Schulwegsicherung dringend erforderlich sind. Derzeit kann ein
Drittel der LandesstraBen auf eigenen Radfahrstreifen befahren wer-
den. An fast allen Ortsumgehungen und den Neubaustrecken werden
Radwege mitgebaut.
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Im Bereich der BundesstraBen wird der Bund voraussichtlich 22,6 Mio
DM fiir das Radwege-Programm 1995 einplanen.

Das Modell landesweiter Arbeitsgemeinschaften, das sich bei den
historischen Stadt- und Ortskernen gut bewéahrt hat, wird nun auch im
Bereich der kommunalen Fahrradférderung angewendet.

Nachdem seit 1988 zunichst 8 Stiadte und Gemeinden eine Schwer-
punktférderung erhalten, umfaBt die 1993 gegriindete Arbeitsgemein-
schaft nunmehr 13 Stiadte, die von einer unabhingigen Auswahl-
kommission unter 26 Bewerbungen ausgewihlt wurden. Inzwischen
liegen 13 weitere Bewerbungen vor.

Im November 1994 wird die Auswahlkommission hieraus weitere fiir
eine iiberregionale Priisentation geeignete Stidte auswihlen. Die
Stddte der Arbeitsgemeinschaft haben zahlreiche planerische und
organisatorische Innovationen umgesetzt und teilweise schon beacht-
liche Steigerungen ihres Radverkehrs erzielt. :

Ihre Bemiihungen wurden durch Bereitstellung von 3,5 Mio DM pro
Jahr unkonventionelle, MaBnahmen aus dem Radwegeprogramm
weiter unterstiitzt, die die konventionelle Forderung ergiinzen.
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Forderung des
Nahverkehrs auf der Schiene

Das Riickgrat fiir einen leistungsfihigen OPNV ist ein integriertes
Gesamtnetz aus leistungsfihigen stidtischen und regionalen Schie-
nenverkehrssystemen.

Von 1990 bis 1994 sind fiir den Ausbau der kommunalen Schienen-
infrastruktur rd. 2.496 Mio DM, davon rd. 741 Mio DM erginzende
Landesmittel, ausgegeben worden.

Im gleichen Zeitraum wurden Stadtbahnstrecken mit einer Linge von
42 km wurden neu in Betrieb genommen. Insgesamt standen Ende
1994 rd. 299 km Stadtbahnstrecken zur Verfiigung, davon rd. 103 km
im Tunnel.

Durch die Einbeziehung und Verkniipfung mit den S-Bahn-Strecken
entstand durch Forderung des Landes in den vergangenen Jahren ein
Nahverkehrssystem, das den Menschen vor allem in den Ballungs-
zonen eine Alternative zum Individualverkehr bietet.

Fir die Forderung der OPNV-Infrastruktur - insbesondere des schie-
nengebundenen OPNV - einschlieBlich der DB-MaBnahmen im
GVFG-Landesprogramm sieht der vorliegende Haushaltsentwurf 1995
insgesamt 567,8 Mio DM Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz und 157,5 Mio DM komplementire
Landesmittel vor.

Auch durch weitere MaBnahmen, wie z.B. rechnergesteuerten
Betriebsleitsysteme, Steuerung von Lichtsignalanlagen, Umsteige-
parkplitze, zentralen Omnibusbahnhéfe und Omnibusbetriebshofe
wird die Attraktivitit des offentlichen Personennahverkehrs nachhaltig
verbessert werden.

Erweiterung des Stadtbahnnetzes

Im Rahmen der Komplettierung der Stadtbahn-Netze wird der Bau
von unterirdischen Tunnelanlagen auf solche verkehrlich und stidte-
baulich kritischen Bereiche beschriinkt, in denen keine oberirdischen
Verbesserungen moglich sind. Der Schwerpunkt in der Férderpolitik
des Landes wird im Ausbau und in der Erweiterung der bestehenden
Netze mit einer oberirdischen Trassenfiihrung der Gleisanlagen liegen.

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Dusseldorf



30 . MSV-Dokumentation 1/95

Hierbei werden Betriebsleitsysteme und die Einrichtung von Ampel-
vorrangschaltungen in besonderem MaBe zur Anwendung kommen.

Den grofiten Teil der bis Ende 1994 fertiggestellten insgesamt 299 km
langen Stadtbahnstrecken bilden schon heute mit rd. 196 km (66%)
die oberirdischen Abschnitte.

Umsetzung der Beschleunigungskonzepte

Die kurz- bis mittelfristige Verbesserung des Schienennetzes hat in
der Verkehrspolitik des Landes Vorrang. Die Umsetzung der auf
Landesinitiative von den Stiddten und Betriecben erarbeiteten
Beschleunigungskonzepte ist daher der politische Schwerpunkt im
bestehenden OPNV-Ausbauplan.

Die schwierigen und zeitaufwendigen Planungsarbeiten sind im
wesentlichen abgeschlossen; nach dem heutigen Stand kann grund-
sdtzlich damit gerechnet werden, daB die letzten Finanzierungs—
vorhaben bis 1995/96 bewilligt werden koénnen, soweit bis dahin die
entsprechenden kommunalpolitischen Beschliisse vorliegen. Das
Schwergewicht der Aufgaben liegt nunmehr in der Umsetzung.

Die Gesamtkosten der kommunalen Beschleunigungskonzepte, deren
Streckenabschnitte eine Gesamtlinge von 300 km umfassen, betragen
nach Planungsinderungen und Kostenerhohungen rd. 700 Mio DM.
Dieser Betrag kann sich durch die Konkretisierung der Planungen fiir
die ausstehenden Strecken und infolge der Lohn- und Materialpreis-
gleitung noch erhohen. Nach dem derzeitigen Antragsstand sind fiir
rd. 442 Mio DM (rd. 63%) Bewilligungsbescheide erteilt worden.

Teilabschnitte mit einer Linge von 138 km sind bereits fertiggestellt
worden. Bis Ende 1994 streben die Stidte und Verkehrsbetriebe die
Fertigstellung weiterer Streckenabschnitte mit einer Linge von rd. 23
km an. In weiteren Bereichen sind die baulichen MaBnahmen abge-
schlossen, es fehlt jedoch noch die Signaltechnik. Bei der Installation
der Vorrangschaltungen an den Signalanlagen gibt es Engpiisse, da das
entsprechend ausgebildete Personal in den Stadtverwaltungen, Betrie-
ben, den Ingenieurbiiros und besonders bei den ausfilhrenden Firmen
knapp ist.

Die wenigen fiir diese speziellen Aufgaben geeigneten Firmen sind
durch entsprechende Arbeiten in der ganzen Bundesrepublik und vor
allem durch ihr starkes Engagement in den neuen Lindern iiberlastet,
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Im jeweils giiltigen GVFG-Programm werden die Fordermittel fiir
BeschleunigungsmaBnahmen so eingeplant, daB die einzelnen MaB-
nahmen vorrangig gefordert werden konnen. Ein ziigiger Fortgang der
Bauarbeiten hingt aber auch davon ab, ob die Kommunen in der Lage
sind, die entsprechenden Eigenmittel zur Verfiigung zu stellen.

Ein  wesentliches Element der BeschieunigungsmaBnahmen
(insbesondere fiir die Busse) sind rechnergesteuerte Betriebsleitsyste-
me (RBL), die den Betriebsablauf durch automatische Steuerung und
Uberwachung erheblich verbessern und gleichzeitig die Grundlage fiir
die Vorrangschaltung an den Signalanlagen bilden. Damit verbunden
sind bessere Fahrgastinformationen und AnschluBsicherheit bei
Umsteigebeziehungen. Entsprechende Systeme werden in Nordrhein-
Westfalen seit 1986 gefordert. Bisher wurden solche Systeme fiir die
Stdadte Aachen, Bielefeld, Bochum/Gelsenkirchen, Diiren, Diisseldorf,
Essen, Leverkusen, Liidenscheid/Iserlohn, Oberhausen, Paderborn,
Siegen und Wuppertal endgiiltig in das GVFG-Programm aufgenom-
men.

1994 werden die Anlagen fiir die Stidte Bonn, K6ln, Monchenglad-
bach, Miinster, Neuss, Remscheid, Solingen und den Kreis Unna
folgen. In Dortmund, Duisburg, Heinsberg, Moers und Miilheim sind
die Planungen eingeleitet worden.

In Aachen, Oberhausen, Liidenscheid/Iserlohn und Siegen wurde fiir
erste Linien ein Probebetrieb eingerichtet. In Diisseldorf laufen inzwi-
schen sieben Stadtbahnlinien und drei Buslinien unter RBL-Bedin-
gungen. '

Aus- und Restausbau des S-Bahn-Netzes

In NRW sind 463 km S-Bahn-Strecken fertiggestellt, weitere 170 km
sind im Bau bzw. in der Bauvorbereitung. Auf dem bis jetzt fertig-
gestellten Netz werden 9 S-Bahn-Linien, davon 6 im Rhein-Ruhr-
Gebiet, 2 in der Region Koln und 1 als durchgehende Linie zwischen
dem Ruhrgebiet und dem Bereich Koln betrieben.

Das Land hat 1990 bis 1993 fiir S-Bahn-MaBinahmen Zahlungen in
Hohe von 302,5 Mio DM geleistet. Von Beginn des S-Bahn-Baues
Ende der 60iger Jahre bis heute hat das Land die Errichtung von S-
Bahn-Strecken mit rd. 1,889 Mrd. DM gefordert. Fiir 1994 ist die
Zahlung von Zuwendungen in Hohe von 51,2 Mio DM vorgesehen.

Die BaumaBnahmen an S—Bahn-Strecken der Deutschen Bahn AG
erstrecken sich derzeit auf den Ausbau oder Restausbau
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® der Linie S 1/7 Diisseldorf-Unterrath - Duisburg Hbf und Diissel-
dorf-Unterrath - Diisseldorf Flughafen,

W der Linie S 2 von (Dortmund Hbf iiber) Dortmund-Dorstfeld nach
Dortmund-Mengede mit Verlingerung iiber Gelsenkirchen, Essen-
Altenessen, Oberhausen nach Duisburg,

® der Linie S 4 von Dortmund-Liitgendortmund Markt nach Dort-
mund-Bovinghausen (Teilabschnitt der Strecke Herne - Castrop-
Rauxe] Siid - Dortmund-Dorstfeld - Unna),

B der Linie S 5 von Dortmund tiber Witten nach Hagen,

W der Linie S 6 Langenfeld - Koln-Miilheim - Koln Hbf - Kéln
Hansaring (Teilabschnitt der Strecke Essen - Diisseldorf - Langen-
feld - K&ln)

B der Linie S 9 Haltern - Bottrop - Essen - Wuppertal,
B der Linie S 12 K&in Hbf - Koln-Deutz - Siegburg - Au,
m der Linie S 13 Koln Hbf - Horrem - Diiren.

Fiir die Verbindungen Bottrop Mitte - Bottrop Hbf, Dortmund -
Hamm und Kéln Hbf - Flughafen Koln/Bonn (S 16) werden S-Bahn-
Vertrige angestrebt. Der Flughafen Koln/Bonn benétigt dringend
einen S-Bahn-AnschluB; dieser steht in unmittelbarem Zusammen-
hang mit der Planung der ICE-Neubaustrecke Kéln - Rhein/Main.

Der Weiterbau der S 4 nach Herne ist aus der Sicht des Landes unver-
zichtbar.

Fiir die laufenden S-Bahn-Vorhaben sind in den kommenden Jahren
noch Mittel in Hoéhe von 938 Mio DM erforderlich, von denen der
Bund 526 Mio DM und das Land 412 Mio DM zu tragen haben.

Fir die Ausriistung von 50 S-Bahn-Stationen mit behinderten-
gerechten Zugingen wurden mit den Bundesbahndirektionen Koln
und Essen Vertriige tiber den Bau solcher Anlagen mit einem Finan-
zierungsvolumen von 53,5 Mio DM abgeschlossen.

Fir P + R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweit fiir diese keine Rege-
lung in den S-Bahn-Vertrigen vorgesehen ist, wurden besondere
Finanzierungsvertrige ebenfalls mit den Bundesbahndirektionen Koln
und Essen abgeschlossen. Mit Bundes- und Landesmitteln in Héhe
von 50,3 Mio DM sollen bis 1996 etwa 5.800 Pkw-Stellplitze und ca.
7.600 Fahrradeinstellplitze fertiggestellt werden.
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Bau von Park-and-Ride-Anlagen

Bis Ende 1994 werden rd. 21.000 P+R-Steliplitze aus Mitteln der S-
Bahn-Vertrige und des kommunalen OPNV fertiggestellt sein. Wei-
tere 600 sind forderungstechnisch anerkannt und koénnen gebaut
werden, sobald uneingeschrinktes Baurecht gegeben ist. Die planeri-
schen und forderungstechnischen Gegebenheiten lassen sich nicht
immer zeitgerecht umsetzen, da es Engpasse beim Erwerb geeigneter
Grundstiicke gibt.

Fir die kommenden Jahre bestehen bislang bei den Stddten Planungs-
vorstellungen fiir weitere rd. 12.000 Stellplitze.

Bau von Bike-and-Ride-Stellplatzen

Bike-and-Ride-Einstellpldtze wurden zunichst in geringem Umfang
im Zusammenhang mit P+R-Anlagen angelegt, inzwischen werden
aber auch reine B+R-Anlagen geplant und gebaut. Bis Ende 1994
werden voraussichtlich rd. 15.000 B+R-Einstellpldtze fertiggestellt
sein. Weitere rd. 1.900 Einstellplitze, mit deren Bau kurzfristig
begonnen werden kann, sind genehmigt. Planungen fiir weitere 5.600
Einstellplitze sind bekannt.

Um die Parkraumbewirtschaftung in den Innenstadtbereichen auszu-
weiten, wird der Bau bzw. Ausbau von Abstellanlagen fiir Autos und
Fahrrider an OPNV-Haltepunkten kontinuierlich vorangetrieben.

Férderung der Verkehrsunternehmen

Fir die Beforderung von Personen mit verbilligten Zeitfahrausweisen
des Ausbildungsverkehrs zahlt das Land an die Verkehrsunternehmen
einen Ausgleich nach § 45 a PBefG. Diese Ausgleichsleistungen fiir
den Schiilerverkehr stiegen von 1990-1994 von rd. 218 auf 300 Mio
DM um 37%. Hinzu kommen im Haushaltsjahr 1994 noch 100 Mio
DM fiir die Bundesbusunternehmen und 55 Mio DM fiir das Seme-
sterticket fiir Studenten. Im Entwurf des Haushaltsplans 1995 sind 440
Mio DM veranschlagt.

Eine solche Begrenzung des konstanten Anstiegs der Ausgleichs-
anspriiche war insbesondere deshalb moglich, weil die Giiltigkeitstage
fir die Zeitfahrauswetse, die die Schultriiger das ganze Jahr iiber von
den Verkehrsunternehmen beziehen, nicht mehr als Monatskarten mit
286 Tagen, sondern als Jahreskarte mit 240 Tagen pro Jahr berechnet
werden. Durch die alte Regelung hatten Verkehrsunternehmen auch
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fiir Tage, an denen mangels Schulunterricht kein Ausbildungsverkehr
stattfinden konnte, Ausgleichszahlungen fiir den Schiilerverkehr erhal-
ten. Schulunterricht kann aber nach Abzug von Sonn-, Feiertagen und
Ferientagen an maximal 230 Tagen im Jahr stattfinden. Dabei ist der
schulfrete Samstag noch nicht beriicksichtig. Nach Schitzungen muBte
das Land fiir die Regelung mit 286 Giiltigkeitstagen rd. 50 Mio DM
mehr an Ausgleichsleistungen fiir Schiilerverkehr bezahlen, obwohl an
diesen Tagen keine Schiilerbeftrderung statt fand.

Deshalb wurde entschieden, daB fiir die Abrechnung von Monats-
karten, die nachweislich das ganze Jahr bezogen worden sind, die
Maximalzahl nach § 3 Abs. 2 der Personenbeforderungsausgleich-
verordnung des Bundes in Hohe von 240 Tagen zugrunde gelegt wird.
Die Regelung gilt ab dem Schuljahresbeginn 1994/95, am 01.08.1994,
Die Einsparung betrigt daher fir das Haushaltsjahr 1995 rd. 15 Mio
DM.

Firmentickets und Parkraumbewirtschaftung

Um einen Anreiz fiir den Umstieg vom Auto auf den OPNV zu bieten,
werden Firmentickets zunehmend von Verkehrsverbiinden und Ver-
kehrsgemeinschaften - auch auBerhalb der VRR- und VRS-Bedie-
nungsbereiche - angeboten. Diese Angebote sind insbesondere durch
relativ hohe Rabattierungen gegeniiber den normalen Zeitkarten sowie
durch die Nichtiibertragbarkeit gekennzeichnet. Es gibt aber auch kon-
zeptionelle Differenzierungen. Im Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS)
beispielsweise ist ein nach der Bedienungsqualitit am Kundenstandort
gestaffelter Ticketpreis eingefiihrt worden; das bedeutet, daB in den
lindlichen strukturierten Bedienungsgebieten die niedrigsten, in den
Ballungszentren die hichsten Preise zu zahien sind. Erfreulicherweise
wird das Firmenticket zunehmend in Anspruch genommen und damit
der angestrebte Umsteigeeffekt erreicht.

Inzwischen hat die Landesregierung beschlossen, daB kiinftig Park-
plitze an Landesbedienstete nicht mehr kostenlos zur Verfiigung
gestellt werden. Weiterhin hat sie entschieden, in allen Ministerien
und den nachgeordneten Behorden, die gemeinsam mit Ministerien
Parkflidchen nutzen, ein Parkraumentgelt von

70,00 DM einzufiihren. Von der Erhebung des Parkraumentgelts wird
abgesehen, soweit in den Behdrden das Firmenticket eingefiihrt ist,
das zugleich zum Parken berechtigt. Bei 11 Ministerien ist das
Firmenticket bereits eingefiihrt. Bei den iibrigen 2 Ministerien laufen
derzeit die Mitbestimmungsverfahren.
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Die Landesregierung hat cine Interministerielle Arbeitsgruppe einge-
setzt, die die Einfilhrung des Firmentickets und der Parkraumbewirt-
schaftung im gesamten nachgeordneten Bereich vorbereiten soll.
Hierbei ist schon jetzt abzusehen, daff wegen der Komplexitat der
unterschiedlichen Standortbedingungen nur schrittweise vorgegangen
werden kann. In einem ersten Schritt sollen die Ballungskerne des
VRR- und VRS-Gebietes erfafit werden.

Semester-Ticket fur

Das Semesterticket fiir Studierende an Universitdten und Fachhoch-
schulen wurde 1992 eingefiihrt. Inzwischen kann es von mehr als 3/4
der rd. 500 000 Studierenden im Land genutzt werden. Zihlungen und
Befragungen haben ergeben, daB das Ticket im Durchschnitt etwa zu
einer Verdoppelung der Benutzung offentlicher Verkehrsmittel gefiihrt
hat; an den Hochschulstandorten in den Ballungszentren liegt der
Anstieg teilweise noch hoher.

Die Preise fiir ein Semesterticket betragen in den Ballungsrdumen bis
zu rd. 100 DM. Die Tickets gelten in der Regel verbundweit, in den
Bedienungsgebieten der Verkehrsverbiinde Rhein-Ruhr und Rhein-
Sieg zusitzlich in den jeweiligen Ubergangstarif-Bereichen.

Die Preishohe der Tickets soll den Umstieg auf offentliche Ver-
kehrsmittel fordern. Dieser Umstieg soll aber auch mit Hilfe der
Parkraumbewirtschaftung gestirkt werden. Dabei werden differenzier-
te Losungen erwogen; sie sehen v.a. vor, den sozialen Belangen der
Studierenden Rechnung zu tragen.

Studierende

Fahrzeugférderung

Die Fahrzeugférderung im OPNV erfolgt aus Mitteln des GVFG. Der
Ansatz betrigt rd. 288 Mio DM. Forderfihig sind neben den Bussen
und kommunalen Schienenfahrzeugen auch Fahrzeuge der DB AG.
Vorgesehen ist fiir

Busforderung 110 Mio DM
Kommunale Schienenfahrzeuge 141 Mio DM
DB-Fahrzeuge 37 Mio DM
Gesamt 288 Mio DM
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Der Ansatz in Hohe von 288 Mio DM schlie3t die in der pauschalen
Verbundforderung fiir den VRR bzw. den AVV in Héhe von 42 Mio
DM bzw. 6,2 Mio DM enthaltene Beitriige mit ein.

Férderung der Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen

Das Land fordert seit etwa 20 Jahren die Zusammenarbeit der Ver-
kehrsunternechmen. 1995 sind hierfiir 117 Mio DM vorgesehen. Das
Land fordert hiermit die Verkehrsgemeinschaften und die bestehenden
Verkehrsverbiinde (Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Verkehrsverbund
Rhein-Sieg, Aachener Verkehrsverbund).

Bahnstrukturreform und die EG-VO 1893/91 haben nicht nur auf
Bundesebene zu zahlreichen gesetzlichen Anderungen gefiihrt, son-
dern miissen auch durch landesgesetzliche Regelungen umgesetzt
werden. Der dem Landtag vorliegende Entwurf eines Landesregiona-
lisierungsgesetzes soll die gegenwirtig bestehenden Finanzierungs-
und Organisationstrukturen modifizieren und den kommunalen
Gebietskorperschaften die maBgebliche Verantwortung fiir den OPNV
tibertragen: Die Forderung soll ab 1996 nach MaBgabe des Regionali-
sierungsgesetzes NW umgestellt werden. Das Land wird sich an den
damit einhergehenden finanziellen Lasten angemessen beteiligen und
vor allem die Bundesmittel unverkiirzt an die Aufgabentriger weiter-
leiten. Die Fordersystematik soll an die bundesgesetzlichen Vorgaben
unter Wahrung der investiven Ausrichtung angepaBt werden. Eine
enge Zusammenarbeit der kommunalen Aufgabentriger bleibt insbe-
sondere im Hinblick auf die Organisation des Schienenpersonennah-
verkehrs und die Sicherstellung harmonisierter Tarif- und Beftrde-
rungsbedingungen erforderlich.

Die Beratungen zum Gesetzesentwurf der Landesregierung werden
ausreichend Gelegenheit zur Diskussion bieten, so daB ich mich heute
auf diese kurzen Anmerkungen beschrinken kann.

Bedarfsplanung des Bundes und deren Fortschreibung

Die Bundesregierung hat am 15. Juli 1992 den Bundesverkehrswege-
plan 1992 (BVWP 92) beschlossen.

Das Land hat bei der Aufstellung des BVWP92 siebzehn fiir Nord-
rhein-Westfalen relevante  Schienenprojekte angemeldet, wovon
lediglich elf Projekie in den Bedarfsplan aufgenommen wurden.
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Mit  der Neufassung des  Bundesschienenwegeausbaugesetz
(SchWADbG) hat das Land Nordrhein-Westfalen im Dezember 1993
erstmals auch die Moglichkeit, seine bereits bestehenden konzeptio-
nellen Vorstellungen in das Verfahren zur Aufstellung und Anpassung
des Bedarfsplans fiir das Schienenwegenetz der Eisenbahnen des
Bundes einzubringen.

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz legt fest, da8 der Bund
Investitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes
finanziert.

Von diesen Mitteln sind 20 % fiir Investitionen in Schienenwege der
Eisenbahnen des Bundes, die dem Nahverkehr dienen, zu verwenden.

Nordrhein-Westfalen als der am dichtesten besiedelte groSte Ballungs-
raum Deutschlands ist in besonderem MaBe auf einen funktionieren-
den Schienenpersonennahnverkehr angewiesen . Daher hat das Land
u.a. folgende Streckenabschnitte zur Aufrechterhaltung und Verbesse-
rung dieses Verkehrs und vor allem zur Ausschopfung der vollen
Quote angemeldet:

B Drei- und viergleisiger Ausbau des Teilabschnittes Dortmund -
Hamm fiir den Personennahverkehr,

® Drei- und viergletsiger Ausbau des Teilabschnittes Emmerich -
Oberhausen fiir den Personennahverkehr,

B Zweites Gleis auf dem Teilabschnitt Kaldenkirchen - Viersen fiir
den Personennahverkehr und den Giiterverkehr (BypaB fiir die von
der Betuwe-Linie kommenden Giiterverkehre),

8 Fiinftes und sechstes Gleis auf dem Teilabschnitt Duisburg -
Diisseldorf fiir den Personennahverkehr,

m Zweites Gleis und Elektrifizierung auf dem Teilabschnitt Schwerte
- Warburg.

Untersuchungen haben ergeben, daB auf den meisten dieser Strecken
der Anteil am Personennahverkehr (Reisen unter 50 km) weit iiber 50
% liegt, obwohl sie erheblich durch Fernziige und Giiterverkehre
belastet werden. Eine Erweiterung der Kapazitiiten ist daher dringend
erforderlich.

Anbindung der Flughifen Disseldorf und Koln/Bonn an den
Schienenschneliverkehr
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Die Landesregierung hat sich nachhaltig dafiir eingesetzt, daB die
Flughidfen an das Hochgeschwindigkeitsnetz der Bahn angeschlossen
werden, um u.a. die notwendige Verkniipfung der Verkehrstriiger
Schiene und Luft herzustellen sowie Kurzstreckenfliige iiberfliissig zu
machen. Diese Forderung hat dann auch folgerichtig in das Luftver-
kehrskonzept NRW Eingang gefunden. Diesem Konzept des Landes
hat sich die Bundesregierung im BVWP '92 angeschlossen. Fiir Nord-
rhein-Westfalen sind insbesondere die Anbindung der internationalen
Verkehrsflughifen Diisseldorf und Kéln/Bonn wichtig.

Fiir den Flughafen Diisseldorf ist in dreijdhriger Planungsarbeit der
Nachweis erbracht, daf ein Bahnhof im Zuge der DB-Strecke Diissel-
dorf - Duisburg technisch machbar, wirtschaftlich vertretbar und &ko-
logisch wiinschenswert ist. Die Planungen gehen davon aus, daB im
Flughafenbahnhof tiglich 36 ICE-Ziige und 198 IR-, RSB- und S-
Bahnziige halten. 2,2 Mio Fluggiste werden kiinftig mit der Bahn zum
Flughafen anreisen und so den StraBenverkehr entlasten.

Die Verkniipfung des Flughafens Koln/Bonn mit der Neubaustrecke
Koln-Rhein/Main erfolgt iiber eine das Terminal unterfahrende
"Bogen"-Trasse. In schwierigen Verhandlungen konnte die Landes-
regierung erreichen, daB der Bund fiir diese MaBnahme in einem Zeit-
raum von 10 Jahren 560 Mio DM zur Verfiigung stellt. Diese Rege-
lung ist zugleich Bestandteil der Vereinbarung iiber Ausgleichs-
maBnahmen fiir die Region Bonn vom 29.6.1994. In dieser Verein-
barung hat sich das Land bereiterklirt, unter Einbeziechung der
"Bogentrasse” fiir die S-Bahn-Verkniipfung des Flughafens
Kéin/Bonn mit den Stidten Koln und Bonn ergiinzend Mittel aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bzw. aus dem Regtonali-
sierungsgesetz des Bundes zur Verfiigung zu stellen. AuBerdem hat
die Flughafen K6ln/Bonn GmbH beschlossen, sich an den flughafen-
relevanten Kosten des Flughafenbahnhofs zu beteiligen. Damit ist die
Gesamtfinanzierung der "Bogentrasse" sichergestelit.

Das Raumordnungsverfahren fiir die Neubaustrecke Kéln-Rhein/Main
einschlieBlich des Bogens wurde am 14. Mai 1993 abgeschlossen, das
Planfeststellungsverfahren fiir die "Sehne” im Zuge der bestehenden
DB-Strecke ist eingeleitet. Zwischenzeitig ist auch mit der Planfest-
stellung fiir die "Bogentrasse” aufgrund einer Vereinbarung zwischen
BMV, MSV und DB AG begonnen worden.

Das kiinftige Betriebskonzept der DB AG sieht fiir die Neubaustrecke
funf ICE-Paare pro Stunde vor. Davon halten zwei ICE-Paare pro
Stunde im Bahnhof Flughafen Kéln/Bonn, zwei weitere ICE-Paare pro
Stunde im Bahnhof Siegburg. Ein ICE-Paar pro Stunde verkehrt als
"Durchliiufer”. Zusitzlich ist der Halt von regionalen Ziigen im Bahn-
hof Flughafen Koin/Bonn vorgesehen.
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Mit der Region ist eine umfassende verkehrliche Begutachtung zur
Ausgestaltung der MaBnahmen eingeleitet worden, die vom Land und
der Region zu gleichen Teilen finanziert wird. Die Ergebnisse der
Gutachten sollen im Friihjahr 1995 vorliegen.

Férderung der européischen Schnellbahnverbindungen

In Anbetracht der bereits vorhandenen und Kkiinftigen Verkehrs-
probleme auf der Strae und in der Luft unterstiitzt die Landesregie-
rung eine Anbindung des Landes Nordrhein-Westfalen an das trans-
europiische Hochgeschwindigkeitsbahnnetz. Auch im Hinblick auf
die umweltpolitische Bedeutung ist eine verstirkte Nutzung der Bahn
im internationalen Verkehr unerliBlich.

Die baldige Realisicrung der europiischen Schnellbahnverbindung
Paris/London - Briissel - Koln mit Fortsetzung in das Ruhrgebiet und
mit Anschluf nach Frankfurt findet weiterhin die volle Unterstiitzung
der Landesregierung.

Ein wichtiges Teilstiick des europiischen Hochgeschwindigkeitsbahn-
netzes, der Kanaltunnel, wird dem reguliren Personenverkehr in
absehbarer Zeit zur Verfiigung stehen. Der Giitertransport soll bereits
bis Ende dieses Jahres aufgenommen werden.

In Jahr 1997 wird der AnschluB Ko6ln an das Schnellbahnnetz durch
den Einsatz von Hochgeschwindigkeitsziigen (TGV) in Belgien und
Deutschland vortiufig auf vorhandenen Gleisen - d.h. Fahrt mit ver-
minderter Geschwindigkeit - méglich sein.

Die Neubaustrecke Koln - Rhein/Main soll im Jahr 2000 in Betrieb
genommen werden.
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Mehr Giter auf Bahn und
Binnenschiff verlagern

Standortraumkonzeption fir Giterverkehrszentren

Um die Verlagerung des Giiterverkehrs von der StraBe auf Schiene
und Binnenwasserstrale zu unterstiitzen, werden auch 1995 Investi-
tionen zur Durchsetzung des Standortraumkonzeptes fiir Giiterver-
kehrszentren (GVZ) im Rahmen bestehender Programme nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gefordert. Dariiber hinaus hat
sich das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr dafiir einge-
setzt, EG-Férdermittel (z.B. Life) fiir konkrete GVZ-Aktivititen zu
vermitteln. Erforderlich hierfiir ist die Entwicklung von stadtvertrig-
lichen Giiterver- und -entsorgungskonzepten sowie eine enge
Abstimmung mit der Deutschen Bahn AG. Die Standortraumkonzep-
tion, die in den Bundesverkehrswegeplan '92 iibernommen wurde,
sieht folgende zehn Standortriume vor: Koln, Diisseldorf, Duisburg,
Wuppertal, Ostliches Ruhrgebiet, Ost-Westfalen-Lippe, Rheine,
Aachen - Liittich - Maastricht, Arnheim - Emmerich - Nijmegen und
im weiteren Bedarf Siegen.

Im Standortraum Rheine ist der Grundstein fiir ein Giiterverkehrs-
zentrum gelegt und eine GVZ-Entwicklungsgesellschaft gegriindet
worden. In Koln-Eifeltor ist die erste Stufe des KLV-Terminals
(Terminal des kombinierten Ladungsverkehrs) als Keimzelle des im
Aufbau befindlichen Giiterverkehrszentrums in Betrieb. Ein modernes
KLV-Terminatl steht in Duisburg bereit; die Verkniipfung mit der Bin-
nenschiffahrt ist im Bau.

In einigen Standortraumen wie Diisseldorf oder Ostliches Ruhrgebiet
liegen noch keine abschlieBenden Entscheidungen der Deutschen
Bahn AG tiber die Standorte fiir KL.V-Terminals vor. Im Standortraum
Aachen - Maastricht - Littich sind zuniichst grenziiberschreitende
Untersuchungen durchgefiihrt worden.

Das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr nimmt seine
koordinierende Aufgabe bei der Umsetzung der Standortraumkonzep-
tion fiir Giiterverkehrszentren auch weiterhin insbesondere durch
regelmiBige Besprechungen im Beratergremium GVZ wahr. In
diesem Beratergremium sind die einschligigen Bundesverbiinde, die
Deutsche Bahn AG, die Deutsche Bundespost, der Deutsche Industrie-
und Handelstag, die Industrie- und Handelskammern, die kommunalen
Spitzenverbinde sowie die Bezirksregierungen vertreten.
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Férderung nichtbundeseigener Eisenbahnen

In NRW gibt es 47 nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE) mit einer
entsprechenden Anzahl z.T. weitverzweigter und engmaschiger
Streckennetze. 25 dieser 47 Bahnen dienen dem offentlichen Verkehr.

1995 will das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr die For-
derung der offentlichen NE mit insgesamt 22 Mio DM unverindert
fortsetzen. Dabei handelt es sich im wesentlichen um Finanzhilfen zur
Aufrechterhaltung der  Betriebssicherheit der Schienenwege
(Oberbauzuschiisse), zur Durchfiilhrung von Rationalisierungs-
mabBnahmen und zur Verbesserung der Sicherheit an Bahniibergingen.
Daneben erhalten die NE des offentlichen Verkehrs nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz Ausgleichszahlungen fiir die Abgeltung
betricbsfremder Lasten wie Betriebskosten von Kreuzungsanlagen,
Ruhegehilter und Renten.

Die Bahnen sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete von
groBer verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil sie dem
Trend entgegenwirken, den Giiterverkehr immer mehr auf die StraBe
zu verlagern. Als herausragende FérdermaBnahme ist ein Vorhaben
der Westfilischen Landes-Eisenbahn zu bewerten, bei dessen Realisie-
rung Kalksteintransporte im Umfang von rd. 300.000 t pro Jahr von
der StraBle auf die Schiene verlagert werden. Die Forderung durch das
Land war die Voraussetzung fiir eine entsprechende vertragliche Ver-
einbarung zwischen der Westfilischen Landes-Eisenbahn und der
Firma Readymix Zementwerke, Beckum.

Ausbau der Binnenwasserstrafien

Im Bereich der westdeutschen Kanile sind die Ausgaben riickliufig.
Das hidngt damit zusammen, daB das Kanalnetz inzwischen weit-
gehend ausgebaut ist.
N

Der Wesel-Datteln-Kanal ist seit 1989 fertiggestellt. Am Rhein-Herne-
Kanal sind inzwischen alle Schleusen fertig. Die Schleuse Wanne-
Eickel wurde Mitte dieses Jahres als letzte der neuen Schleusen fertig-
gestellt. In den folgenden Jahren werden am Rhein-Herne-Kanal und
am Datteln-Hamm-Kanal noch StreckenaushaumaBnahmen durch-
gefithrt, damit GroBmotorschiffe und Schubverbinde auch diese
WasserstraBen durchgehend befahren konnen. Diese AusbaumaB-
nahmen sollen insgesamt bis zum Jahr 2003 abgeschlossen sein.

Am Ausbau des Siidabschnittes des Dortmund-Ems-Kanals ist das
Land nicht mehr beteiligt. Der Ausbau dieses Abschnitts erfolgt allein
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durch den Bund. Der Teilabschnitt der Weststrecke des Mittelland-
kanals zwischen dem Dortmund-Ems-Kanal und Minden ist bis auf
Restarbeiten im Bereich Recke fertiggestellt. Der Schwerpunkt der
Bauarbeiten liegt im kommenden Jahr im Bereich des WasserstraBen-
kreuzes Minden. Hier wird eine neue Kanalbriicke tiber die Weser
gebaut, die bis zum Jahre 1997 fertiggestellt sein soll.

Wasserstral3en und Binnenschiffahrt verfiigen im Gegensatz zu allen
anderen Verkehrstridgern lber ausreichende Kapazitiitsreserven. Diese
Kapazititsreserven konnen besser genutzt werden, wenn an Wasser-
straBen verstidrkt Giiterverkehrszentren errichtet werden. Eine stirkere
Verkehrsverlagerung von der StraBe auf die WasserstraBe wird aber
erst durch eine fiihlbare Verteuerung des Lastkraftwagenverkehrs ein-

treten.
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Verbesserung der
Straleninfrastruktur

Bundesfernstrafien

Der Bundesminister fiir Verkehr hat Anfang 1994 den neuen Fiinf-
jahresplan fiir den Ausbau der BundesfernstraBen in den Jahren 1993 -
1997 mit Ergéinzung bis zum Jahr 2000 bekannt gegeben.

Danach erhilt NRW in der Laufzeit 1993 - 2000 nur noch ein Finanz-
volumen von 3.755,4 Mio DM fiir MaBnahmen der Hauptbautitel
(HBT). Demgegeniiber hat NRW im 4. Fiinfjahresplan 1986 - 1990
mit Ergidnzung 1991 - 1993 (8-Jahres-Zeitraum) fiir die Hauptbautitel
msgesamt 5.855 Mio. DM erhalten.

Der Riickgang wird durch der Bundesverkehrsminister begriindet mit
dem erhohten Bedarf fiir die jungen Bundeslinder und der angespann-
ten Finanzlage im Bundeshaushalt.

Von dem NRW-Verfiigungsrahmen bis zum Jahr 2000 einschlieBlich
in Hohe von 3.755,4 Mio DM beanspruchen Restabwicklungen und
die Finanzierung der im Bau befindlichen MaBnahmen bereits rd. 2,2
Mrd. DM, so daB fiir den Beginn neuer MaBnahmen nur noch ein
enger Spielraum zur Verfiigung steht. Daher diirfen neue Mainahmen,
auch aus dem Verfiigungsrahmen 1995 fir NRW in Hohe von 448 .
Mio DM bei den Hauptbautiteln, nur mit Zustimmung des BMV
begonnen werden. Infolgedessen miissen

B bereits baureife Projekte bis zum Jahr 2000 zuriickgestellt werden,
® BaumaBnahmen bei Ortsumgehungen gedehnt werden,

# MaBnahmen des Fiunfjahresplans erst wesentlich spiter anlaufen,
obwohl von ihrem Planungsstand her ein fritherer Baubeginn
moglich wiire.

Diese Probleme sind nur durch eine entsprechende Erhéhung der
Investitionsmittel fiir den BundesfernstraBenbau zu losen. Die vom
BMYV zur Kompensation der Probleme eroffnete Moglichkeit des Aus-
tausches von Projekten des Fiinfjahresplans mit anderen Projekten des
Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplanes ist angesichts des beschrie-
benen Fehlbedarfs nicht praktikabel. Auch die vom BMV in Aussicht
gestellten moglichen "{ibergebietlichen Mittelausgleiche” am Jahres-
ende konnen einen kontinuierlichen Bauablauf bei der Erfiillung des
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Bedarfsplanes nicht gewiihrleisten. Das Land hat allerdings die erfor-
derlichen MaBnahmen getroffen, daB zusitzliche Mittel nach Nord-
rhein-Westfalen flieBen konnen.

So konnten bereits fiir 1994 aus Riickfliissen der neuen Bundeslidnder
ca. 83 Mio. DM in BundesfernstraBenprojekte in NRW zusitzlich
investiert werden.

Aus dem in Entwurf des StraBenbauhaushalts 1995 des Bundes vorge-
sehenen Finanzrahmen von 10,4 Mrd. DM erhiilt NRW - neben den
erwihnten 448 Mio DM fiir HBT - noch 654,4 Mio DM fiir den
Bereich der iibrigen BundesfernstraBen (z. B. StraBenunterhaltung,
Erhaltungsinvestitionen, Entwurfsbearbeitung und Bauvaufsicht - UA
1l -, EisenbahnkreuzungsmaBnahmen), insgesamt also 1.102,4 Mio
DM.

Angesichts dieser Haushaltssituation, bei der wichtige Bundesfern-
straBenmaBnahmen auf die lange Bank geschoben werden miissen,
habe ich Verstindnis dafiir, da der BMV nach Kosteneinsparungen
innerhalb der Projekte sucht. DaB er bewihrte Standards bet der
Planung von BundesfernstraBen z.T. eingeschriinkt, den Ermessens-
spielraum von Planungsentscheidungen deutlich reduziert, umwelt-
politisch sinnvolle Investitionen im BundesfernstraBenbau - wie
Hirtefallregelungen im Lirmschutz oder Umgestaltung von Orts-
durchfahrten - auf das Niveau rechtlich zwingender Baulasttriger-
aufgaben zuriickgefiihrt, muB das Land als Auftragsverwaltung hin-
nehmen. Auch daB die Linder vorher keine Gelegenheit zur Stellung-
nahme bekommen haben. Es ist jedoch nicht akzeptabel, daB Planun-
gen, die mit dem BMV abgestimmt wurden, von diesen auch noch im
fortgeschrittenen Stadium - z.T. bis in die Planfeststellungsverfahren -
infrage gestellt werden und auch tiberarbeitet werden miissen. Dieses
Vorgehen des Bundes fiihrt zu weiteren Verfahrensverzogerungen und
insbesondere zu zusitzlichen Personal- und Kostenaufwendungen bei
der planenden StraBenbauverwaltung.

Die hierdurch entstehenden Mehrkosten gehen voll zu Lasten der Lin-
der bzw. der Landschaftsverbinde. Besonders bei Querschnitts-
einschrinkungen beim 6-streifigen Ausbau der Bundesautobahnen
oder der Aufgabe des Regelquerschnittes 14 zugunsten zweistreifige
“Normalquerschnitte", die fiir die Planungsverfahren besonders rele-
vant sind, wire eine Ubergangsregelung mit besserem AugenmaB
angebracht gewesen,

Das Land jedenfalls stimmt sich im Bereich der LandesstraBen mit den
Landschaftsverbinden ab. Bei den kiirzlich durchgefiihrten Bau-
programmbesprechungen zum Vollzug des LandesstraBenausbauplans
hat das Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr die Land-
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schaftsverbinde gebeten, die relativ wenigen, bisher mit einem Regei-
querschnitt 14 - also mit Mehrzweckstreifen - vorgesehenen Neubau-
mafBinahmen zu iiberpriifen und ggf. zu iiberplanen. Hierbei sind
besonders ihre Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung
aber auch der Planungs- und Verfahrensstand zu beriicksichtigen.

A44 - llvericher Rheinquerung

Der LiickenschluB der A 44 im Raum Diisseldorf zidhlt zu den
SchwerpunktmaBnahmen des BundesfernstraBenbaus in Nordrhein-
Westfalen. Die Landesregierung hat sich in den vergangenen Jahren
aufgrund der hohen Bedeutung der A 44 fiir die Region stets darum
bemiiht, daB dieses Projekt in die hochste Dringlichkeitsstufe des dem
Ausbau des BundesfernstraBennetzes zugrunde liegenden Bedarfs-
plans aufgenommen wird. Der Deutsche Bundestag ist diesem Votum
gefolgt. Der Ende vergangenen Jahres bekannt gegebene Bedarfsplan
weist den LiickenschluB der A 44 in der Kategorie Vordringlicher
Bedarf aus. Der verkehrliche Bedarf ist damit bundesgesetzlich festge-
legt und fiir die Planfeststellung verbindlich.

Die in der Kabinettsitzung am 20. Mirz 1990 verabredete Grund-
konzeption - eine Trassenfiihrung mit einer Rheinbriicke sowie zwei
linksrheinische Tunnelstrecken im Bereich “"Lanker Busch" und der
westlichen Ilvericher Rheinschlinge - ist vom Bundesminister fiir Ver-
_kehr in vollem Umfang akzeptiert worden. Auf dier Grundlage der
Linienbestimmung durch den BMV wurde der Vorentwurf erarbeitet
und nach seiner Genehmigung das Planfeststellungsverfahren im Juni
1993 eingeleitet.

Die Tatsache, daB bereits nach einem Jahr der Erérterungstermin
abgeschlossen werden konnte, zeigt die hohe Mitwirkungsbereitschaft
der beteiligten Behorden zur Planungsbeschleunigung auf. Es ist damit
nur folgerichtig, wenn bereits jetzt auch iiber eine ziigige Bauabwick-
lung nachgedacht und die entsprechenden Wege vorbereitet werden,
zumal durch die Entscheidung des Bundes, das Projekt in die Gruppe
der MaBnabhmen mit einer privaten Vorfinanzierung aufzunehmen,
neue Aufgabenstellungen auf die StraBenbauverwaltung zukommen,
die friihzeitig einer Abstimmung bediirfen.
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Iinvestitionen in das Landesstraflennetz

Fiir den Neu- und groBeren Ausbau im LandesstraBennetz bilden der
LandesstraBenbedarfsplan und der LandesstraBenausbauplan 1993 -
1997 die rechtlichen und administrativen Grundlagen. Beide Pline
sind zum 1. Januar 1993 fortgeschrieben worden. Den Landesstralen-
neubauvorhaben geht nach dem Gesetz iiber die Umweltvertriglich-
keitspriifung des Landes Nordrhein-Westfalen vom 29. April 1992
eine Umweltvertriaglichkeitspriifung voraus. Bei der Planung und
Realisierung der StraBenneu- und -ausbaumaBnahmen hat die
StraBenbauverwaltung dafiir zu sorgen, daB3 die Investitionen den
Aspekten der Umwelt und des Lirmschutzes in gebiihrendem Umfang
Rechnung tragen.

Schwerpunkte des LandesstraBenbaus sind weiterhin

B dic Umsetzung des LandesstraBenausbauplanes,
B Verbesserungen im LandesstraBennetz, insbesondere durch

B Erhohung der Verkehrssicherheit und den Bau von Radwegen
sowie '

® Erhaltungsinvestitionen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im Landes-
haushalt insgesamt 285,87 Mio DM ausgewiesen. Die unumging-
lichen KonsolidierungsmaBnahmen erfordern es, daB eine Reihe der
schon aufgrund der auch 1994 notwendigen SparmaBnahmen verscho-
benen Vorhaben auch in 1995 nicht begonnen werden kann.

Die Bauamtskommissionen der Landschaftsverbinde sind hier gefor-
dert, bet Ihren Vorschldgen fiir die Bauprogramme bei der Prioiititen-
reithung noch sorgfiltiger als bisher abzuwigen.

Unterhaltung und Instandsetzung von
Landesstraf3en und Bundesfernstrafien

Fiir die Unterhaltung und Instandsetzung sowie fiir Entwurfsbearbei-
tung (einschl. Planung) und Bauaufsicht konnten die Ansitze des
Vorjahres nicht gehalten werden. Trotz des nicht unerheblichen Perso-
nalkostenanteils in beiden Haushaltsansidtzen war eine Absenkung des
Verfiigungsrahmens von 153,100 Mio DM um 13,779 Mio DM auf
139,321 Mio DM beim Ul-Dienst und von 173,000 Mio DM um
17,300 Mio DM auf 155,700 Mio DM beim UA III-Bereich nicht zu
vermeiden.
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Mehr Sicherheit im Stra3enverkehr

Durch ortliche Verkehrssicherheitstage wird die Kommunalisierung
der Verkehrssicherheitsarbeit fortgesetzt. Die Veranstaltungen sollen
sich aber mehr als bisher auf die Themen konzentrieren, die fiir die
Verbesserung der Verkehrssicherheit zentrale Bedeutung haben und
bei denen die Verkehrsaufklarung die konkreten baulichen und
verkehrsregelnden MaBnahmen wirksam unterstiitzen.

Der Schwerpunkt liegt wie im laufenden Haushaltsjahr in der Umset-
zung der NRW-Initiative "Tempo 30 jetzt". Tempo 30 und Verkehrs-
beruhigung tragen dem Verlangen der Biirgerinnen und Biirger nach
mehr Sicherheit und einer Verbesserung des Wohnumfeldes Rech-
nung. Die Wirksamkeit der getroffenen Mafinahmen ist aber wesent-
lich davon abhingig, daBl die Autofahrerinnen und Autofahrer von der
Notwendigkeit zum langsamen und vorsichtigen Fahren iliberzeugt
werden. Dafiir ist die Verkehrsaufkldrung unverzichtbar.

Unter dem Motto "Tempo 30 schiitzt uns alle"” erhalten die Gemeinden
nchen den finanziellen Zuwendungen ergidnzende Medienunter-
stiitzung vor allem durch Handzettel, Broschiiren und Plakate mit ort-
lichen Beziigen. Dariiber hinaus unterstiitzt das Land die 6rtlichen
Aktionen mit gezielter Verkehrsmittel- und Hérfunkwerbung. Dieser
gebiindelte Einsatz der Landesmittel auf ein Thema wird die Effizienz
der Verkehrssicherheitsarbeit in Nordrhein-Westfalen weiter erhdhen.

Der 3. Landeswettbewerb um den Verkehrssicherheitspreis NRW steht
unter dem Motto "Altere Menschen - sichere Wege". Die eingegan-
genen Beitrige sollen dokumentiert werden. Die Besten werden im
Miirz 1995 ausgezeichnet.

Telematik im Straf3enverkehr

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren nachhaltig durch
die Informationstechnik und Telekommunikation - die sog. Verkehrs-
telematik - beeinfluit.

Die Landesregierung hat sich mit dem Projekt EURO-TRIANGLE
erfolgreich an der CORRIDOR-Initiative und dem DRIVE II-
Programm der EU beteiligt. Partner im Projekt EURO-TRIANGLE
sind die belgischen Regionen Flandern und Wallonien sowie die
Schweiz. Das Projekt ist durch die EU gefordert worden. Hauptziel
des Projektes ist die Einrichtung eines integrierten multimodalen
Verkehrsmanagementsystems. Dies soll durch Nutzung und Verbesse-
rung der im Aufbau befindlichen Datenerfassungsanlagen auf den
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Autobahnen und die Einbeziehung des OPNV (VRR) geschehen.
Durch rechtzeitige und bessere Informationen sollen die Autofahre-
rinnen und -fahrer nicht nur vor Staus gewarnt und umgeleitet werden,
sondern es soll auch eine Verlagerung - insbesondere des Kurz-
streckenverkehrs - auf umweltvertragliche Verkehrsmittel erreicht
werden.

Zur Weiterfithrung der im Rahmen des DRIVE H-Projektes EURO-
TRIANGLE laufenden Arbeiten sind 1,6 Mio. DM 1995 eingeplant.
Damit sollen die Voraussetzungen fiir die Einrichtung eines Verkehrs-
informationssystems in NRW geschaffen werden. Ziel ist die Schaf-
fung eines Datenverbundes aller Verkehrstriger zur Bereitsteliung von
aktuellen, verkehrstrigeriibergreifenden Informationen fiir die Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Minderung der Umweltbelastungen durch den StraBBenverkehr

Auch im Haushaltsjahr 1995 wird es ein besonderes Anliegen des
Landes sein, die verkehrsbedingten Umweltbelastungen zu minimie-
ren. Trotz der in Teilbereichen bereits erzielten Erfolge sieht die
Landesregierung NRW sowohl bei der Kfz-Abgasgesetzgebung als
auch in der weiteren Verbesserung der Kraftstoffqualitidt noch drin-
genden Handlungsbedarf. Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die
prognostizierten Verkehrszuwichse im Personen- und Giiterverkehr
auf der Strafle.

Wesentliche Handlungskompetenzen fiir diese Bereiche liegen aller-
dings nahezu ausschlieBlich bei der EU. Daher kann das Land nur die
Bundesregierung auffordern, eatsprechende EU-Regelungen anzu-
mahnen. Dazu gehort die Selbstverpflichtung, neue Grenzwerte fir
das Abgasverhalten von Nutzfahrzeugen bis Ende 1996 vorzulegen,
sowie die Entwicklung eines MeBverfahrens zur Begrenzung der Roll-
gerdusche. Die Landesregierung wird dafiir plidieren, bei den Ver-
handlungen in der EU Grenzwertabsenkungen fiir Pkw auf der Basis
der in mittlerwetle 13 US-Staaten geltenden "California-Werte"
durchzusetzen. Auch die sog. "Felduntersuchung" (Verbesserung der
Uberwachung des Abgasverhaltens von Fahrzeugen im Betrieb) sowie
die "On-Bord-Diagnose” (Ausriistung der Fahrzeuge mit Einrichungen
zur Kontrolle emissionsreduzierender Bauteile) sollte entsprechend
den in Kalifornien bereits verwirklichten Regelungen angestrebt wer-
den.

Die Landesregierung wird die Kommunen verstirkt dazu auffordern,
Benutzervorteile fiir schadstoffreduzierte Kraftfahrzeuge im Stadt-
verkehr zu schatfen, sowie auch alternative Antriebsarten entspre-
chend zu férdern. Bei den alternativen Antriebsarten setzt die Landes-

Ministerium fir Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Disseldorf



Stadterneverung und Verkehr 1995 .

31

regierung auf die Forderung von gasbetriebenen Fahrzeugen und
Fahrzeugen mit Hybrid-Antrieb. Die Landesregierung wird Vor-
schlige unterbreiten, inwieweit bei der OPNV-Fahrzeugforderung ver-
stiarkt alternative Antriebskonzepte, die zu einer erheblichen Reduzie-
rung der Schadstoffemissionen beitragen, gefordert werden kénnen.

Einen wesentlichen Schwerpunkt wird im Jahre 1995 auch die Umset-
zung der 23. Bundes-Immissionsschutzverordnung ( § 40 Abs. 2
Bundes-Immissionsschutzgesetz) bilden. Sobald die Bundesregierung
die entsprechende Verordnung sowie die dazugehorige Verwaltungs-
vorschrift fiir die StraBenverkehrsbehorden in Kraft gesetzt hat, haben
die StraBenverkehrsbehorden die Moglichkeit, bei Uberschreiten
bestimmter Konzentrationswerte MaBnahmen zur Umweltentlastung
im StraBenverkehr zu ergreifen.

Die mittlerweile in der Offentlichkeit verstirkt diskutierte Ozon-Pro-
blematik wird im Haushaltsjahr 1995 ebenfalls eine erhebliche Rolle
spielen. Die Landesregierung hat beschlossen, keine kurzfristigen,
unabgestimmten und nur punktuell wirkenden MaBnahmen auf
Landesebene einzuleiten, sondern aufgrund einer wissenschaftlich ab-
gesicherten Datenbasis langfristig wirksame MaBnahmen zur Senkung
der u.a. verkehrsbedingten Ozonkonzentrationen zu ergreifen.
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Starkung der Luftfahrtinfrastruktur

Um die wirtschaftliche Entwicklung der Regionen zu stirken und um
die fiihrende Stellung des Landes NRW als Wirtschafts- und Indu-
striezentrum in Deutschland und der Europidischen Union auch in der
Zukunft zu behalten und auszubauen, ist eine leistungsfihige Luft-
fahrtinfrastruktur mit funktionstiichtigen und leistungsstarken Flug-
hiifen erforderlich.

Grundlage fiir die positive Weiterentwicklung der Luftfahrtinfrastruk-
tur bildet die fortgeschriebene Luftverkehrskonzeption. Zum Stand
ihrer Realisierung ist dem Landtag am 10. November 1993 ein
Zwischenbericht vorgelegt worden. Weitere grundsiitzliche Aussagen
zu den wichtigsten Aspekten der Luftverkehrspolitik enthélt die Ant-
wort der Landesregierung (LT-Drs. 11/7223) auf die GroBe Anfrage
31 der Fraktion BUNDN1S 90/DIE GRUNEN,

Zu dem Antrag der Flughafen Diisseldorf GmbH auf Festschreibung
eines Lirmkontingents anstelle der Kapazititseinschrinkung sind die
von der Genehmigungsbehtrde (Ministerium fiir Stadtentwicklung
und Verkehr) angeforderten acht gutachtlichen Untersuchungen inzwi-
schen weitgehend fertiggestellt, so daB die Vorbereitungen fiir das
Anhorungsverfahren unter Beteiligung der Offentlichkeit nunmehr
getroffen werden konnen.

Auf den Flugplitzen mit Regionalluftverkehr und den Schwerpunkt-
landeplitzen soll wegen der gestiegenen Anforderungen die Boden-
organisation insbesondere durch Ergidnzungs- und Erweiterungs-
maBnahmen verbessert werden. Hierfiir sind 6,734 Mio DM Haus-
haltsmittel und 4 Mio DM Verpflichtungsermichtigungen vorgesehen.

In Erfiillung gesetzlicher Aufgaben (§ 29 Abs. 1 Luftverkehrsgesetz)
sind zur Erhohung der Flugsicherheit und zur Sicherstellung der stin-
digen Besetzung von Luftaufsichtsstellen Haushaltsmittel in Héhe von
1,380 Mio DM veranschlagt worden.

Nach duBerst schwierigen mehrjihrigen Verhandlungen ist es gelun-
gen, im April/Mai 1994 eine Kooperationsvereinbarung iber die
Kooperation der Flughiifen Diisseldorf und Koéln/Bonn abzuschlieBen.
Vertragspartner sind die vier Hauptgeseilschafter der Flughifen
Diisseldorf (NRW sowie Stadt Diisseldorf) und Kéln/Bonn (Stadt
Kola, Bund, sowie NRW). Die Vereinbarung sieht eine Zusammen-
arbett in allen wichtigen Aufgabenfeldern vor: Vor allem einheitliche
Ausrichtung und Abstimmung der Unternehmensplanung der Flug-
hafengesellschaften unter Einschlub von Investitions- und Finanzie-
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rungsplanung, Absatzplanung/Flugplanung, Personalplanung, Um-
weltschutzplanung sowie strategischer Planung; gemeinsames Marke-
ting und Public relations; gemeinsamer Forderung der verkehrlichen
An- und Verbindung der beiden Flughifen.

Von besonderer Bedeutung dabei ist die ausdriicklich vorgesehene
Abstimmung der gemeinsamen GroBinvestitionen auf beiden Flug-
hiifen, um zu gewiihrleisten, da beide Flughafengesellschaften ihre
Aufgaben effizient auch gegeniiber europiischer Konkurrenz verwirk-

lichen konnen.

Nach Auffassung des Landes sollte eine weitergehende Kooperation
(Flughafen-Holding mit Vermogenseinheit) geschaffen werden. Diese
"groBe Losung" scheiterte jedoch am Widerstand des Bundesfinanz-
ministers; die Kooperationsvereinbarung sieht allerdings ausdriicklich
die Option fiir eine derartige Flughafen-Holding vor.
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Forschungsauftrdge zur
Stadterneverung und zum Verkehr

Verkehrsprognose NRW

Die Verkehrsprognose 2010 fiir das Land wird Anfang 1995 fertig-
gestellt sein. Die Ergebnisse der Prognose und der erstellten Verkehrs-
analyse 1990 sowie Detaildaten (Verkehrsstrome, Netzbelastungen)
werden den nachgeordneten Behdrden flir die Erarbeitung von lokalen
Verkehrsentwicklungsplidnen zur Verfiigung gestelit. Diese Unterlagen
bilden auch ein unentbehrliches Datenfundament fiir die regionalen
Aufgabentriger des OPNV bei der Aufstellung der Nahverkehrspliine.

Ressortforschung

Ziel der Ressortforschung ist es, fundierte Informationen als Entschei-
dungsgrundiage zu beschaffen, damit die Aufgaben des Ministeriums
fiir Stadtentwicklung und Verkehr moglichst effizient wahrgenommen
werden konnen. In die Ressortforschung ist auch das Institut fiir
Landes- und Stadtentwicklungsforschung in Dortmund eingebunden,
dariiber hinaus bedient sie sich externen Sachverstands von Hoch-
schulen und auBeruniversitiren Forschungseinrichtungen. Gutachten
und Dokumentationen als klassische Forschungsaktivititen werden
durch Seminare, Tagungen und Kongresse sowie Wettbewerbe er-
ginzt, um die Informationsfindung fiir den jeweiligen Aufgaben-
bereich addquat zu gestalten.

In einem jihrlichen Forschungsprogramm werden die wesentlichen
Inhalte entsprechend den politischen Zielvorgaben festgesetzt.

Das kontinuierliche Ziel der Verkehrspolitik des Hauses, die stiirkere
Verlagerung des Verkehrs auf den Umweltverbund, wird auch 1995
wieder durch verschiedene Untersuchungen unterstiitzt. Beispielhaft
erwihnt sei hier das Projekt "Betriebliche Verkehrskonzepte”, das seit
1994 in zwei Betrieben im lindlichen Raum durchgefiihrt wird und bis
zum praktischen Versuchsstadium fithren soil. Mit diesem Projekt soll
modelihaft fiir einzelne Betriebe ein okonomisch und oSkologisch
sinnvolles Konzept fir die Belegschaften entwickelt werden, wie der
Weg zur Arbeit gestaltet werden kann.
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Einen weiteren Schwerpunkt zugunsten des Umweltverbundes wird
das Projekt "Velo-Regio-Kongre8 in Troisdorf" setzen, in dem auf
europiischer Ebene die Moglichkeiten des Einsatzes von Fahrridern
als Allroundtransportmittel dargestellt werden sollen.

Auch im Rahmen der Stadtentwicklung wird die Forschung wieder
Grundlagen fiir ein erfolgsorientiertes politisches Handeln liefern
konnen. Beispielhaft sei hier erwihnt das in die EU eingebundene
Projekt "Stadtviertel in der Krise", das Handlungs- und Lésungs-
moglichkeiten im EU-Vergleich fiir Stadtviertel mit besonderem
Ernecuerungsbedarf aufzeigen soll.

Im Rahmen von Denkmalschutz und Denkmalpflege wird das Projekt
"Theorie- und Methodenentwicklung der Industriedenkmalpflege" an
der Universitit Dortmund im Jahr 1995 seinen AbschiuB finden und
damit einen Beitrag zur lebhaften Diskussion in der Fachwelt fiir ein
bisher noch wenig erforschtes Gebiet liefern. Dieses Projekt kann als
praxisrelevante Forschungstitigkeit auch im Gesamtzusammenhang
mit der IBA Emscher Park von hohem Nutzen sein.

Das Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung wird
Grundlagen und Entscheidungshilfen fiir alle Bereiche der Planung
erarbeiten, sowie wissenschaftlich begriindete Handlungsempfeh-
lungen liefern. Auch durch die Veranstaltung von Kongressen und
Workshops sowie diec Herausgabe eigener Schriften leistet das I1.S
einen wichtigen Beitrag zur interdisziplindren und landesiibergreifen-
den Verkniipfung der praxisorientierten Wissenschaft.

In Weiterfiihrung des "Verbundprojektes Zukunftsforschung” setzt
sich das Sekretariat fiir Zukunftsforschung in Gelsenkirchen themen-
tibergreifend mit Zukunftsfragen auseinander. Seine Arbeiten dienen
der Unterstiitzung der Landesregierung bei der Behandlung und
Wertung von Zukunftsfragen.

Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Disseldorf
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Beratungsangebote fir Brandenburg

Mit ihrer Entscheidung zur Weiterfiihrung der Beratungs- und Verwal-
tungshilfe ftir das Land Brandenburg iiber den 31.12. 1994 hinaus
unterstreicht die Landesregierung ihre Solidaritit mit den neuen Lin-
dern. In einer gemeinsamen Kabinettsitzung der Landesregierungen
Brandenburg und NRW am 26.4 1994 konnte festgestellt werden, da8
Brandenburg nicht mehr in dem Umfange wie in den ersten Jahren
nach der Vereinigung der Hilfe durch Nordrhein-Westfalen bedarf. So
bleiben die grundsitzlichen Beratungsangebote bei der Umsetzung
einer sozial- und umweltvertriglichen Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrspolitik fiir das Land Brandenburg - angepaBt an den Bedarf - auf-
recht erhalten.

Ministerium fiur Stadtentwicklung und Verkehr NRW - 40190 Dusseldorf:
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