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Einfuthrung

In dieser Einfiihrung sowie dem Erliuterungsband zum Entwurf des Einzeipla-
nes 15 wird der finanzielle Handlungsrahmen fiir das Haushaltsjahr 1991 vorge-
stellt. Soweit nachfolgend Bundesmittel in den Haushaltsansdtzen mit enthalten
sind, stehen sie unter dem ausdriicklichen Vorbehalt einer haushaltsrechtlichen
Entscheidung des Bundes (ncuer Haushaltsentwurf 1991).

Die Einfithrung des erstmals fiir das Ministerium fir Stadtentwicklung und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen aufgestellten Entwurfs des Einzelplanes
15 konzentriert sich auf eine beschrinkte Anzahl wesentlicher Vorhaben und
MaBnahmen.

Grundsitze, Aufgaben und Zicle der nordrhein-westfilischen Stadtentwicklungs-
und Verkehrspolitik wurden den zustindigen Ausschiissen des Landtages bereits
vorgestellt. Auf eine Wiederholung wird insoweit verzichtet.

Aufgaben und Ziele der Ressortforschung

Themen, die eine sozial- und umweltvertragliche Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrspolitik unterstiitzen - dabei insbesondere das Themenfeld "Stadtverkehr”
betreffen - werden auch im Jahre 1991 den Schwerpunkt der Ressortforschung
bilden. Hinzutreten werden Forschungsfelder, die sich mit den Fragen
"(Ykonomische und soziale Modernisierung und Stadtentwicklung" sowie
"Denkmalschutz” befassen.

Bei den querschnittsorientierten Untersuchungen fiir eine umwelt- und sozial-
vertragliche Verkehrspolitik werden Themen im Mittelpunkt stehen, die auf cine
Stirkung des OPNV bzw. des Schienengiiterverkehrs gerichtet sind.

Die Forschung im Rahmen der allgemeinen Freizeitpolitik soll neben einer Ver-
besserung der empirischen Datcabasis vor allem die Umweltprobieme der Frei-
zeitgestaltung sowie dic Entwicklungsperspektiven und den politischen Hand-
lungsbedarf bei kommerziellen Freizeitzentren behandeln.



Generelle Aufgabe der Ressortforschung des MSV ist es auch, Zukunftsoptio-
nen und Handlungsalternativen aufzuzeigen sowie gesellschaftlichen Konsens
iiber die Moglichkeiten der Skonomischen, dkologischen und sozialen Erneue-
rung zu initiieren. Das Forschungsinteresse t.2wegt sich dabei stets zwischen den
beiden Polen "Problem- und MaBnahmenanalysen” im Hinblick auf das Erfor-
dernis staatlichen Handelns und "Wirksamkeit der realisierten MaBnahmen".

Die Langfristigkeit der Infrastrukturaufgaben in den Feldern Stadtentwicklungs-
und Verkehrspolitik macht es erforderlich, mit den Mitteln der Forschungsfor-
derung einen Dialog zwischen Staat, Wissenschaft und Wirtschaft iiber das
Spektrum moglicher Entwicklungsverliufe zu suchen. Das MSV unterstiitzt da-
her fiir dic Landesregicrung eine intensive Auseinandersetzung mit Zukunftsfra-
gen, Es wird im Rahmen der dafiir ausgebrachten Haushaltsermichtigung das
Verbuadprojekt Zukunftsforschung fordern, in dem in mehreren Leitprojekten
w.a. die Zukunftsperspektiven von Verkehr, S.adtentwicklung, dic Folgen der
Einfithrung neuer Technologien auf die Arbeiten und Lebensbedingungen unter-

sucht werden sollen.

Die Untersuchungen fiir eine Pilotstudie "Kriterien und Anforderungsprofil fiir
Giiterverkehrszentren in NRW" konnen voraussichtlich noch in diesem Jahre ab-

geschlossen werden.,

Bei den Beratungen im VerkehrsauschuB des Landtages wird zu entscheiden
sein, ob die Ergebnisse der Pilots:tudie zu einer GVZ-Standortkonzeption wei-

terentwickelt werden.

Das Institut fiir Landes- und Stadtentwicklungsforschung in Dortmund erarbei-
tet empirische Grundlagen und Entscheidungshilfen fiir die Landes-, Regional-,
Stadtentwicklungs-, Bauleit- und Verkehrsplanung, die Technikentwicklung,
Technikbewertung und Technikgestaltung eins~klieBlich der damit zusammen-
hingenden Fragen der Finanzplanung.

Stadtentwicklung und Stadternenerung

Die nordrhein-westfilische Stadtentwicklungspolitik berficksichtigt dic Belange

der Umwelt, die Entfaltungsinteressen der Wirtschaft, die Vitalitdt der Kultur
sowie den sozialen Ausgleich gleichermaBen.



Diese Politik findet ihren Ausdruck in den jihrlichen Forderprogrammen der
Stadterneuerung, in der Durchsetzung des rechtlich vorgegebenen Rahmens so-
wie in zahlreichen Abstimmungs- und Konzeptionsgesprichen mit den Gemein-
den, aber auch mit betroffenen Biirgern.

Das Stadterneuerungsprogramm umfaBt voraussichtlich 580 MaBnahmen mit
einem Fordervolumen von rd. 590 Mio DM. Zusétzlich werden Planungen und
Untersuchungen sowie Landesmittel filr die Stadtebauliche Erginzungsstufe mit
ca. 73 Mio DM cingeplant.

Dieses Programm bildet den Auftakt der mittelfristigen Planung zur Stadter-
neucrung in der ersten Hilfte dieses Jahrzehnts. Diese vor uns liegende Zeit
wird dafiir genutzt werden miissen, die groBen Schwerpunkte der erhaltenden
Stadterneuerung systematisch anzugehen:

- Qualitativ geeignete Flichen fiir dic Wohnungsversorgung zu schaffen
und den Wohnungsbestand in einem intakten Wohnumfeld zu sichern.

- Den Verkehr in der Stadt so zu organisieren, daB} die stidtischen Funk-
tionen des Wirtschaftens, der Freizeit und des Handelns, der Kultur und
der Kommunikation dabei nicht weiter Schaden leiden.

- Qualitativ hochwertige Standorte fiir Industrie und Gewerbe aufzube-
reiten und anzubieten, um den Strukturwandel in Nordrhein-Westfalen

weiter voranzutreiben.

- Denkmalwerte und stadtbildprigende Bausubstanz vor dem Verfall zu
bewahren und neue Nutzungen darin zu ermoglichen.

Die grofle Aufgabe des Jahres 1991 besteht darin, unter den Bedingungen an-
haltend hohen Wirtschaftswachstums und damit verbundener intensiver Bauté-
tigkeit die okologische Qualitit in den Stadten deutlich zu verbessern, zusitzli-
chen Wohnungsneubau in den Stidten zu ermiglichen, konsequente Schritte zur
Verbesserung des Stadtverkehrs einzuleiten und zugleich die Stadte lebens- und
licbenswert 2u erhalten. Dies bedeutet eine duBerste Kraftanstrengung, zu der



das Land Nordrhein-Westfalen bereit ist. Das Land erwartet von der Bundesre-
gicrung, daB sie sich auch kiinftig ihrer Verantwortung fiir den Stadtebau
bewubt ist und damit die Zusagen einlést, die sie in den vergangenen Jahren
abgegeben hat. Es ist nicht zu verstehen, daB diec Bundesregierung stindig auf
die besondere Bedeuturs der Stadtentwicklung fiir den Strukturwandel hinweist,
die Linder und Gemeinden aber dariiber im unkiaren 1aBt, wie sie sich selbst
weiterhin finanziell an dieser groBen Aufgabe beteiligen will.

Die Landesregierung geht davon aus, daB dic Bundesregierung zu ihrem Wort
steht und in den nichsten Monaten die Bundesfinanzierung in Hoke von 660
Mio DM fiir alle alten Bundeslander wie bisher zur Verfiigung stelit.

Wenn der Bund sich dazu nicht bercitfinden kann, sind simtliche MaBnahmen
im Stadterneuerungsprogramm, die mit Hilfe des Bundes finanziert werdeg, in
Frage gestellt. Dies gilt dann auch fiir FortfihrungsmaBnahmen.

Kommunaler Strafien- und Radwegeban

Die Aufgabenfelder Stadterneucrung und Verkehrsabwicklung unterliegen ge-
genseitigen Abhingigkeiten und Einfliissen und erfordern abgestimmte Losungs-
und Bewiltigungsstrategien.

Der kommunale Straf~nbau in Nordrhein-Westfalen strebt daher vorrangig und
schwerpunktriBig Verbesserungen mit den Zielen erhohter Verkehrssicherheit,
leistungsfahiycrer Verkehrsabwicklung und verminderter Umweitbelastungezn an.
Hierzu kann eine intelligente Nutzung des vorhandenen Straennetzes unter
Ausschopfung aller Kapazititsreserven ¢in erster Schritt sein.

Eine Schlisselrolle kommt dabei der kommunalen Parkraumpolitik zu. Da das
Land kiinftig keine Parkhiuser in Zentren und Nebenzentren mehr fordern wird,
miissen die vermehrte Aucwzisung von Anwohnerparkzonen und eine abgestufte

Parkraumbewirtschaftung qurch die Kommunen gepriift werden,

Fiir den Rad- und FuBgingerverkehr ist die Schaffung eines sicheren, durchge-
henden Netzes weiterhin eine wichtige stiidtebauliche und verkehrspolitische
Aufgabe.



Um die Innenstidte vom Autoverkehr zu entlasten, geht es neben der Sicher-
stellung der Vertriglichkeit des fiir die Wirtschaft und die Stadte unumgingli-
chen Autoverkehrs vor allem darum, fiir zahireiche kurze Wege die nicht moto-
risierten, umweltfreundlichen Verkehrsarten stirker zu fordern und den &ffentli-

chen Verkehr zu stirken.

Der vorlicgende Haushaltsentwurf sicht fiir die Forderung des kommunalen
StraBenbaus, einschlieBlich des straBenbezogenen OPNV, Bundesfinanzhilfen in

Hohe von insgesamt 320 Mio DM vor.

Nach dem GVFG sind von dicsen Bundesfinanzhilfen 48 Mio DM zugunsten des
OPNV umzuschichten, so daB fiir der kommunalen StraBenbau 272 Mio DM

verbleiben.

Zu den Bundesfinanzhilfen kommen komplementiire Landesmittel in Hohe von
150,7 Mio DM hinzu.

Denkmalschutz und Denkmalpflege

Denkmalschutz und Denkmalpflege tragen dazu bei, das bedeutende kulturelle
Erbe des Landes zu bewahren und Stidte und Dorfer lebenswert zu gestalten.

Die staatliche Forderung setzte bislang in der Bevolkerung beachtliche Energien
frei, wenn es um die Erhaltung und die Herrichtung von Bau- und Bodendeank-
milern sowic um deren Einbindung in die neu zu gestaltende Umwelt ging.

Die Denkmalforderung durch das Land hat sich bewihrt; so hat sie zu zahlrei-
chen privaten und dffentlichen Initiativen in der Denkmalpflege gefithrt. Die
Zuwendungen des Landes zur Realisierung denkmalpflegerischer MaBnahmen
losen stets ein Vielfaches an Investitionen, vor allem im Bereich mittelstandi-
scher Handwerksbetriebe, aus; sie sichern bzw. schaffen zahlreiche qualifizierte

Arbeitspliitze. Im Jahre 1991 ist vorgesehen, die Denkmalpflege auszuweiten.

Die Mittel fiir die Denkmiler im Eigentum der Gemeinden und Gemeindever-
binde und fiir die bodendenkmalpflegerischen MaBnahmen sind um 12,0 Mio
DM auf 30,0 Mio DM erhoht worden.



Zur Férderung klcinerer privater DenkmalpflegemaBnahmen stehen den Ge-
meinden und Gemeindeverbianden Pauschalzuweisungen von 11,5 Mio DM, das
ist im Vergleich zu 1990 cine Erhobung um 1,5 Mio DM, zur Verfligung, Fir die
priv.te und kirchliche Denkmalpflege sind 25,8 Mio DM angesetzt.

Grundstiicksfonds

In den Grundstiicksfonds des Landes Nordrhein-Westfalen befinden sich zur
Zeit rund 140 Brachflichen. Der zur Verfiigung stehende Bereitstellungsrahmen
wird weitgehend zur Aufbereitung, ErschlicBung und Verwertung der erworbe-
nen Brachflichen bendtigt, damit die Grundstiicksfonds ihre Aufgabenstellung
als zentrales Instrument des Landes zur Reaktivierung von Zechen-, Industrie-
und Verkehrsbrachen weiterhin gerecht werden.

Der Ankauf weiterer Brachflachen steht nicht mebr im Mittelpunkt der Tatigkeit
der Grundstiicksfonds, sondern deren Verwertung; doch werden stets
"Problemfille” an die Grundstiicksfonds herangetragen, fiir die aus strukturpoli-
tischen oder stidtebaulichen Griinden kurzfristige Lisungen gefunden werden

miissen.

Per anhaltende Strukturwandel fihrt dazu, daB noch Flichen freiwerden, die fiir
die stidtebauliche und wirtschaftliche Entwicklung von Stidten und Gemeinden
eine zentrale Rolle spielen. Ein erforderlicher Ankauf solcher Flichen kann im
Jahr 1991 nur aus Erlosen der Grundstiicksfonds erfolgen, die nach der Bestim-

mung des Haushalts revolvierend cingesetzt werden milssen.

Luftfahrt

Seine nihrende Stellung als Wirtschaifts- und Industriezentrum in der Bundesre-
publik Deutschland und der Europiischen Gemeinschaft will das Land Nord-
rhein-Westfalen auch kinftig behalten und ausbaven. Hierzu ist auch ein lei-
stungsfihiges Luftverkehrsangebot erforderlich, Die Landesregicrung entwickelt
derzeit ihr Luftverkehrskonzept fort.



Die hohe Siedlungsdichte im gréBten Ballungsraum Deutschlands verlangt, daB
dabei die Belange des Umweltschutzes (Lirm- und Landschaftsschutz, Verrin-
gerung der Abgasbelastungen) besonders beriicksichtigt werden.

Neben dem Luftverkehr auf den internationalen Verkehrsflughifen Diisseldor,
K&ln/Bonn und Miinster/Osnabriick kommt dem Regionalluftverkehr besonders
im innerdeutschen Verkehr wachsende Bedeutung zu.

Nach wic vor streben wir die Kooperation der internationalen Verkehrsflughaten
Rhein-Rubr in Diigseldorf und Koln/Bonn an,

Wegen erheblicher Schwierigkeiten im Bewertungsverfahren der materielien und
immateriellen Vermogenswerte sowie noch nicht abschlieBend geklarter kom-
plexer gesellschaftsrechtlicher Fragen kann der urspriinglich in Aussicht ge-

nommene Termin - 01.01.1991 - nicht gehaiten werden.

Der Flughafen in Diisseldorf ist an das S-Bahn-Netz angebunden.
Diese Anbindung ist nicht mehr ausreichend. Erginzend fordert das Land Nord-
rhein-Westfalen hier die Einrichtung eines [C-Haltes.

Neben der geplanten Anbindung des Flughafens Koln/Bonn an das $-Bahn-Netz
(Linie Flughafen Kéin-Bonn - Kdlno-Hauptbahnhof) sicht die Landesregierung
cine zusitzlich Verkniipfung und Anbindung an die ICE-Neubaustrecke Kln-
Frankfurt als unabdingbar an.

Bei der Flugsicherheit stellen die vermehrten Flugbewegungen erhohte Anforde-
rungen an dic Bodenleitsysteme sowie an die Sicherheitskontrollen der Passa-
giere und des Frachtgutes.

Fiir den Flugplatzausbau und die Flugplatzerneuerung sind 1991 Ausgaben in
Hohe von 10,0 Mio DM vorgesehen; erginzt werden diese durch Mittel fiar
MaBnahmen nach dem Strukturhilfegesetz (3,4 Mio DM). Hierunter fallen aucn

MaBnabhmen zum Lirm- und Umweltschutz.

AuBerdem ergeben sich erhebliche Aufwendungen fiir die Errichtung des Ab-
fertigungsgebaudes in Miinster/Osnabriick.
Hierfiir sind Haushaltsmittel in Hohe von 15 Mio. DM (ZIN) im Haushalt 1991

vorgesehen.



Die Forderung der Luftfahrt (u.a. zur Beschaffung von Landesystemen, Fern-
melde- und Navigationsgeriten) erfordert Haushaltsmittel in Hohe vor 1,3 Mio
DM.

Die Sicherheitsmanahmen bedingen einen Aufwand in Hohe von 4,617 Mio
DM.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Hilfen des Landes zum weiteren Ausbau des dffentlichen Personennahver-
kehr biciben wic in den vergangenen Jahren cin Schwerpunkt des Verkehrshaus-
haltes.

Mit den Ansitzen des Haushalts 1991 setzt das Land Nordhein-Westfalen die
bewihrte Vorrangpolitik fir den 8ffentlichen Personennahverkehr fort, da nur
so die weiter wachsenden Verkehrsleistungen umweltvertraglich erbracht wer-

den kénnen.

S-Bahn-Bau

Das Land beteiligt sich an den Kosten des S-Bahn-Baus und den diese ergan-
zender Anlagen.

So wird mit Bundes- und Landesmitteln in Hahe von 50,2 Mio DM der Bau von
Pkw-Stellplatzen und Fahrradeinstellplatzen geférdert. Die Ausriistung von 50 S-
Bahn-Stationen mit behindertengerechten Zugingen bedingt ein Kostenvolumen
von 53,5 Mio DM. Der Landesanteil fiir die laufenden und die angestrebten S-
Bahn-Vorhaben belduft sich auf voraussichtlich 520,0 Mio DM.

Kommunale OPNV-Infrastrukturmafnahmen

Das Riickgrat der Infrastruktur fiir den OPNV in den Ballungsraumen soll ein
leistungsfihiges stadtisches und regionales Schienenverkehrssystem bilden. Es
liegt in der Kontinuitit der Landesverkehrspolitik, dieses System zu cinem inte-
grierten Gesamtnetz weiterzuentwickeln.
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Der vorliegende Haushaltsentwurf 1991 sieht fiir die Forderung der
kommunalen OPNV-Infrastrukturmafnahmen 310,58 Mio DM originire
Bundesfinanzhilfen und 190,29 Mio DM komplementire Landesmittel vor.

Stadtbahnbau

Beim Aufbau des Stadtbahnnetzes wurde in den hochverdichteten Kernberei-
chen unserer Grofstidte begonnen, da dort die Verkehrsprobleme am drin-
gendsten sind. Weil die Lasung dieser Aufgabe bisher nur mittels unterirdischer
Trasseafithrung mdglich schien, wurden vielfach kostenintensive und zeitauf-
wendige Tunnelbauwerke gebaut.

Inzwischen hat sich die Situation verindert. Beim Stadtbahnbau geht ¢s jetzt
darum, den Ausbau im Ballungsgebiet Rhein-Ruhr, im Raum Kdln-Bonn und im
Raum Bielefeld schneller zu vollenden und dabei oberirdischen Beschleuni-
gungsmaBnabmen Vorrang zu geben. Nach dem Grundsatz "Soviel Beschleuni-
gung an der Oberfliche wie moglich, Tunnelfihrung nur da, wo notig", wird die
Landesregierung Anfang 1991 eine Fortschreibung des Ausbauplanes vorlegen.

Den griBien Teil der bis Ende 1990 fertiggestellten rd. 255 km Stadtbahn-
strecken stellen schon heute mit rd. 70 % - das sind r<. 178 km - die oberird:-
schen Abschnitte dar.

Das Verkehrsaufkommen konnte auf den fertiggestellten Stadtbahnstrecken z.B.
in Dortmund, Bochum, Essen, Diisseldorf und auch im Kaln/Bonner-Raum zwi-
schen 30 % und 50 % und teilweise sogar darliber hinaus gesteigert werden.

In den niichsten zwei Jahren stehen noch bedeutsame Streckenerdffnungen an:

So wird im Jahre 1991 die gesamte Innenstadt von Bielefeid unterfahren sein,
Damit hat Bielefeld die Chance, durch eine strikte Parkraumbewirtschaftung in
der Innenstadt hohe Verkehrspotentiale vom Auto auf die Schiene zu verlagern.

Ebenfalls 1991 wird in Essen durch die Betriebsanfnahme im Zuge der Ost-
West-Spange vom Viehofer Platz bis zum Berliner Platz der Stadtbahnbau im
engeren Innenstadtbereich abgeschlossen sein.
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Beschleunigungsmafinahmen

Schwerpunkt der Verkehrspolitik des Landes fiir den OPNV ist das Beschleuni-
gungsprogramm fiir das oberirdische Schienennetz.

Ziel dieses Beschleunigungsprogramms ist ¢s, alle oberirdisch geftihrten Schie-
nenstrecken, die nicht stadtbahnmiBig ausgebaut werden, kurz- bis mittelfristig
kostengiinstig schneller und attraktiver zu gestaiten. Die ffentlichen Verkehrs-
mittel sollen an jeder Haltestelle pinktlich eintreffen und den Fahrgast schnell
an sein Ziel bringen. Die Haltestellen sollen wettergeschiltzt, vom Individualver-
kehr weitgehend abgesichert und der jeweiligen stidtebaulichen Situation ange-
paBt werden.

Hierzu haben die Stidte und Verkehrsunternehmen auf Initiative des Landes fiir
kommunale Schienenstrecken Beschleunigungskonzepte erarbeitet,

Die Umsetzung dieser Beschleunigungskonzepte fiir oberirdische Schienen-
strecken geht jetzt ziigig voran. Das Gesamtprogramm mit einem Volumen von
rd. 500 Mio DM ist in der mittelfristigen Finanzplanung abgesichert. Bis Ende
1990 werden bereits fiir rd. 2/3 des Bauvolumens Bewilligungsbescheide erteilt

sein.

Allerdings stBt die Durchsetzung der Beschleunigungsmafnahmen in einzelnen
Stadten wegen des notwendig hoheren Ausbaustandards fur die Schienenfahr-
zeuge und der dadurch manchmal entfallenden Parkplatze am StraBenrand auf

gewisse Schwicrigkeiten.

BeschleunigungsmaBnahmen fiir Busse (z.B. Bus-Sonderspuren, Bevorrechti-
gungen an Signalanlagen und Verkehrsleitsystemen) werden aus Mitteln des
kommunalen StraBenbaus gefordert. Hierfiir sind 1991 rd. 45 Mio DM an Zu-

wendungen vorgesehen.

Bei den rechnergesteuerten Betriebsleitsystemen, die aus Mitteln fiir den kom-
munalen OPNV gefordert werden, ist zunichst ein Forderbetrag von 13 Mio
DM eingeplant. Mittelfristig muB hier mit einem Gesamtvolumen von rd. 220
Mio DM gerechnet werden.
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Das Land Nordrhein-Westfalen wird sich dieser Probleme annehmen und sich
dafiir einsetzen, daB die Beschleunigungskonzepte bis 1995 realisiert sind.

Deshalb konnte die urspriingliche Planung des Landes, dic meisten Beschleuni-
gungskonzepte bis 1992 zu realisieren, nicht erfilllt werden.

Park-and-Ride-Anlagen

Als wichtiges Bindeglied zwischen dem Individualverkehr und dem OPNV wird
der Aufbau eines Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Systems intensiv gefordert.
Alle Vorhaben, die die verkehrlichen und wirtschaftlichen Voraussetzungen er-
follen, werden kurzfristig in das Forderprogramm aufgenommen.

Bis Ende 1990 werden an Haltestellen kommunaler Verkehrsbetriebe und an 8-
Bahn-Haltepunkten rd. 14.650 P + R-Stellplitze und 11.280 B + R-Stellplatze zur
Verfiigung stehen bzw. in die Forderung aufgenommen und damit finanziell ab-
gesichert sein.

Mittelfristig wird eine ZielgroBe von 25.000 P + R-Plitzen angestrebt. Wenn ent-
sprechende Flichen vorhanden sind, kdnnte dieses Ziel bis etwa 1995 erreicht

werden,

Zusammenarbeit der Verkehrsunternehmen

Nach rd. 20jahriger Forderung von Verkehrsgemeinschaften und Verkehrsver-
biinden wurden die urspriinglichen Zielsetzungen der Verbundforderung wei-
testgehend verwirklicht.

Die zukiinftige Kooperationsforderung hat sich an aktualisierten Zielsetzungen
zu orientieren, wie sie bereits im Vertragswerk iiber die Neuorganisation des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr Eingang fanden.

Gegenwirtig werden im Auftrag des Landes die Infrastrukturkosten der Ver-
kehrsunternchmen landesweit ermittelt. Wenn die Ergebnisse im Frithjahr 1991
vorliegen, wird zu beraten sein, welche haushaltsmiBigen Konsequenzen sich ab
1992 daraus ergeben.
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"Ticket 2000"

Neben den Forderansitzen fiir die bisherige Verbundférderung sieht der Haus-
haltsplanentwurf eine Einfithrungshilfe zur Umweltkarte des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr in Hohe von 14 Mio DM vor.

Das mit dem Schlagwort "Ticket 2000" cinhergehende MaBnahmenbiindel um-
faBt im wesentlichen Vereinfachungen der Tarifstruktur, Preissenkungen und die
Ubertragbarkeit von Angeboten.

Mit dem "Ticket 2000" erdffnen sich Chancen, die Attraktivitit des dffeatlichen
Personennahverkehrs zu steigern und mehr Autonutzer als bisher zum Umstieg

auf Busse und Bahnen zu motivieren.

Forderung der Verkehrsunternehmen

Fiir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a Personenbeforderungsgesetz
sind im Entwurf des Haushaltsplans 269 Mio DM veranschlagt.

Im Rahmen des Investitionshilfeprogramms bezuschuBt das Land mit Prioritét
die Beschaffung moderner Fahrzeuge des Linienverkehrs der Verkehrsunter-
nehmen auBerhalb des VRR.

Es wird angestrebt, das [HP auch fiir die iibrigen Riume des Landes in die In-
frastrukturhilfe iberzufiihren und dabei neue Techniken und Umweltbelange
(z.B. Niederflurtechniken und RuBfilter) besonders zu beriicksichtigen.

Von grofier verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung fiir die regionale Auf-
schlieBung - besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete - sind die nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen (NE), weil sic dem Trend zur Verlagerung des
Giiterverkehrs auf die StraBe entgegenwirken. Das Land wird - wie bisher - die
NE im Rahmen seiner Moglichkeiten weiterhin unterstiitzen. Hier sind im we-
sentlichen Finanzhilfen zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit des Schie-
nenwegs (Oberbauzuschiisse), zur Durchfithrung von RationalisicrungsmaBnah-
men und zur Verbesserung der Sicherheit an Bahniibergingen vorgesehen.
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Daneben erhalten die NE des ffentlichen Verkehrs nach dem Allgemeinen Ei-
senbahngesetz Ausgleichszahlungen fiir dic Abgeltung betriebsfremder Lasten -
im wesentlichen Betriebskosten von Kreuzungsanlagen sowic Ruhegehalter uad

Renten.

Fiir das Haushaltsjahr 1991 sind fiir diesen Bereich 21,4 Mio DM vorgeschen.

Binnenwasserstrafien

Als einem wesentlichen Bestandteil der Verkehrsinfrastruktur kommt den Bin-
nenwasserstraBen grofic Bedeutung fiir die Industrie des Landes Nordrhein-
Westfalen zu.

Als umweltfreucclicher Verkehrstrager trigt die Binnenschiffahrt nachhaltig zur
Entlastung der Straflen bei.

Die vorgeschenen Ausgaben des Landes fiir dea Ausbau der rheinisch-westfili-
schen Kanile sowie der Weststrecke des Mittellandkanals belaufen sich im
Haushaltsjahr 1991 auf 52,7 Mio DM.

Landesstrafienbau

In unserem dichten StraBennetz gibt es keinen nennenswerten Baubedarf fiir
neue LandesstraBen. Allerdings bestcht noch die Notwendigkeit, Netzliicken zu
schlicBen oder Ortsumgehungen zu bauen.

Die Schwerpunkte im LandesstraBenbau konzentrieren sich auf

- die Erfiiliung des Landesstraenausbauplanes,
- Verbesserungen im LandesstraBennetz sowie

- Erhaltungsinvestitionen.

Bei der Planung und Realisierung der notwendigen StraBenneu- und
-ausbaumaBnahmen hat die StraBenbauverwaltung dafiir zu sorgen, da die Io-
vestitionen den Aspekten der Umwelt und des Larmschutzes in gebihrendem
Umfang Rechnung tragen. Dazu wird zor Zeit mit dem MURL einc Regelung
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erarbeitet, dic insbesondere fiir Landesstralen die Umweltvertriglichkeitsprii-
fung gesetzlich festschreibt. Diese Regelung wird in Anlehnung an die Bestim-
mungen ausgestaltet, die scit dem 1.8.1990 fiir BundesfernstraBen gelten. Ver-
fahrensmaBig und inhaltlich sollten sie die seit Jahren bestehenden naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelungen erginzen,

Der Entwurf des Landeshaushaltes sieht fiir die 0.a. Vorhaben insgesamt 358,5
Mio DM vor. Dariiber hinaus sind fiir Entwurf, Planung und Bauaufsicht 132,64
Mio DM sowie fiir Unterhalt und Instandsetzung 141,80 Mio DM eingcplant.

StraBenverkehrssicherheit

Die Mittel fiir MaBnahmen zur Sicherheit im StraBenverkehr sind 1991 von Kon-
solidierungsmaBnahmen innerhalb des Landeshaushalts ausgenommen und wie
1990 mit 6,15 Mioc DM dotiert.

Besondere Aufmerksamkeit wird die Landesregierung auch 1991 bei der Ver-
kehrsaufklarung der Zielgruppe der Kinder im StraBenverkehr zukommen las-
sen, weil Kinder nach wie vor im Straenverkehr besonders gefahrdet sind. Da-
mit wird zugleich ein Wunsch der Konferenz der Jugendminister und -senatoren
der Lander aufgegriffen. Die rege Beteiligung am Landeswettbewerb "Sicherer
Schulweg” bestitigt die Aktualitit des Themas in der Bevolkerung und 1d6t gute
Anregungen erwarten. Nach Abschluf des Wettbewerbs im Sommer 1991 wird
zu Beginn des Schuljahres 1991/92 erstmalig der NRW-Verkehrssicherheit.preis

verlichen.

Erginzend sind Verkehrssicherheitstage vorgeschen. Diese Veranstaltungen eig-
nen sich nicht nur fir die Ubermittlung von Tips und Hilfen zur Unfallbe-
kimpfung, sondern auch, um zu einer im Sinne der Umwelt bewubten Ver-

kehrsmittelwahl anzuregen.



	Nordrhein-Westfalen Vorlage 11/248 (Seite 1)

