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Anderungsantrige

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung

zur Anderung des Landesstrafsenausbaugesetzes



Landtag Nordrhein-Westfalen Drucksacfie 1t/
11.Wahlperiode

Anderungsantrag ‘
der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung

Gesetz zur Anderung des LandesstraBenausbaugesetzes

Der Anderungsantrag zu § 1 Abs. 1 (Ergénzung: "Die Feststellung des Bedarfs ist fiir die
Linienbestimmung nach § 37 und die Planfeststellung nach § 38 des Straflen- und Wegegesetzes
des Landes Nordrhein-Westfalen verbindlich.") wird gestrichen.

Begriindung

Die von der Landesregierung vorgeschlagene Erginzung von § 1 Abs.1 des
Landesstraenausbaugesetzes stellt eine gravierende Verkiirzung des Abwiagungsprozesses und
eine Aushohlung der verfassungsmiBigen Rechtsweggarantie dar.

Der Bedarf fiir einen StraBenaus- oder -neubau soll mit der Aufnahme dieses Projekts in den
Landesstrafienbedarfsplan hinsichtlich der Feststellung des Bedarfs fiir die Linienbestimmung
nach § 37 und die Planfeststellung nach § 38 des StraBen- und Wegegesetzes des Landes
Nordrhein-Westfalen als verbindlich gelten. ' '

Diese geplante Regelung wiirde der gerichtlichen Uberpriifung der Notwendigkeit eines
Projektes (Planrechtfertigung) einen Riegel vorschieben. Ebenfalls kann eine
Umweltvertriglichkeitspriffung nicht mehr mit der Ablehnung des Projektes und dem Vorschlag
der O-Variante enden.

Der Bedarf eines StraBenbauprojektes wird dann als gegeben angesehen, wenn eine
entsprechende Nachfrage unter den Status-Quo-Bedingungen nachweisbar ist. Die
Rahmenbedingungen des Verkehrs werden damit als unverdnderlich angesehen. Es ist aber
offensichtlich, daB diese Art des Denkens die verkehrspolitischen Fehlentwicklungen der
Vergangenheit in die Zukunft fortschreiben wiirden.

Die Planung von Landesstrafen mu8 sich an den Zielsetzungen einer Klimaschutzpolitik
orientieren. Nicht der vergebliche Versuch, die Infrastruktur den steigenden Belastungszahlen
anzupassen, sondem Riickfiihrung des Verkehrsaufkommens muB das oberste Ziel sein.
Notwendige AusbaumaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
stiidtebaulichen Vertraglichkeit des StraSenverkehrs diirfen nicht mehr mit einem Ausbau der
Kapazititen verbunden werden.

Der StraBenbaubedarf wird durch das Wachstum des Autoverkehrssystems selbst induziert und
wpsentlich durch die verkehrspolitischen Rahmenbedingungen festgelegt. Der Ausbau des



offentlichen Personennahverkehrs und der Bahnen ist eine wichtige StellgréBe zur Verdnderung
des Bedarfs im Bereich des Landesstrafenbaus. Raumordnung, Siedlungsentwicklung und
wirtschaftliche Notwendigkeiten erzeugen heute immer neuen Verkehrsbedarf. Sie miifiten aber
eine Politik der kurzen Wege unterstiitzen und konnen hierdurch ebenfalls dem
Verkehrswachstum entgegenwirken.

Eine unhinterfragbare Bedarfsfeststellung wiirde die LandesstraBenplanung auch zukunftig als
reine FachstraBenplanung zementieren. Richtig wire hingegen eine Weiterentwicklung der
LandesstraBenplanung zu einer integrierten Gesamtverkehrsplanung. Auf jeder Stufe des
Planverfahrens miissen die Alternativen in Form von verinderten Rahmenbedingungen oder
umweltvertriiglicheren Verkehrstrigern Beriicksichtigung finden konnen. Der Bedarf an Strafien
ist also keine statische Grofie, sondern muB sich in der Abwagung und gerichtlichen
Uberpriifung behaupten (Planrechtfertigung).

Der Verzicht auf die Uberpriifung des Bedarfs im Verfahren wird nicht zu den erhofften
Beschieunigungseffekten fithren. Es ist umgekehrt zu befiirchten, daf hierdurch
Fehlinvestitionen und schidliche Parallelférderungen auch zukiinftig stattfinden.

Die Bedarfsiiberpriifung im Verfahren und durch die Gerichte mu8 also auch weiterhin moglich
sein. Die vorgeschlagene Erginzung ware hierzu kontraproduktiv und ist deshalb zu streichen.
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Anderungsantrag
der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung
Gesetz zur Anderung des LandesstraRenausbaugesetzes

Landesstrakenbedarfsplan

Streichung der L 107n Querspange Velbert/Langenberg Bauabschnitt L 76 - L 107
Begriindung:

Nach Ausbau dieses StraRenst{icks ist mit einem erheblichen Anstieg der
Verkehrsbelastungen zu rechnen. Insbesondere der historische Ortskern von
Langenberg wirde durch den Mehrverkehr beeintréchtigt. Sinn wiirde dieses
StraRenstlick verkehrspolitisch nur in Verbindung mit dem Bauabschnitt L 107- L 433
machen, dessen Realisierung aber nicht absehbar ist.
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Anderungsantrag
der Fraktion DIE GRUNEN

2u dem Gesetzentwurf der Landesregierung
Gesetz zur Anderung des Landesstrafienausbaugesetzes

Landesstraflenbedarfsplan

Der Neubau der Viehbachtalstra8e (L 405) in Solingen zwischen Frankfurter Damm und B 224
wird gestrichen.

Begriindung:

Beeintrichtigung einer Talaue mit Quelleinzugsbereichen und vielfaltiger innerstadtischer
Griinbereiche. Verlirmung von Wohngebieten, Naherholungsbereichen und einem
Krankenhaus. ' -

Eine verkehrspolitische Notwendigkeit zum Bau dieses Teilstiickes ist nicht nachweisbar, eine
Weiterfilhrung aus verkehrspolitischen Griinden nicht vertretbar.
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Anderungsantrag

der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung

Gesetz zur Anderung des Landesstraenausbaugesetzes

Landesstrafienbedarfsplan

Streichung der L 427 Beseitigung Bahniibergang in Ve lbert (Kuhlendahl)
Begriindung:

Diese MaBnahme mit einer weiten Uberspannung des Tals durch eine Talbriicke fiihrt zu
empfindlichen Beeintrichtigungen des historischen Ortsbildes.

Eine Sicherung des Bahniibergangs mit technischen Mitteln ist moglich und ausreichend, weil es
sich um eine Nahverkehrsstrecke der DB handelt, bei der in umittelbarer Nahe zum
Bahniibergang ein Haltepunkt befindet. Eine Beeintrichtigung des Zugverkehrs ist also nicht zu
befiirchten, wenn die Bahniibergangbeseitigung unterbleibt. '
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Anderungsantrag

der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung

Gesetz zur Anderung des Landesstrafienausbaugesetzes

Landesstrafienbedarfsplan

Streichung der L 697 OU Plettenberg (Westtangente).
Begrindung:

Das mit 55 Mio. DM veranschlagte Tunnelprojekt gehort zu den teuersten StraBenbauprojekten
des LandesstraBenbedarfsplans. Den immensen Ausgaben steht kein entsprechender Nutzen
gegeniiber. Belastungen durch Lirm und Abgase werden z.T. nur verlagert. Als Alternative zur
Entlastung der Ortsdurchfahrt ist ein Ausbau dffentlicher Verkehrsmittel fiir den Personen- und
Giiterverkehr vorzunehmen.
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Anderungsantrag
der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung
Gesetz zur Anderung des Landesstraflenausbaugesetzes

Landesstrafienbedarfsplan

Die Ortsumgehung Oerlinghausen (L 751) Stidabschnitt und Nordabschnitt wird von der Stufe 1
in die Stufe 2 umgestuft.

Begriindung:

Bei der Ortsumgehung Qerlinghausen (L 751 neu) handelt es sich um eine 5,2 km lage Umge-
hungsstraBe in teilweiser Tunnellage mit gravierenden Eingriffen in die Natur und in Erholungs-
gebiete. In der Vorlage des MSV ist das vom Landschaftsverband als Reservemainahme einge-
stufte Projekt (Kosten 38,3 Mio DM) im Entwurf des Landes nun in der Stufe 1 hochgestuft
worden.

Diese Entscheidung ist nicht zu rechtfertigen, weil die extrem hohen Kosten in keinem verniinf-
tigen Verhaltnis zu dem zu erzielenden Vorteilen (Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Berufs-
und Freizeitverkehr) stehen. Richtig waren Mainahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
und eine Lirmsanierung im Zuge der bestehenden Ortsdurchfahrt. Fiir den Schwerverkehr steht
die Uberquerung des Teutoburger Waldes im Zuge der A 2 zur Verfiigung.

Der Kreis Lippe unternimmt betrichtliche Anstrengungen, um den Offentlichen Personennah-
verkehr kreisweit auszubauen. Dazu gehort insbesondere auch die Integration von Bundesbahn-
nebenstrecken und der Aufbau von hierauf abgestimmten Busliniennetzen. Durch eine Umstu-
fung der Ortsumgehung Oerlinghausen in Stufe 2 des LandesstraBenausbaugesetzes besteht Zeit,
diese MaBinahmen durchzuftihren und ihre Wirkung abzuwarten. Ein Bau der Ortsumgehung
wiirde dagegen die Bemiihungen zur Attraktivititssteigerung des OPNV zunichte machen.

Der Giiterfernverkehr der bisher in Qerlinghausen den Héhenzug des Teutoburger Waldes
iiberquert, wird nach AnschluB der A 33 an die A 2 (in Sennestadt) unmittelbar auf den
Teutoburger Wald Ubergang der A 2 gelenkt. Hierdurch wird eine Entlastung der
Ortsdurchfahrt vom Giiterverkehr moglich.
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Anderungsantrag
der Fraktion DIE GRUNEN

zu dem Gesetzentwurf der Landesregierung
Gesetz zur Anderung des Landesstrafienausbaugesetzes

Landesstraflenbedarfsplan

Die Querspange Detmold (L 937) wird gestrichen.
Begriindung:

Die 3,3 km lange und 11,8 Mio. DM teure Querspange soll durch ein stadtnahes Erholungsge-
biet Detmolds gefiihrt werden. Teilweise handelt es sich um ein Landschaftsschutzgebiet mit
wertvollen Biotopen und unersetzlichen Naturrdumen. Von der geplanten StraBe werden
Larmemissionen vor allem fiir die Erholungssuchenden und die Bewohner des Kreisaltenheimes
und NutzerInnen anderer Sozialeinrichtungen ausgehen. Innerstidtische Bereiche werden nur
teilweise entlastet. Die Belastungen werden in andere Stadtteile verschoben, aber nicht
tatsdchlich vermindert.

Die Anbindung des Freilichtmuseums, die als Argument fir den Bau der Querspange angefiihrt
wird, kann auch Gber das bestehende StraBennetz sichergestellt werden. Die geplante Schaffung
eines Grofparkplatzes wiederspricht den Zielsetzungen einer autodrmeren Stadt Detmold und
beeintrichtigt die landschaftlich reizvolle Umgebung des Freilichtmuseums.

Die Querspange wird von dem Verkehrsgutachten, das der Verkehrsplanung der Stadt zugrunde
liegt, abgelehnt, weil zusdtzliche Belastungen der innenstadtnahen Wohngebieten zu befiirchten
sind. Dieses Projekt paBt nicht mehr in eine neuzeitliche kommunale Verkehrsentwicklungsla-
nung und ist deshalb abzulehnen.

‘ /
Die fiir die Querspange vorgesehenen Mittel sollten fiir den Aufbau eines flichendeckenden 6f-
fentlichen Nahverkehrs in Detmold eingesetzt werden und zur die Entwicklung eines Konzepts
fiir einen umweltfreundlichen Freizeitverkehr.
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