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Gesetzentwurf

der Landesregierung

Achtes Gesetz zur Anderun_g des Qesetzes Uber den offentlichen Personennahverkehr
in Nordrhein-Westfalen (8. OPNV-AndG)

A Problem

Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
ist eine dauerhafte Aufgabe der Daseinsvorsorge, die die kommunalen Aufgabentrager im
Rahmen des Gesetzes uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen
(OPNVG NRW) wahrnehmen. Die Regelungen haben sich grundsétzlich bewéhrt, sind jedoch
bis zum 31.12.2017 befristet.

Die Revision des Regionalisierungsgesetzes des Bundes fiihrt zu einer Erhéhung der Bundes-
mittel fur den OPNV, deren Umfang angesichts der noch ausstehenden Bundesverordnung
zur Verteilung der Mittel auf die L&nder noch nicht endgultig feststeht. Trotz der im September
2015 von der Bundesregierung zugesagten, aber ebenfalls noch nicht umgesetzten Verlange-
rung des GVFG-Bundesprogramms sowie der noch nicht geklarten Bereitstellung von Finanz-
mitteln durch den Bund in Fortfihrung der Entflechtungsmittel bedarf es der Planungssicher-
heit fur Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen zumindest im derzeitigen bzw. absehbar
erhéhten Finanzrahmen.

Der demografische Wandel erfordert darliber hinaus eine Flexibilisierung von Detailregelun-
gen zur Starkung des regionalen Schnellbusverkehrs und alternativer Bedienformen im OPNV.
Dartiber hinaus sind weitere Schritte zur Umsetzung des Ziels erforderlich, den OPNV mit
Bussen und StralRenbahnen barrierefrei zu gestalten.

B Losung

Die Befristung des geltenden Gesetzes wird im Interesse der Planungssicherheit aller Betei-
ligter grundsatzlich aufgehoben. Gleichzeitig werden zur Nutzung der derzeit bestehenden fi-
nanziellen Spielraume der Mindestbetrag der SPNV-Pauschale angehoben, die OPNV-Pau-
schale ab 2017 um jahrlich 20 Millionen Euro erhgéht und im Hinblick auf kiinftige weitere For-
dermdoglichkeiten vier neue Foérdertatbestande von Investitionen im besonderen Landesinte-
resse in das Gesetz aufgenommen. Der Mindestbetrag der pauschalierten Investitionsférde-
rung wird um 30 Millionen Euro erhoht; fur diese Férderung kann allerdings wegen der noch
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nicht geklarten Bereitstellung von Finanzmitteln durch den Bund in Fortfiihrung der Entflech-
tungsmittel die Geltungsdauer lediglich bis zum Jahr 2019 verlangert werden.

Neben der Erweiterung des Anwendungsbereiches des Gesetzes auf Personenfahren und im
Bereich alternativer Bedienformen werden einzelne Regelungen im Gesetz im Hinblick auf die
Starkung dieser Bedienungsformen und regionaler Schnellbusverkehre angepasst. Dariiber
hinaus werden die Regelungen zur Zusammenarbeit der Zweckverbande untereinander und
mit dem Land prézisiert und die Rolle des Landes bei nicht fristgerechter Einigung der Zweck-
verbénde und bei der Umsetzung des SPNV-Netzes im besonderen Landesinteresse klarer
gefasst.

C  Alternativen

Keine.

D Kosten

Keine.

E Zustandigkeit

Zustandig ist das Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr; beteiligt
sind der Geschéftsbereich der Ministerprasidentin, das Ministerium fir Inneres und Kommu-
nales, das Finanzministerium, das Ministerium fiir Arbeit, Integration und Soziales sowie das
Ministerium fUr Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz.

F Auswirkung auf die Gemeinden

Keine.

G Finanzielle Auswirkung auf Unternehmen und private Haushalte

Keine.

H Befristung

Das geltende Gesetz tritt am 31. Dezember 2017 aufBer Kraft. Die Befristung wird mit dieser
Anderung aufgehoben.
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Gegeniuberstellung

Gesetzentwurf der Landesregierung

Achtes Gesetz zur Anderung des Geset-
zes Uber den offentlichen Personennah-
verkehr in Nordrhein-Westfalen

Artikel 1

Das Gesetz Uiber den offentlichen Personen-
nahverkehr in Nordrhein-Westfalen vom 7.
Marz 1995 (GV. NRW. S. 196), das zuletzt
durch Gesetz vom 4. Dezember 2012 (GV.
NRW. S. 638) geandert worden ist, wird wie
folgt geandert:

1. Die Inhaltslbersicht wird wie folgt gean-
dert:

Auszug aus den geltenden Gesetzesbe-
stimmungen

Gesetz Uber den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in Nordrhein-Westfalen
- OPNVG NRW -

Inhaltsuibersicht

Erster Abschnitt
Allgemeine Regelungen

81 Anwendungsbereich und Begriffsbe-
stimmungen
§2 Grundsatze

Zweiter Abschnitt
Zustandigkeiten

§3 Aufgabentrager

84 Kreisangehodrige Gemeinden

85 Uberoértliche Zusammenschlisse,
Kordination

8§5a Gemeinsame Anstalt

86 Kooperationsraumiibergreifendes
Zusammenwirken

Dritter Abschnitt
Verkehrsplanungen

§7  OPNV-Infrastrukturplanung, SPNV-
Netz im besonderen Landesinte-
resse

§8 Nahverkehrsplan

8§89 Aufstellungsverfahren

Vierter Abschnitt
Finanzierung

§ 10 Allgemeines
§11 OPNV-Pauschale
8 11a Aushildungsverkehr-Pauschale
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a) Die Angabe zu § 17 wird wie folgt ge-
fasst:
»8 17 Inkrafttreten®.

b) Die Angabe zu § 18 wird gestrichen.

2. 81 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Satz 1 wird das Wort ,Li-
nienverkehr* durch die Worter ,Linien-
sowie diesen ersetzenden, ergéanzen-
den oder verdichtenden Gelegenheits-
verkehr” ersetzt.

b) Absatz 3a wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort
,Seilbahnen” die Wérter ,und Perso-
nenfahren® eingeflgt.

8§12 Pauschalierte Investitionsforderung

8§13 InvestitionsmalRnahmen im beson-
deren Landesinteresse

814 Sonstige Forderung

§15 Zustandigkeiten

8§ 15a Personalibergang

Funfter Abschnitt
SchluBbestimmungen

816 Aufsicht
§ 17 Ubergangsregelung

8 18 Inkrafttreten, AuRRerkrafttreten

§1
Anwendungsbereich und
Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) ist eine Aufgabe der Daseinsvor-
sorge.

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes ist die
allgemein zugéangliche Beférderung von Per-
sonen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr,
die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im
Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der
Beforderungsfalle eines Verkehrsmittels die
gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die
gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Uber-
steigt.

(3) Fiir den schienengebundenen OPNV gilt
dieses Gesetz insoweit, als mit Eisenbahnen
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nach
8§ 2 Abs. 5 des Allgemeinen Eisenbahnge-
setz (AEG) betrieben wird oder es sich um
Strallenbahnen, Hochbahnen, Untergrund-
bahnen, Schwebebahnen oder &hnliche
Bahnen im Sinne des § 4 Abs. 1 und 2 Per-
sonenbeforderungsgesetz (PBefG) handelt.

(3a) Dieses Gesetz gilt fur Seilbahnen, so-
fern diese ausschlieRlich dem OPNV dienen
und der Gemeinschaftstarif sowie der lan-
desweite Tarif nach 8 5 Absatz 3 zur Anwen-
dung kommen. Die Feststellung erfolgt durch
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bb) In Satz 2 wird das Wort ,Seil-
bahnunternehmers” durch das Wort
L,unternehmers” ersetzt.

3. 8 2 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 werden nach den Wértern
,StralRenverkehr, der‘ die Worter ,Er-
halt und“ eingefligt, das Wort ,Umwelt-
schutzes® durch die Worter ,Klima- und
Umweltschutzes sowie das Wort
LStadtentwicklung“ durch die Worter
.otadt- und Quartiersentwicklung® er-
setzt.

das fur das Verkehrswesen zustéandige Mi-
nisterium auf Antrag des Seilbahnunterneh-
mers nach Anhérung des zustandigen Auf-
gabentragers.

(4) Dieses Gesetz gilt nicht fur Eisenbahnen,
deren Geschéftstatigkeit Uberwiegend auf
die Vermittlung des historischen Eisenbahn-
wesens ausgerichtet ist, sowie flr die Ubri-
gen Seilbahnen.

82
Grundsatze

(1) Bei dem Ausbau der Verkehrsinfrastruk-
tur sollen im Rahmen der angestrebten
Raumstruktur des Landes der schienenge-
bundene Personennahverkehr gegenuber
dem StralRenverkehr, der Ausbau vorhande-
ner Verkehrswege gegeniber dem Neubau
sowie der OPNV unter Beriicksichtigung der
Erfordernisse des Umweltschutzes, der sozi-
alvertraglichen Stadtentwicklung, der Barrie-
refreiheit, der Sicherheit und des absehba-
ren Verkehrsbedarfes soweit wie moglich
Vorrang erhalten.

(2) Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fir
eine leistungsfahige und bedarfsgerechte
verkehrliche ErschlieBung zu erhalten. Es ist
insbesondere bei unbefriedigend genutzten
Schienenstrecken darauf hinzuwirken, dafid
alle Moglichkeiten zur technischen, organi-
satorischen und wirtschaftlichen Verbesse-
rung des Verkehrsangebotes und zur Steige-
rung des dadurch erreichbaren Verkehrsauf-
kommens auf der Schiene ausgeschopft
werden. Zu diesem Zweck soll auch auf die
Grindung von Eisenbahninfrastrukturbetrei-
bern regionaler Art hingewirkt werden.

(2a) Im besonderen Interesse des Landes
stehen der taktverdichtete und Reisezeit ein-
sparende Eisenbahnbetrieb zwischen Dort-
mund und Kéln einschlief3lich seiner landes-
weiten Durchbindung sowie der hierfir erfor-
derliche Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
(Rhein-Ruhr-Express). Auf Grund seiner lan-
desweiten Bedeutung und der Not-wendig-
keit der Bertcksichtigung von Vorgaben des
Bundes bedarf es dabei einer besonders en-
gen Abstimmung und intensiven Zusammen-
arbeit der Zweckverbande mit dem Land.
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b) Absatz 3 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort
»-ausgestalteten“ das Wort ,,, barriere-
freien®, nach dem Wort ,bequemem®
die Worter ,und barrierefreiem® so-
wie nach dem Wort ,Individualver-
kehr die Worter ,sowie multimoda-
len Mobilitadtsangeboten® eingeflgt.

bb) In Satz 2 werden nach den Woér-
tern ,eine koordinierte* die Woérter ,,
kompatible, die Digitalisierungstech-
nik nutzende“ und nach dem Wort
~Qualitdtsstandards® die Worter ,die
Fahrgastzahlen sowie“ eingeflgt.

c) In Absatz 4 Satz 2 werden nach dem
Wort ,Schienenschnellverkehr” die Wor-
ter ,und regionalen Schnellbusverkehr®
sowie nach dem Wort ,Schienenstre-
cken® die Woborter ,und regionale
Schnellbuslinien® eingefugt.

d) In Absatz 5 Satz 2 wird das Wort
~Schienenverbindungen® durch die Wor-
ter ,Schienen- und regionalen Schnell-
busverbindungen® ersetzt.

(3) In allen Teilen des Landes ist eine ange-
messene Bedienung der Bevdlkerung durch
den OPNV zu gewahrleisten; angemessen
ist eine Verkehrsbedienung, die den Bedurf-
nissen der Fahrgaste nach hoher Punktlich-
keit und Anschlusssicherheit, fahrgast-
freundlich ausgestalteten, sicheren und sau-
beren Fahrzeugen sowie Stationen und Hal-
testellen, bequemem Zugang zu allen fir
den Fahrgast bedeutsamen Informationen,
fahrgastfreundlichem Service und einer ge-
eigneten Verknipfung von Angeboten des
OPNV mit dem motorisierten und nicht moto-
risierten Individualverkehr Rechnung tragt.
Die dazu notwendige Zusammenarbeit des
Landes, der kommunalen Gebietskorper-
schaften und der Verkehrsunternehmen des
OPNV in Verkehrsverbiuinden ist mit dem Ziel
weiterzuentwickeln, durch koordinierte Pla-
nung und Ausgestaltung des Leistungsange-
botes, durch einheitliche und nutzerfreundli-
che Tarife, durch eine koordinierte Fahrgas-
tinformation unter Bertlicksichtigung der Be-
durfnisse von Menschen mit Hor- und Seh-
behinderungen sowie durch einheitliche
Qualitatsstandards die Attraktivitat des
OPNV zu steigern.

(4) In allen Landesteilen ist die Infrastruktur
fur den OPNV auszubauen. Dabei soll die
Hauptfunktion einem Nahverkehrsnetz fir
den Schienenschnellverkehr zukommen,
das sowohl kreuzungsfreie als auch be-
schleunigte oberirdische Schienenstrecken
umfafdt und durch ein darauf abgestimmtes
Busnetz erganzt wird, das die Erschlie-
Bungs- und Zubringerfunktion erfullt. Die
Netzverknipfung soll durch eine nutzer-
freundliche, barrierefreie Ausgestaltung von
Umsteigeanlagen unter Einbeziehung des
motorisierten und nicht motorisierten Indivi-
dualverkehrs sichergestellt werden.

(5) In den Gebieten mit Uberwiegend landli-
cher Raumstruktur soll eine angemessene
Verkehrsbedienung durch koordinierte Bus-
/Schienenkonzepte sichergestellt werden.
Notwendig ist ein Grundnetz von Schienen-
verbindungen, auf das die Busnetze mit dem
Ziel ausgerichtet werden, eine Verbindung
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e) In Absatz 7 wird das Wort ,Sammel-
taxen® durch die Worter ,Sammel- und
Linientaxen” ersetzt.

f) In Absatz 8 werden nach dem Wort
,Barrierefreiheit‘ die Worter ,nach Arti-
kel 9 des Ubereinkommens der Verein-
ten Nationen vom 13. Dezember 2006
Uber die Rechte von Menschen mit Be-
hinderungen (BGBI. 2008 Il S. 1420;
UN-Behindertenrechtskonvention),”
eingeflgt.

g) In Absatz 9 werden nach dem Wort
;Mannern“ die Worter ,, alteren Men-
schen® eingefugt.

zwischen den Gemeinden entsprechend ih-
ren zentralortlichen Verflechtungen sicher-
zustellen.

(6) Zur Starkung des OPNV sollen Sonder-
verkehre mdoglichst in Linienverkehre Uber-
fuhrt werden. Dabei soll der besonderen Ver-
kehrsnachfrage und den Bedurfnissen der
Bevolkerung Rechnung getragen werden.

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung des
OPNV sollen bei geringer Nachfrage die
Mdglichkeiten alternativer Bedienungsfor-
men wie Rufbusse, Sammeltaxen und Bur-
gerbusse genutzt werden.

(8) Bei der Planung und Ausgestaltung der
Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge sowie
des Angebotes der OPNV sind die Belange
insbesondere von Personen, die in ihrer Mo-
bilitéat oder sensorisch eingeschrankt sind, im
Sinne der Barrierefreiheit nach dem Bundes-
behindertengleichstellungsgesetz und nach
dem Behindertengleichstellungsgesetz
NRW zu beriicksichtigen.

(9) Den spezifischen Belangen von Frauen
und Mannern, Personen, die Kinder be-
treuen, Kindern und Fahrradfahrern ist bei
der Planung und Ausgestaltung des OPNV in
geeigneter Weise gleichermafien Rechnung
zu tragen.

(10) Unter Berucksichtigung der Verkehrs-
nachfrage und zur Sicherung der Wirtschaft-
lichkeit ist allen Verkehrsunternehmen des
OPNV die Mdglichkeit einzuraumen, zu ver-
gleichbaren Bedingungen an der Ausgestal-
tung des OPNV beteiligt zu werden.

(11) Im Rahmen des europaischen Integrati-
onsprozesses kommt dem grenziiberschrei-
tenden OPNV zu den Nachbarlandern Nie-
derlande und Belgien eine besondere Be-
deutung zu. Durch Intensivierung der beste-
henden grenziiberschreitenden Kooperatio-
nen sollen Grenzbarrieren weiter abgebaut



LANDTAG NORDRHEIN-WESTFALEN - 16. Wahlperiode

Drucksache 16/12435

4. In § 4 Absatz 2 wird die Angabe ,Abs. 3
Satz 4* durch die Angabe ,Absatz 3a“
ersetzt.

5. 85 wird wie folgt geédndert:

a) In Absatz 1 Buchstabe b werden die
Worter ,Kreise Aachen“ durch die Wor-
ter ,Stadteregion Aachen ohne Stadt
Aachen® ersetzt.

sowie die Infrastruktur und Verkehrsange-
bote zukunftsfahig fortentwickelt werden.

84
Kreisangehtrige Gemeinden

(1) Der Kreis kann einer Gemeinde auf deren
Verlangen die Aufgabentragerschaft im Orts-
verkehr Ubertragen. Gleiches gilt im Nachba-
rortsverkehr, wenn die beteiligten Gemein-
den sich darliber geeinigt haben. Die Aufga-
bentréagerschaft von kreisangehérigen Ge-
meinden, die vor dem 1. Januar 2008 be-
griindet wurde, bleibt unberthrt.

(2) Soweit ein Kreis Aufgaben nach § 5 Abs.
3 Satz 4 auf einen Zweckverband Ubertragen
hat, gilt Absatz 1 entsprechend.

85
Uberértliche Zusammenschlisse,
Koordination

(1) Zur gemeinsamen Aufgabenwahrneh-
mung bilden die Kreise und kreisfreien
Stadte oder die bisher bestehenden Zweck-
verbande jeweils einen Zweckverband oder
eine gemeinsame Anstalt gemaf § 5ain den
folgenden Kooperationsraumen:

a) Stadte Bochum, Bottrop, Dortmund, Dus-
seldorf, Duisburg, Essen, Gelsenkirchen,
Hagen, Herne, Krefeld, Ménchengladbach,
Mualheim a. d. Ruhr, Oberhausen, Rem-
scheid, Solingen und Wuppertal sowie
Kreise Ennepe-Ruhr-Kreis, Kleve, Mett-
mann, Recklinghausen, Rhein-Kreis Neuss,
Viersen und Wesel

b) Stadte Aachen, Bonn, Kéln und Lever-
kusen sowie Kreise Aachen, Diren, Euskir-
chen, Heinsberg, Oberbergischer Kreis,
Rhein-Erft-Kreis,  Rhein-Sieg-Kreis und
Rheinisch-Bergischer-Kreis

c) Stadte Bielefeld, Hamm, Minster sowie
Kreise Borken, Coesfeld, Gutersloh, Herford,
Hochsauerlandkreis, Hoxter, Lippe, Marki-
scher Kreis, Minden-Libbecke, Olpe, Pader-
born, Siegen-Wittgenstein, Soest, Steinfurt,
Unna und Warendorf.
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b) Absatz 3 wird wie folgt geandert:

aa) Nach Satz 1 wird folgender Satz
eingeflgt:

,Ihm kann dartber hinaus im Einver-
nehmen mit den betroffenen Aufga-
bentrdgern nach § 3 Absatz 1 die
Entscheidung Uber die Planung, Or-
ganisation und Ausgestaltung regio-
naler Schnellbusverkehre Ubertra-
gen werden.”

bb) Im neuen Satz 3 werden nach
dem Wort ,Qualitatsstandards,” die
Woarter ,kompatible, auch die Digitali-
sierungstechnik nutzende® eingefugt.

Die Ausgestaltung der Organisationsstruktu-
ren im jeweiligen Kooperationsraum erfolgt
durch die Mitglieder des Zweckverbands o-
der der gemeinsamen Anstalt. Die fur den
Zweckverband nach Satz 1 geltenden Rege-
lungen dieses Gesetzes gelten fir die ge-
meinsame Anstalt entsprechend.

(1a) Die Beteiligten konnen vereinbaren,
dass das Vermdgen der bisher bestehenden
Zweckverbdnde mit der Bekanntmachung
der Verbandssatzung der nach Absatz 1 ge-
bildeten neuen Zweckverbande unmittelbar
auf diese neuen Zweckverbé&nde oder die
gemeinsame Anstalt tbergeht.

(2) Die Rechtsverhaltnisse des Zweckver-
bandes werden im Rahmen dieses Gesetzes
und des Gesetzes Uber kommunale Gemein-
schaftsarbeit durch Verbandssatzung gere-
gelt.

(3) Dem Zweckverband ist die Entscheidung
Uber die Planung, Organisation und Ausge-
staltung des SPNV zu Ubertragen.

Er hat in Abstimmung mit seinen Mitgliedern
auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im
OPNV hinzuwirken, insbesondere auf die Bil-
dung eines einheitlichen Gemeinschaftsta-
rifs, auf die Bildung kooperationsraumiber-
greifender Tarife mit dem Ziel eines landes-
weiten Tarifs, auf ein koordiniertes Verkehrs-
angebot im OPNV und einheitliche Beférde-
rungsbedingungen, Produkt- und Qualitats-
standards, Fahrgastinformations- und Be-
triebssysteme und ein Ubergreifendes Mar-
keting. Er hat dariber hinaus auf eine Aus-
gestaltung angemessener Kundenrechte
durch Aufnahme von entsprechenden Rege-
lungen in die Tarifbestimmungen des Ge-
meinschaftstarifs hinzuwirken.
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In § 6 Absatz 1 werden die Satze 2 und
3 durch die folgenden Satze ersetzt:

~Venn eine Einigung Uber Fragen des
Zusammenwirkens zwischen den betei-
ligten Zweckverbanden nicht in ange-
messener Zeit zustande kommt, fordert
das fiur das Verkehrswesen zustandige
Ministerium die Beteiligten zu Berichten
auf, erarbeitet in dem durch die Vorstel-
lungen der Beteiligten gezogenen Rah-
men einen Ldsungsvorschlag, hort die
Beteiligten dazu an und entscheidet.
Die Entscheidung wird mit Bekanntgabe
an die Beteiligten fur diese als sonder-
aufsichtliche Weisung verbindlich. Fur
die zweckmaRige Umsetzung des

(3a) Die Aufgabentrager nach § 3 Abs. 1 kdn-
nen weitere Aufgaben auf den Zweckver-
band nach § 5 Abs. 1 Ubertragen; die Mog-
lichkeit der Ubertragung des stralRengebun-
denen OPNV durch die Aufgabentrager auf
die bisherigen Zweckverbande bleibt unbe-
rahrt.

(4) Durch offentlich-rechtliche Vereinbarung
oder durch allgemeine Regelung des Zweck-
verbandes ist sicherzustellen, daf3 Entschei-
dungen des Zweckverbandes, die sich nur
im Gebiet eines Zweckverbandsmitglieds un-
mittelbar auswirken, mit dessen Einverneh-
men erfolgen.

(5) Ist in einem Kooperationsraum ein den
Anforderungen dieses Gesetzes entspre-
chender Zweckverband nicht vorhanden, so
kann die Bezirksregierung den Aufgabentra-
gern eine angemessene Frist zum Abschluss
von Vereinbarungen uber die Bildung eines
Zweckverbandes setzen.

(6) Kommen die Vereinbarungen innerhalb
einer Frist nicht zustande, so kann die Be-
zirksregierung die erforderlichen Anordnun-
gen treffen und die Verbandssatzung erlas-
sen.

§6
Kooperationsraumibergreifendes
Zusammenwirken

(1) Bei der Planung, Organisation und Aus-
gestaltung von Linienverkehren des SPNV,
die das Gebiet mehrerer Zweckverbénde be-
rahren, haben die Dbeteiligten Zweckver-
bande zusammenzuarbeiten. Kommt eine
Zusammenarbeit nicht oder nicht in ange-
messener Zeit zustande, hat das fur das Ver-
kehrswesen zusténdige Ministerium auf eine
Zusammenarbeit hinzuwirken. Das fir das
Verkehrswesen zustandige Ministerium ent-
scheidet abschlieBend Uber die zweckméa-
Rige Umsetzung des SPNV-Netzes gemali §
7 Abs. 4, wenn eine Einigung zwischen den
beteiligten Zweckverbanden hiertber nicht
zustande kommt.
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7.

SPNV-Netzes im besonderen Landesin-
teresse kann das fur das Verkehrswe-
sen zustandige Ministerium im Einzelfall
ZweckmalRigkeitsweisungen erteilen. In
den Fallen der Satze 3 und 4 gilt § 16
Absatz 6 Satz 4 entsprechend.”

§ 7 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 Satz 2 werden nach dem
Wort ,Schieneninfrastruktur® die Worter
»,mit zuwendungsfahigen Ausgaben von

(2) Benachbarte Zweckverbande kdénnen ei-
nem Zweckverband mit dessen Einverneh-
men einzelne Angelegenheiten Ubertragen.

(3) Die Zweckverbénde sollen auf die Bil-
dung von landesweiten Tarif- und landesein-
heitlichen Beftrderungsbedingungen sowie
die Bildung kooperationsraumiibergreifender
Tarife mit dem Ziel eines landesweiten Tarifs
hinwirken.

(4) Die Aufgabentrager kénnen zur gemein-
samen Planung, Organisation und Ausge-
staltung des OPNV Vereinbarungen mit Auf-
gabentragern in angrenzenden Landern oder
Staaten nach MalRRgabe der hierfiir geltenden
landesrechtlichen Regelungen, innerstaatli-
chen Abkommen und volkerrechtlichen Ver-
einbarungen - insbesondere im Hinblick auf
die Starkung der Mobilitat innerhalb der Eu-
regios - abschlieRen. Mit Zustimmung des fur
das Verkehrswesen zustandigen Ministeri-
ums kdnnen auch Zustandigkeitsvereinba-
rungen getroffen werden.

(5) Die Zweckverbande haben dem fir das
Verkehrswesen zustandigen Ministerium bis
zum 31. Méarz jeden Jahres fur das vorange-
gangene Kalenderjahr einen Bericht Uber die
Gegenstande und Ergebnisse ihrer Zusam-
menarbeit vorzulegen.

87
OPNV-Infrastrukturplanung, SPNV-Netz
im besonderen Landesinteresse

(1) Das fur das Verkehrswesen zustandige
Ministerium erstellt fir den Neu- und Ausbau
der Infrastruktur des OPNV im Einverneh-
men mit dem Verkehrsausschuss des Land-
tags einen Bedarfsplan (OPNV-Bedarfs-
plan). Er umfasst die langfristigen Planungen
fur den streckenbezogenen Aus- und Neu-
bau der Schieneninfrastruktur und fur andere
bedeutsame InvestitionsmaRnahmen des
OPNV mit zuwendungsfahigen Ausgaben

11
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mehr als funf Millionen Euro, die nach
8 11 Absatz 1, 8 12 Absatz 3 oder § 13
Absatz 1 Nummer 1, 2, 4 oder 8 gefor-
dert werden koénnen,” eingeflgt, die
Worter ,drei Millionen EUR" durch die
Worter ,finf Millionen Euro® und die An-
gabe ,oder 4“ durch die Angabe ,, 4
oder 8“ ersetzt.

b) In Absatz 2 Satz 2 wird die Angabe
,3 Millionen EUR" durch die Worter
,D Millionen Euro“ ersetzt.

c) In Absatz 4 Satz 1 werden die Wor-
ter ,den Zweckverbanden und® ge-
strichen.

§ 8 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 2 werden nach dem Wort
Lkonkretisieren®“ die Worter ,,und
den mittel- bis langfristig ange-
strebten Anteil des OPNV am

von mehr als drei Millionen EUR, die nach
§ 13 Absatz 1 Nummer 1, 2 oder 4 geftrdert
werden kénnen. Der OPNV-Bedarfsplan ist
bei Bedarf entsprechend Satz 1 fortzuschrei-
ben.

(2) Auf der Grundlage des OPNV-Bedarfs-
plans erstellt das fur das Verkehrswesen zu-
standige Ministerium im Einvernehmen mit
dem Verkehrsausschuss des Landtags ei-
nen  OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan,
der bei Bedarf einvernehmlich fortzuschrei-
ben ist. Der OPNV-Infrastrukturfinanzie-
rungsplan umfasst nur MaBhahmen mit zu-
wendungsfahigen Ausgaben von mehr als
3 Millionen EUR, die vom Land nach § 13
Abs. 1 gefordert werden sollen.

(3) - aufgehoben -

(4) Das fur das Verkehrswesen zustandige
Ministerium legt im Einvernehmen mit den
Zweckverbdnden und dem Verkehrsaus-
schuss des Landtags ein im besonderen
Landesinteresse liegendes SPNV-Netz fest,
das bei Bedarf einvernehmlich fortzuschrei-
ben ist. Dieses SPNV-Netz umfasst fur die
ErschlieBung aller Landesteile bedeutsame
SPNV-Verbindungen mit Taktfolge, Halte-
stellen und Bedienungsqualitat. Dabei sind
Bindungen aus den von den Zweckverban-
den geschlossenen Vereinbarungen mit den
Eisenbahnunternehmen zu berlcksichtigen.
Das SPNV-Netz darf den Umfang von lan-
desweit 40 Millionen Zug-Kilometern nicht
Uberschreiten.

§8
Nahverkehrsplan

(1) Die Kreise, kreisfreien Stadte und Zweck-
verbande stellen zur Sicherung und zur Ver-
besserung des OPNV jeweils einen Nahver-
kehrsplan auf. Dieser soll die 6ffentlichen
Verkehrsinteressen des Nahverkehrs kon-
kretisieren. Bei der Aufstellung sind vorhan-
dene Verkehrsstrukturen und die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung sowie
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9.

Gesamtverkehr (modal split) be-
nennen® eingefugt.

bb) In Satz 3 werden die Worter
~Umweltschutzes” durch die
Woérter ,Klima- und Umwelt-
schutzes, des Rad- und Ful3ver-
kehrs“ sowie die Worter ,Bun-
desbehindertengleichstellungs-
gesetzes und des Stadtebaus”
durch die Worter ,§ 2 Absatz 8,
des Stadtebaus und der Quar-
tiersentwicklung® ersetzt.

b) In Absatz 3 Satz 2 werden nach dem
Wort ,Fahrzeuge® die Wobrter ,und
die Entlohnung des eingesetzten
Personals bei den Verkehrsunter-
nehmen nach Mal3gabe einschlagi-
ger und reprasentativer Tarifver-
trage” eingefugt.

8 9 wird wie folgt geéndert:

das SPNV-Netz nach § 7 Abs. 4 zu beach-
ten; die Belange des Umweltschutzes, der
Barrierefreiheit im Sinne des Bundesbehin-
dertengleichstellungsgesetzes und des
Stadtebaus sowie die Vorgaben des OPNV-
Bedarfsplans und des OPNV-Infrastrukturfi-
nanzierungsplans sind zu bertcksichtigen.

(2) Die Nahverkehrsplanungen der Zweck-
verbande, insbesondere fir den SPNV, sind
bei der sonstigen Nahverkehrsplanung zu
beachten.

(3) In den Nahverkehrsplanen sind auf der
Grundlage der vorhandenen und geplanten
Siedlungs- und Verkehrsstrukturen sowie ei-
ner Prognose der zu erwartenden Verkehrs-
entwicklung Ziele und Rahmenvorgaben flr
das betriebliche Leistungsangebot und seine
Finanzierung sowie die Investitionsplanung
festzulegen. Der Rahmen fir das betriebli-
che Leistungsangebot hat die fiir die Abstim-
mung der Verkehrsleistungen des OPNV
notwendigen Mindestanforderungen fir Be-
triebszeiten, Zugfolgen und Anschlussbezie-
hungen an wichtigen Verknipfungspunkten,
fur die angemessene Verkehrsbedienung
nach § 2 Abs. 3 Satz 1 und den Qualifikati-
onsstandard des eingesetzten Personals
darzustellen sowie die Ausristungsstan-
dards der im OPNV eingesetzten Fahrzeuge
vorzugeben. Bei den Aussagen zur Investiti-
onsplanung ist der voraussichtliche Finanz-
bedarf anzugeben. Die Nahverkehrspléne
haben dartiber hinaus die Struktur und Fort-
entwicklung der gemeinschaftlichen Beftr-
derungsentgelte und -bedingungen zu ent-
halten.

§9
Aufstellungsverfahren

(1) Der Nahverkehrsplan wird im Benehmen
mit den betroffenen Gebietskorperschaften
aufgestellt. Soweit kreisangehdrige Stadte
und Gemeinden Aufgabentrager gemaf § 3
Abs. 1 Satz 1 sind oder nach § 4 Aufgaben

13
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wahrnehmen, ist ihr Einvernehmen zu den
ihr Aufgabengebiet betreffenden Inhalten
des Plans erforderlich. Uber die Einleitung
des Aufstellungsverfahrens ist die Bezirks-
planungsbehdérde unverziglich zu unterrich-

ten.
a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst: (2) Die vorhandenen Unternehmen (§ 8 Abs.
3 Satz 2 PBefG) wirken bei der Aufstellung
»(2) Bei der Aufstellung des Nahver- mit. Dritte kbnnen hinzugezogen werden.

kehrsplans sind die vorhandenen
Unternehmen frihzeitig zu beteili-
gen. Soweit vorhanden sind Behin-
dertenbeauftragte oder Behinderten-
beirate, Verbénde der in ihrer Mobili-
téat oder sensorisch eingeschrénkten
Fahrgaste und Fahrgastverbande
anzuhdren. lhre Interessen sind an-
gemessen und diskriminierungsfrei
zu bertcksichtigen.”

(3) Benachbarte Kreise und kreisfreie Stadte
haben sich bei der Aufstellung ihrer Nahver-
kehrsplane abzustimmen. Dies gilt entspre-
chend fur Zweckverbande.

(4) Uber den Nahverkehrsplan entscheidet
die Vertretungskorperschaft der in 8 8 Abs. 1
genannten Aufgabentréger. Der Beschluss
ist der nach 8§ 16 Abs. 3 zustandigen Auf-
sichtsbehdrde anzuzeigen. Der Plan ist in
geeigneter Weise bekanntzumachen und zur
Einsichtnahme bereitzuhalten.

b) In Absatz 5 Satz 1 werden nach dem (5) Der Nahverkehrsplan ist bei Bedarf fort-
Wort ,ist“ die Wérter ,in regelmafi- zuschreiben. Die Abséatze 1 bis 4 gelten hier-
gen Abstanden zu uUberprifen und® fuir entsprechend.
eingeflgt.

10. § 11 wird wie folgt geandert: 8§11

OPNV-Pauschale

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert: (1) Das Land gewahrt den Zweckverbanden
aus den Mitteln nach dem Regionalisie-
rungsgesetz des Bundes rickwirkend zum

aa) In Satz 1 werden die Worter 1. Januar 2011 eine jahrliche Pauschale in
Jruckwirkend zum 1. Ja- Ho6he von mindestens 858 Millionen EUR.
nuar 2011 gestrichen und die Dieser Betrag erhoéht sich anteilig entspre-
Angabe ,858 Millionen EUR® chend den Anpassungs- und Revisionsrege-
durch die Worter ,einer Milliarde lungen des Regionalisierungsgesetzes des
Euro® ersetzt. Bundes. Die HOhe der dem jeweiligen

Zweckverband zukommenden Pauschale
wird durch Rechtsverordnung festgelegt, die

14
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bb) In Satz 3 werden nach dem Wort
,wird“ die Worter ,nach einem
objektiven und transparenten
Verteilungsschlissel, der auch
die  Bevolkerungsentwicklung
bertcksichtigt,” eingefiigt.

cc) Satz 4 wird aufgehoben.

dd) Im neuen Satz 4 werden nach
dem Wort fur” die Wérter ,regio-
nale Schnellbusverkehre oder®
eingeflgt.

ee) Folgender Satz wird angefugt:

,Die Forderung des streckenbe-
zogenen Aus- und Neubaus von
Schieneninfrastrukturen mit zu-
wendungsfahigen Ausgaben
von mehr als finf Millionen Euro
darf aus den Mitteln nur dann be-
willigt werden, wenn die Malf3-
nahme Bestandteil des OPNV-
Bedarfsplans gemaR § 7 Absatz
1 ist.”

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird die Angabe ,110
Millionen EUR" durch die An-
gabe ,130 Millionen Euro“ er-
setzt.

das fur das Verkehrswesen zustéandige Mi-
nisterium im Einvernehmen mit dem Ver-
kehrs-ausschuss des Landtags erlasst. Die
Verrechnung der neu festgesetzten Pau-
schalen mit den fir den Zeitraum ab 2011
unter Vorbehalt gewéahrten Pauschalen und
anderen gewahrten Sonderzuwendungen
zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des
SPNV erfolgt mit den danach erstmalig be-
willigten Pauschalen. Die Pauschale ist ins-
besondere zur Sicherstellung eines bedarfs-
gerechten SPNV-Angebots an die Eisen-
bahnunternehmen weiterzuleiten; sie kann
auch fur andere Zwecke des OPNV verwen-
det oder hierfiir an Eisenbahnunternehmen,
offentliche oder private Verkehrsunterneh-
men, Gemeinden und Gemeindeverbande
sowie juristische Personen des privaten
Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen,
weitergeleitet werden. Aus der Pauschale ist
das SPNV-Netz gemal 8§ 7 Absatz 4 zu fi-
nanzieren. Der Verwendungszweck der Pau-
schale kann dartiber hinaus durch Rechts-
verordnung nach Satz 3 naher bestimmt wer-
den, soweit dies zur Sicherstellung von Pro-
jekten des SPNV notwendig ist, die auf
Grund von Vorgaben des Bundes unter Mit-
wirkung des Landes realisiert werden. Die
Zweckverbénde durfen hochstens 2 vom
Hundert der Pauschale fur allgemeine Aus-
gaben verwenden oder weiterleiten.

(2) Das Land gewahrt den Aufgabentragern
gemal § 3 Absatz 1 Satz 1 aus den Mitteln
nach dem Regionalisierungsgesetz des Bun-
des eine jahrliche Pauschale in Hohe von
110 Millionen EUR. Rickwirkend zum 1. Ja-
nuar 2011 und in Verrechnung mit den seit-
dem unter Vorbehalt gewéhrten Pauschal-
mitteln werden

15
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1. 90 vom Hundert im Verhaltnis des auf die
Aufgabentréger ortlich entfallenden Anteils
an den landesweit im Jahr 2008 fahrplan-
maRig erbrachten, kapazitats- und quali-
tatsbezogen gewichteten Betriebsleistun-
gen im Stralenbahn- und O-Busverkehr
sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeu-
gen gemalR § 42 Personenbefdrderungs-
gesetz einschliellich bedarfsorientierter
Verkehre,

2. 9 vom Hundert im Verhaltnis des auf die
Aufgabentrager drtlich entfallenden Anteils
an der Einwohnerzahl 2008 nach dem Ge-
meindefinanzierungsgesetz 2010 und

3. 1 vom Hundert im Verhaltnis des auf die
Aufgabentrager drtlich entfallenden Anteils
an der Flache des Landes im Jahr 2008

verteilt. Die so festzulegenden Anteile der
Aufgabentrager werden durch Rechtsverord-
nung bestimmt, die das fir das Verkehrswe-
sen zustandige Ministerium im Einverneh-
men mit dem Verkehrsausschuss des Land-
tags erlasst. Ab dem Jahr 2014 wird die Pau-

bb) Nach Satz 4 wird folgender Satz
eingefugt:

schale auf der Grundlage der nach MaRRgabe
des Satzes 2 ermittelten Betriebsleistungen,
der Einwohnerzahl und der Flache im Jahr
2011 gewahrt. Mindestens 80 vom Hundert
der Pauschale sind fur Zwecke des OPNV
mit Ausnahme des SPNV an offentliche und

LAb dem Jahr 2017 werden

1. 90 Prozent im Verhéaltnis des

16

auf die Aufgabentrager ortlich
entfallenden Anteils an den
landesweit im Jahr 2014 fahr-
planméaRig erbrachten, kapa-
zitats- und qualitdtsbezogen
gewichteten Betriebsleistun-
gen im Stral3enbahn- und O-
Busverkehr, im Linienverkehr
mit Kraftfahrzeugen geman §
42 Personenbeférderungsge-
setz sowie im bedarfsorien-
tierten Verkehr,

. 8 Prozent im Verhaltnis des

auf die Aufgabentrager ortlich
entfallenden Anteils an der
Einwohnerzahl 2014 nach
dem Gemeindefinanzie-
rungsgesetz 2016 vom 17.
Dezember 2015 (GV. NRW.
S. 947) und

private Verkehrsunternehmen weiterzulei-
ten, die den Gemeinschaftstarif nach § 5 Ab-
satz 3 anwenden; die Ubrigen Mittel sind fur
Zwecke des OPNV zu verwenden oder hier-
fir an Eisen-bahnunternehmen, offentliche
oder private Verkehrsunternehmen, Ge-
meinden und Gemeindeverbande sowie ju-
ristische Personen des privaten Rechts, die
Zwecke des OPNV verfolgen, weiterzuleiten.
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3. 2 Prozent im Verhaltnis des
auf die Aufgabentrager ortlich
entfallenden Anteils an der
Flache des Landes im Jahr
2014

verteilt; die Verteilung wird alle
drei Jahre auf der Grundlage der
Betriebsleistungen, der Einwoh-
nerzahl und der Flache im je-
weils dritten Vorjahr neu festge-
legt.”

cc) Im neuen Satz 6 werden nach der
Angabe ,SPNV* die Wérter ,und
dabei mindestens 30 Prozent der
Pauschale als Anreiz zum Einsatz
neuwertiger und barrierefreier
Fahrzeuge® eingefligt.

c) In Absatz 4 Satz 3 werden die An-
gabe ,30. September® durch die An-
gabe ,15. August® ersetzt und nach
dem Wort ,hieruber” die Woérter ,,und
dariiber hinaus einen Nachweis nach
dem Muster der Anlage zu 8§ 6 Absatz
2 des Regionalisierungsgesetzes

(3) Die Pauschalen werden vorbehaltlich der
Regelung des Absatzes 5 in zwolf gleichen
monatlichen Teilbetragen ausgezahlt. Die
Verwendung und Weiterleitung der Pauscha-
len geschieht unter Beachtung haushalts-
rechtlicher Bindungen der Empfanger sowie
sonstiger gesetzlicher Bestimmungen. Die
Pauschalen durfen nicht als Eigenanteil im
Rahmen der Foérderung nach den 88§ 12 und
13 verwendet werden. Zinsertrage oder er-
sparte Zinsaufwendungen, die vom Zeit-
punkt des Eingangs der Pauschale gemaf
Absatz 2 bis zu ihrer Weiterleitung oder Ver-
wendung entstehen, sind zur Aufstockung
dieser Pauschale zu verwenden; gleiches gilt
fur Zinsen, die bei der Abwicklung dieser
Pauschale von Dritten vereinnahmt werden.

(4) Nicht verausgabte sowie unabhangig
vom Zeitpunkt ihrer Gewahrung zuriick er-
haltene Mittel durfen bis zu sechs Monaten
nach Ablauf des Kalenderjahres, in dem die
Mittel nicht verausgabt wurden oder zurlick-
geflossen sind, fur Zwecke des OPNV ver-
ausgabt werden. Bis dahin nicht verausgabte
Mittel sind dem Land zu erstatten. Als Nach-
weis der Verwendung der Pauschalen haben
die Empfanger bis zum 30. September des
Folgejahres eine Bestatigung Uber den ord-
nungsgemélen Mitteleinsatz sowie eine
Ubersicht hiertiber vorzulegen.

17
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vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2395), das zuletzt durch Artikel
1 und 2 des Gesetzes vom 15. De-
zember 2015 (BGBI. | S. 2322) gean-
dert worden ist,” eingefugt.

11. 8 11a Absatz 2 wird wie folgt geé&ndert:

18

(5) Das Land kann die Pauschalen in Héhe
von bis 10 vom Hundert kirzen, zurtickfor-
dern oder ihre Auszahlung nach Absatz 3
aussetzen, wenn die Empfanger der Pau-
schalen

1. ihrer Hinwirkungspflicht auf die Bildung ei-
nes Gemeinschaftstarifs nach § 5 Absatz 3
und seiner Umsetzung oder

2. anderen aus der Rechtsverordnung nach
Absatz 1 folgenden Anforderungen
nicht nachkommen.

§lla
Ausbildungsverkehr-Pauschale

(1) Das Land gewahrt den Aufgabentragern
gemal 8 3 Absatz 1 Satz 1 aus Landesmit-
teln eine jahrliche Pauschale. Sie betragt im
Jahr 2011 100 Millionen EUR und ab dem
Jahr 2012 jahrlich 130 Millionen EUR. Die
Pauschale wird auf die Aufgabentrager ver-
teilt im Verhaltnis des auf sie oOrtlich entfallen-
den Anteils an den landesweit fur das Kalen-
derjahr 2008 im Jahr 2009 festgesetzten
Ausgleichsanspriichen nach § 45a PBefG.
Die Zuordnung der Ausgleichsanspriiche der
Verkehrsunternehmen, die im Gebiet mehre-
rer Aufgabentrager téatig sind, zum jeweiligen
Aufgabentrager erfolgt nach dem auf ihn ent-
fallenden Anteil an den vom Verkehrsunter-
nehmen im Jahr 2008 insgesamt landesweit
erbrachten Wagenkilometern im Stral3en-
bahn- und O-Busverkehr sowie im Linienver-
kehr mit Kraftfahrzeugen gemar 8§ 42, 43
Nummer 2 PBefG. Im Falle einer Anderung
der Aufgabentragerschaft sind die Anteile
entsprechend anzupassen.

(2) Mindestens 87,5 vom Hundert der auf ei-
nen Aufgabentrager entfallenden Pauschale
sind als Ausgleich zu den Kosten einzuset-
zen, die bei der Beforderung von Personen
mit Zeitfahrausweisen des Ausbildungsver-
kehrs im Stra3enbahn-, O-Busverkehr, im
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a) In den Satzen 1 und 5 werden jeweils
nach dem Wort ,Seilbahnen® die
Woérter ,oder Personenfahren® einge-
fugt.

b) Nach Satz 5 werden folgende Satze
eingeflgt:

,Fur Verkehre, die auf Grund eines
oOffentlichen  Dienstleistungsauftra-
ges im Sinne von Artikel 3 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
durchgefuhrt werden, ist die Zuord-
nung und Berechnung nach Satz 5
fur die Jahre ab 2014 jeweils ge-
trennt vorzunehmen. MalRstab der
Berechnung dieses Anteils sind die
Ertrdge im Ausbildungsverkehr des
jeweiligen Verkehrsunternehmens,
die auf die Verkehre, die auf Grund
des oOffentlichen Dienstleistungsauf-
trages im Sinne von Artikel 3 Absatz
1 der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 durchgefiihrt werden, ent-
fallen.”

Verkehr mit Seilbahnen im Sinne von § 1 Ab-
satz 3a oder Linienverkehr mit Kraftfahrzeu-
gen gemal 88 42, 43 Nummer 2 PBefG ent-
stehen und nicht durch entsprechende Fahr-
geldeinnahmen gedeckt werden. Die Finanz-
mittel nach Satz 1 sind hierzu an alle im je-
weiligen Gebiet des Aufgabentragers die
Verkehre nach Satz 1 betreibenden Ver-
kehrsunternehmen weiterzuleiten. Voraus-
setzung dafir ist, dass die Verkehrsunter-
nehmen die Gemeinschafts-, Ubergangsta-
rife oder den landesweiten Tarif gemal § 5
Absatz 3 anwenden oder zumindest aner-
kennen; die von den Verkehrsunternehmen
angewendeten Tarife fur Zeitfahrausweise
des Ausbildungsverkehrs muissen dartber
hinaus die Tarife fur die entsprechenden all-
gemeinen Zeitfahrausweise in ihrer HOhe
spatestens ab dem 1. August 2012 um mehr
als 20 vom Hundert unterschreiten. Mal3stab
fur die Verteilung des Anteils der Pauschale
nach Satz 1 sind die Ertrage im Ausbildungs-
verkehr des jeweiligen Jahres der Verkehrs-
unternehmen im Gebiet der jeweiligen Auf-
gabentrager. Die Zuordnung der Ertrage der
Verkehrsunternehmen, die im Gebiet mehre-
rer Aufgabentrager tétig sind, zum jeweiligen
Aufgabentréger erfolgt nach dem auf ihn ent-
fallenden Anteil an den vom Verkehrsunter-
nehmen im jeweiligen Jahr insgesamt lan-
desweit erbrachten Wagenkilometern im
StralRenbahn- und O-Busverkehr, im Verkehr
mit Seilbahnen im Sinne von § 1 Absatz 3a
sowie im Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen
gemal §8 42, 43 Nummer 2 PBefG. Die Wei-
terleitung dieses Anteils der Pauschale soll
auf der Grundlage einer allgemeinen Vor-
schrift nach Artikel 3 Absatz 2 der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 erfolgen.

19
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(3) Bis zu 12,5 vom Hundert der Pauschale
durfen zur Finanzierung von MalRnhahmen,
die der Fortentwicklung von Tarif- und Ver-
kehrsangeboten sowie Qualitatsverbesse-
rungen im Ausbildungsverkehr dienen, oder
fur die mit der Abwicklung der Pauschale
verbundenen Aufwendungen verwendet o-
der hierfur diskriminierungsfrei an ¢ffentliche
oder private Verkehrsunternehmen, Ge-
meinden, Zweckverbdnde oder juristische
Personen des privaten Rechts, die Zwecke
des OPNV verfolgen, weitergeleitet werden.

(4) 70 vom Hundert der Pauschale werden
zum 1. Mai, die restlichen 30 vom Hundert
zum 1. Oktober des jeweiligen Jahres aus-
gezahlt. Bei der Verwendung und Weiterlei-
tung der Pauschale sind haushaltsrechtliche
Bindungen der Empféanger und sonstige ge-
setzliche Bestimmungen zu beachten. Zins-
ertrdge oder ersparte Zinsaufwendungen,
die vom Zeitpunkt des Eingangs der Pau-
schale bis zu ihrer Weiterleitung entstehen,
sind zur Aufstockung dieser Pauschale zu
verwenden; gleiches gilt fir Zinsen, die bei
der Abwicklung dieser Pauschale von Dritten
vereinnahmt werden.

(5) Nicht verausgabte sowie unabhangig
vom Zeitpunkt ihrer Gewahrung zurtick er-
haltene Mittel diirfen bis zu sechs Monaten
nach Ablauf des Kalenderjahres, in dem die
Mittel nicht verausgabt wurden oder zurlick-
geflossen sind, fiir den in Absatz 2 und 3 néa-
her bestimmten Zweck weitergeleitet wer-
den. Bis dahin nicht verausgabte Mittel sind
dem Land zu erstatten. Als Nachweis der
Verwendung der Pauschale haben die Emp-
fanger bis zum 30. September des Folgejah-
res eine Bestatigung Uber den ordnungsge-
malken Mitteleinsatz sowie eine Ubersicht
hierliber vorzulegen.

12. § 12 wird wie folgt geandert: §12
Pauschalierte Investitionsforderung
a) In Absatz 1 werden nach dem Wort (1) Das Land gewahrt den Zweckverbanden
Zweckverbanden“ die Worter ,bis aus den Mitteln nach dem Regionalisie-
zum Jahr 2019“ eingeflgt und die rungsgesetz des Bundes sowie nach dem
Angabe ,120 Millionen EUR" durch Entflechtungsgesetz pauschalierte Zuwen-
die Angabe ,,150 Millionen Euro® er- dungen fur InvestitionsmalRnahmen des
setzt. OPNV in einer Gesamthohe von jahrlich min-

destens 120 Millionen EUR.
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b) Dem Absatz 3 wird folgender Satz an-
geflgt:

,Die Férderung des streckenbezoge-
nen Aus- und Neubaus von Schie-
neninfrastrukturen mit zuwendungs-
fahigen Ausgaben von mehr als funf
Millionen Euro darf aus den Mitteln
nur dann bewilligt werden, wenn die
MaRnahme Bestandteil des OPNV-
Bedarfsplans geméaR § 7 Absatz 1
ist.”

(2) Von der Gesamtforderung geméan Absatz
1 erhalten der Zweckverband gemaf § 5 Ab-
satz 1 Buchstabe a 53,345 vom Hundert, der
Zweckverband gemal3 8 5 Absatz 1 Buch-
stabe b 29,951 vom Hundert und der Zweck-
verband gemafl 8 5 Absatz 1 Buchstabe c
16,704 vom Hundert.

(3) Die Zuwendung ist zur Férderung von In-
vestitionen des OPNV, insbesondere in die
Infrastruktur, zu verwenden oder hierflr an
Eisenbahnunternehmen, offentliche oder pri-
vate Verkehrsunternehmen, Gemeinden und
Gemeindeverbande sowie juristische Perso-
nen des privaten Rechts, die Zwecke des
OPNV verfolgen, weiterzuleiten. Bei der Ver-
wendung der Mittel nach dem Entflechtungs-
gesetz und dem Nachweis ihrer Verwendung
sind die bundesrechtlichen Vorgaben zu be-
achten. Mit der Zuwendung durfen grund-
satzlich héchstens 90 vom Hundert der zu-
wendungsfahigen Ausgaben der jeweiligen
Investitionsmalinahme geférdert werden.
Ausnahmen hiervon kénnen in den Verwal-
tungsvorschriften nach § 10 Absatz 4 gere-
gelt werden. Mindestens 50 vom Hundert der
Mittel sind fir solche Investitionsmalnah-
men zu verwenden, die nicht dem SPNV die-
nen.

(4) Auf den Anteil des jeweiligen Zweckver-
bandes an der Férderung werden die am 1.
Januar des jeweiligen Jahres bestehenden
Verpflichtungen

1. fur die erganzende Férderung gemal § 13
Abs. 2 Satz 3 sowie

2. fur die Infrastrukturmaf3nahmen, deren
Forderung das Land vor dem 1. Januar
2008 bewilligt oder vereinbart hat,

angerechnet. Eine Anrechnung erfolgt nicht,

soweit es sich um MalRnahmen handelt, die
nach § 13 Abs. 1 gefdrdert werden.
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c) Absatz 6 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 werden die Wérter ,zu
sechs Monaten nach Ablauf des
Kalenderjahres, in dem die Mittel
nicht verausgabt wurden oder
zurickgeflossen sind, zur Auf-
stockung dieser Forderung”
durch die Worter ,zum 30. Juni
2021 zur Foérderung von Mal-
nahmen im Sinne des Absatzes
3“ ersetzt.

bb) In Satz 3 wird die Angabe
,30. September® durch die An-
gabe ,15. August® ersetzt.

cc) Folgender Satz wird angefugt:

,Fur die Regionalisierungsmittel
des Bundes ist tiber den Nach-
weis nach Satz 3 hinaus ein
Nachweis nach dem Muster der
Anlage zu 8§ 6 Absatz 2 des Re-
gionalisierungsgesetzes bis zum
15. August des Folgejahres vor-
zulegen.”

13. § 13 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Nach Nummer 2 werden fol-
gende Nummern 3 bis 6 einge-
fagt:
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(5) Die Zweckverbande haben einen jahrli-
chen Katalog der mit den Mitteln zu fordern-
den MalRnahmen durch Beschluss der
Zweckverbandsversammlung festzulegen
und der Bewilligungsbehdrde anzuzeigen.

(6) Nicht verausgabte sowie unabhangig
vom Zeitpunkt ihrer Gewahrung zuriick er-
haltene Mittel dirfen bis zu sechs Monaten
nach Ablauf des Kalenderjahres, in dem die
Mittel nicht verausgabt wurden oder zurtck-
geflossen sind, zur Aufstockung dieser For-
derung verwendet werden. Danach nicht ver-
ausgabte Mittel sind dem Land zu erstatten.
Als Nachweis der Verwendung der Forde-
rung haben die Zweckverbande bis zum
30. September des Folgejahres eine Bestati-
gung uber den ordnungsgemalfen Mittelein-
satz sowie eine Ubersicht hierliber vorzule-
gen. Fur Mittel nach dem Entflechtungsge-
setz ist der Nachweis entsprechend den bun-
desrechtlichen Anforderungen bis zum
31. Marz des Folgejahres vorzulegen.

813
Investitionsmalnahmen im besonderen
Landesinteresse

(1) Das Land gewéhrt aus den Mitteln nach
dem GVFG, dem Entflechtungsgesetz sowie
weiteren Mitteln Zuwendungen fir Investiti-
onsmaf3nahmen im besonderen Landesinte-
resse. InvestitionsmaflRnahmen im besonde-
ren Landesinteresse sind

1. OPNV-InfrastrukturmaRnahmen des
GVFG-Bundesprogrammes,

2. SPNV-InfrastrukturmafBnahmen an Grof3-
bahnhofen,
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113-

InvestitionsmafRnahmen zum Er-
halt und zur Erneuerung der Inf-
rastrukturen von Stadt- und Stra-
Benbahnen sowie dem SPNV
dienenden Infrastrukturen of-
fentlicher  nichtbundeseigener
Eisenbahnen,

. Investitionsmaflnahmen zur Re-

aktivierung von Schienenstre-
cken sowie zur Elektrifizierung
vorhandener Schienenstrecken
fur den SPNV,

5. InvestitionsmalRnahmen zur bar-

rierefreien  Gestaltung  von
(Stadt-, Strafenbahn- und Bus-
)Haltestellen und von vorhande-
nen Fahrzeugen des OPNV mit
Ausnahme des SPNV,

. InvestitionsmalRnahmen zur Be-

schaffung von batterieelektrisch
und wasserstoffbetriebenen Lini-
enbussen des OPNV, zur Errich-
tung der daftr notwendigen Lad-
einfrastruktur und zur Beschaf-
fung erforderlicher spezifischer
Werkstatteinrichtungen,®.

bb) Die bisherigen Nummern 3 und 4

werden die Nummern 7 und 8.

b) Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 wird die Angabe

-(BSChwAG)“ gestrichen.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort

.der‘ die Worter ,jeweils be-
troffenen® eingefugt.

3. Investitionsmalinahmen, durch die neue
Technologien im OPNV erprobt werden
sollen, sowie

4. OPNV-InvestitionsmaRnahmen, fur die
das besondere Landesinteresse im Ein-
zelfall vom fur das Verkehrswesen zu-
standigen Ministerium im Einvernehmen
mit dem Verkehrsausschuss des Land-
tags festgestellt wurde.

Zuwendungsempfanger konnen Kreise,
Stadte und Gemeinden, 6ffentliche und pri-
vate Verkehrsunternehmen, Eisenbahnun-
ternehmen sowie juristische Personen des
privaten Rechts, die Zwecke des OPNV ver-
folgen, sein.

(2) Investitionen in Schienenwege und Stati-
onen der Eisenbahnen des Bundes sind vor-
rangig aus Mitteln nach dem Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz (BSchwAG) zu fi-
nanzieren. Diese MalRnahmen kdnnen vom
Land nach Anhodrung der Zweckverbénde er-
ganzend gefordert werden. Die vom Land
gewahrte ergéanzende Forderung wird auf die
Forderung der Zweckverbande nach § 12
angerechnet, soweit es sich nicht um Mal3-
nahmen handelt, die nach Absatz 1 geférdert
werden.

§15
Zustandigkeiten

Die Bezirksregierungen sind Bewilligungsbe-

hoérden fur die Pauschalen und Zuwendun-
gen nach den 8§ 11, 11a, 12 und 14. Die
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Zweckverbande nach 8 5 Abs. 1 sind Bewil-
ligungsbehdrden fur die Zuwendungen nach
8§ 13 und die Zuwendungen fir Infrastruktur-
maflnahmen, die vor dem 1. Januar 2008
vom Land bewilligt oder vereinbart wurden.

14. § 15 Satz 3 wird aufgehoben. Das fur das Verkehrswesen zustandige Mi-
nisterium kann die Zustandigkeiten fur die
Forderungen nach 88 11, 11a und 12 abwei-
chend von Satz 1 auf die NRW.BANK Uber-
tragen.

15. § 17 wird aufgehoben. 8§17
Ubergangsregelung

In den Satzungen gemalf 8 5 Abs. 2 kann ge-
regelt werden, dass abweichend von § 5
Abs. 3 Satz 1 Rechte und Pflichten der bis-
herigen Zweckverbande aus am 1. Januar
2008 bestehenden Vereinbarungen mit Ei-
senbahnunternehmen Uber die Leistungser-
bringung im SPNV erst zu einem spateren
Zeitpunkt, spéatestens jedoch mit Ablauf des
31. Dezember 2010, auf den Zweckverband
gemal 8§ 5 Abs. 1 Satz 1 tbertragen werden.
Die Zweckverbande dirfen hierzu bis zum
31. Dezember 2010 die hierfur erforderlichen
Anteile der Pauschale gemaf § 11 Abs. 1 an
die bisherigen Zweckverbande weiterleiten.
Die bisherigen Zweckverb&nde haben tber
die Verwendung der Mittel einen Nachweis
entsprechend § 11 Abs. 4 Satz 3 zu fihren.
Die ubrigen Regelungen des Gesetzes blei-
ben unberuhrt.

16. § 18 wird §8 17 und wie folgt geandert:

a) In der Uberschrift wird das Wort ,,, Au- 8§18
Rerkrafttreten® gestrichen. Inkrafttreten, AuBerkrafttreten

(1) Die 88 1, 2, 5, 7 und 16 treten am Tage
nach der Verkindung dieses Gesetzes in
Kraft.

(2) Die 88 3,4, 6, 8,9, 10 Abs. 1 Nr. 1 und 5,
8 10 Abs. 2 bis 4, 8§ 11 und 14 Abs. 2, 88 15
und 17 treten am 1. 1. 1996 in Kraft.

(3) 8 10 Abs. 1 Nr. 2 bis 4 sowie 88 12, 13
b) Absatz 4 wird aufgehoben. und 14 Abs. 1 treten am 1. 1. 1997 in Kraft.

(4) Dieses Gesetz tritt mit Ablauf des 31. De-
zember 2017 aul3er Kraft.
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Artikel 2

Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Satzes
2 am Tag nach der Verkiindung in Kraft. Ar-
tikel 1 Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuch-
staben aa und bb, Buchstabe b Doppelbuch-
stabe aa treten am 1. Januar 2017 in Kraft.
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Begrundung

A. Allgemeines

Mit dem vorliegenden Gesetz wird die Befristung des Gesetzes im Interesse der Planungssi-
cherheit aller Beteiligter aufgehoben. Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV
ist eine dauerhafte Aufgabe der Daseinsvorsorge, die die kommunalen Aufgabentrager im
Rahmen des OPNVG NRW wahrnehmen. Die Regelungen haben sich bewéhrt.

Mit der Anderung ist die Erhthung des Mindestbetrages fiir die SPNV-Pauschale auf eine
Milliarde Euro verbunden. Gleichzeitig wird die Verordnungsermachtigung dahingehend pra-
Zisiert, dass flr die Verteilung der SPNV-Pauschale ein objektiver und transparenter Vertei-
lungsschliissel festzulegen ist, der auch die Bevolkerungsentwicklung berticksichtigt.

Gegenstand der Anderung ist ebenfalls eine Erhéhung der OPNV-Pauschale um jahrlich
20 Millionen Euro sowie die Veranderung des Schllissels zu Gunsten des landlichen Raumes,
um den dortigen OPNV zu starken. Gleichzeitig wird eine Regelung aufgenommen, nach der
mindestens 30 Prozent der Pauschale als Anreiz fiir die Beschaffung moderner und barriere-
freier Fahrzeuge einzusetzen sind. Flankierend hierzu wird die OPNV-Definition um alternative
Bedienformen erweitert, die personenbeftrderungsrechtlich auch als Gelegenheitsverkehr
ausgestaltet sein kdnnen. Dariiber hinaus wird der Anwendungsbereich des Gesetzes unter
engen Voraussetzungen auf Personenfahren erweitert.

Die sich aus der Erh6hung der Regionalisierungsmittel des Bundes ergebenden finanziellen
Spielraume sollen durch die Aufnahme von vier zusatzlichen Férdermdglichkeiten als Investi-
tionen im besonderen Landesinteresse genutzt werden. Danach sollen Investitionen zur Er-
neuerung der Infrastrukturen von Straf3en- und Stadtbahnsystemen sowie 6ffentlicher nicht-
bundeseigener Eisenbahnen fur den SPNV, zur sinnhaften Reaktivierung und Elektrifizierung
von SPNV-Strecken, zur Herstellung der Barrierefreiheit von Stadtbahn-, StraRenbahn- und
Bushaltestellen sowie Investitionen im Bereich der Elektromobilitéat von Linienbussen kiinftig
durch das Land gesondert geférdert werden. Die konkrete Hohe der bereitzustellenden For-
dermittel kann in Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden Bundesmitteln variabel ge-
staltet werden.

Als weitere wesentliche Anderungen werden Klarstellungen in den Zielsetzungsnormen zu den
SPNV erganzenden regionalen Schnellbusverkehren vorgenommen, fir die die Aufgabentra-
gerschaft von den Stadten und Kreisen auf die Zweckverb&nde Ubertragen werden kann und
die aus der SPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 1 finanziert werden kénnen.

Mit den Erganzungen der Zielsetzungsnormen und der Regelungen zur Nahverkehrsplanung
wird die Bedeutung des OPNYV fur die Quartiersentwicklung unterstrichen.

Daruber hinaus werden die Regelungen zur Zusammenarbeit der Zweckverbénde untereinan-
der und mit dem Land prazisiert und die Rolle des Landes bei nicht fristgerechter Einigung der
Zweckverb&nde und bei der Umsetzung des SPNV-Netzes im besonderen Landesinteresse
klarer gefasst.

Die Regelungen zur OPNV-Bedarfsplanung werden leicht modifiziert und die Beachtung der
Festlegungen im Bedarfsplan bei der Férderung des Aus- und Neubaus von Schieneninfra-
strukturen aus der SPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 1 und der pauschalierten Investitions-
férderung nach § 12 durch entsprechende Ergénzungen sichergestellt.
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Der Mindestbetrag fiir die pauschalierte Investitionsférderung soll um 30 Millionen Euro auf
jahrlich 150 Millionen Euro erhéht werden. Im Zuge der Entfristung des OPNVG NRW kann
allerdings die Geltung des § 12 nur bis zum Jahr 2019 verlangert werden. Die fur diese For-
derung insbesondere eingesetzten Bundesmittel nach dem Entflechtungsgesetz stehen nach
der derzeitigen Rechtslage (Artikel 143c GG) nur bis zum Jahr 2019 zur Verfligung.

B. Einzelbegrindung

Zu Artikel 1 (Anderung des OPNVG NRW)

Zu Nummer 1 (Inhaltstbersicht)

Wegen der Streichung von 8§ 17 und des Vorriickens von 8§ 18 (Nummer 16) an dessen Stelle
ist die Anpassung der Inhaltstibersicht erforderlich.

Zu Nummer 2 Buchstabe a (8§ 1 Absatz 2 Satz 1)

Vor dem Hintergrund sich andernder Mobilitdtsbedirfnisse gerade auch in landlichen Raumen
sollen auch Gelegenheitsverkehre dem OPNV zugerechnet werden, wenn sie diesen ersetzen,
erganzen oder verdichten. Die Kommunen werden hierdurch in die Lage versetzt, sinnvolle
alternative Bedienformen aus der OPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 2 zu finanzieren.

Zu Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa (§ 1 Absatz 3a)

In besonders gelagerten Ausnahmeféllen sollen auch Personenfdhren dem Anwendungsbe-
reich des Gesetzes unterfallen, wenn sie ausschlieRlich dem OPNV dienen. Weitere Voraus-
setzung ist, dass fir die Beforderung der jeweils giltige Gemeinschaftstarif und der landes-
weite Tarif zur Anwendung kommen. Die Einstufung als Personenfahre ist auch dann maoglich,
wenn kein Ubersetzen stattfindet.

Damit besteht grundsatzlich auch die Mdglichkeit der Inanspruchnahme der im OPNVG NRW
geregelten Forderungen fiir die dem OPNV zuzurechnenden Personenfahren. Hierzu werden
die Regelungen zur Ausbildungsverkehr-Pauschale (§ 11a), die bislang auf Verkehre nach
dem Personenbeférderungsgesetz und Seilbahnen beschrankt ist, erweitert.

Zu Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 1 Absatz 3a)

Die Anderung stellt klar, dass fiir die Zuordnung auch der jeweiligen Personenfahre zum
OPNV wie fiir Seilbahnen das fiir das Verkehrswesen zustandige Ministerium verantwortlich
ist. Das Ministerium stellt die Zuordnung auf Antrag des Unternehmers nach Anhérung des
zustandigen Aufgabentragers schriftlich fest. Fahrunternehmer, die dem OPNV zuzurech-
nende Personenfahren betreiben, sind Verkehrsunternehmen im Sinne des Gesetzes. Die Re-
gelung entspricht der bisher fir Seilbahnen geltenden Regelung.
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Zu Nummer 3 Buchstabe a (§ 2 Absatz 1)

Die Schieneninfrastruktur in Nordrhein-Westfalen ist teilweise sanierungsbedurftig. Um zu ver-
deutlichen, dass nicht nur der Ausbau der Schienenwege, sondern auch deren Erhalt ein vor-
rangiges Ziel der Verkehrsplanung sein soll, wird § 2 Absatz 1 entsprechend erganzt.

Entsprechendes gilt mit Bezug zum Klimaschutz, dessen Ergdnzung den Bezug zum Klima-
schutzgesetz des Landes Nordrhein-Westfalen herstellt.

Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Belebung und Weiterentwicklung der Wohnquartiere
besonders wichtig. Mit der Erganzung des § 2 Absatz 1 wird die Bedeutung des OPNV fiir die
Quartiersentwicklung unterstrichen. Korrespondierend werden die Regelungen des § 8 zur
Nahverkehrsplanung dahingehend erganzt, dass bei der Nahverkehrsplanung die Quartiers-
entwicklung zu berticksichtigen ist (siehe auch Begrindung zu Nummer 8).

Zu Nummer 3 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa (§ 2 Absatz 3)

Die besondere Bedeutung der Barrierefreiheit im OPNV soll trotz der Beachtung des § 2 Ab-
satz 8 durch die ausdriickliche Nennung barrierefreier OPNV-Angebote und Informationen als
Bestandteile der angemessenen Verkehrsbedienung Rechnung getragen werden (siehe auch
Begrindung zu Nummer 3 Buchstabe f).

Dem immer starker wachsenden Bedurfnis der Menschen nach multimodalen Mobilitdtsange-
boten soll durch Aufnahme einer entsprechenden Regelung in den Zielbestimmungen des Ge-
setzes Rechnung getragen werden. Damit wird die Rolle von Aufgabentragern, Verkehrsun-
ternehmen und Verkehrsverbiinden als multimodale Mobilitatsdienstleister gestarkt. Gleichzei-
tig wird dadurch verdeutlicht, dass die OPNV-bezogenen Aufwendungen zur Errichtung von
Mobilstationen aus den den Zweckverbé&nden und Aufgabentragern nach diesem Gesetz zur
Verfligung gestellten Mitteln geférdert werden kénnen.

Daruber hinaus ist auch im Kontext der Ergebnisse der C")PNV-Zukunftskomm_ission die Stei-
gerung der Fahrgastzahlen des OPNV ein Grundsatz der Ausgestaltung des OPNV-Angebo-
tes

Zu Nummer 3 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 2 Absatz 3)

Bei der Digitalisierung von Betriebsleit- und Informationssystemen ist ein abgestimmtes Vor-
gehen zur Sicherung der Kompatibilitat und Ubergreifenden Nutzbarkeit von Daten erforder-
lich. Mit der Aufnahme der Regelung in die Zielsetzungsnormen wird die besondere Bedeutung
unterstrichen. Durch die entsprechende Anderung des § 5 Absatz 3 werden die Zweckver-
bande verpflichtet, auf kompatible digitale Betriebs- und Informationssysteme hinzuwirken.

Zu Nummer 3 Buchstabe c (8 2 Absatz 4)
In vielen Regionen des Landes erganzen regionale Schnellbusverkehre den SPNV insbeson-

dere dort, wo Eisenbahninfrastrukturen nicht oder nicht mehr bestehen. Um unwirtschaftliche
Reaktivierungen zu vermeiden, sollten dafiir regionale Schnellbusverkehre gestarkt werden.
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Regionale Schnellbusverkehre sind den SPNV verdichtende oder erganzende OPNV-Linien-
verkehre nach 8§ 42 PBefG, die eine schnelle Verbindungsfunktion zwischen in der Regel nicht
unmittelbar benachbarten Stadten gewéhrleisten, bei Haltestellenabstand, Taktfolge und Be-
dienungsqualitat eine dem SPNV &hnliche Funktion erfillen und mindestens eine Verknipfung
zum SPNV aufweisen.

Die groRRere Bedeutung regionaler Schnellbusverkehre soll durch Aufnahme dieser Verkehre
in die Zielbestimmungen des Gesetzes verdeutlicht werden.

Korrespondierend dazu wird durch Erg&nzungen des § 5 Absatz 3 und des 8§ 11 Absatz 1 klar-
gestellt, dass die Aufgabentragerschaft fur regionale Schnellbusverkehre von den Stadten und
Kreisen auf die Zweckverbande delegiert werden kann und regionale Schnellbusverkehre aus
der SPNV-Pauschale finanziert werden kdnnen.

Zu Nummer 3 Buchstabe d (8 2 Absatz 5)

Folge&nderung. Siehe auch Begrindung zu Nummer 3 Buchstabe c.

Zu Nummer 3 Buchstabe f (§ 2 Absatz 8)

Mit der zusatzlichen Bezugnahme auf die UN-Behindertenrechtskonvention wird verdeutlicht,
welchen Stellenwert die Anforderungen an die Barrierefreiheit in allen 6ffentlichen Bereichen
und damit auch im OPNV haben, auch wenn auf Grund der bereits bestehenden Regelungen
im Bundes- und im Landesbehindertengleichstellungsgesetz die Aufnahme nur deklaratori-
schen Charakter hat.

Zu Nummer 3 Buchstabe 3 (8 2 Absatz 7)

Die alternativen OPNV-Bedienformen differenzieren sich weiter aus.

Zu Nummer 3 Buchstabe g (§ 2 Absatz 9)

Mit dieser An_derung wird verdeutlicht, dass auch die Belange élterer Menschen bei der Ge-
staltung des OPNV zu beriicksichtigen sind, um damit dem demografischen Wandel Rechnung
zu tragen.

Zu Nummer 4 (§ 4 Absatz 2)

Korrektur eines Gesetzesverweises.
Zu Nummer 5 Buchstabe a (8§ 5 Absatz 1)

Die Auflésung des Kreises Aachen und die Rechtsnachfolge durch die Stadteregion Aachen
wird durch die Anderung im Gesetz nachvollzogen.
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Zu Nummer 5 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa (§ 5 Absatz 3)

Durch die Aufnahme dieses Hinweises soll verdeutlicht werden, dass den Zweckverbanden
durch eine Satzung die Aufgabentréagerschaft fur regionale Schnellbusverkehre Ubertragen
werden kann.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass bei der Festlegung der Héhe der SPNV-Pauschale (8§ 11
Absatz 1 in Verbindung mit der OPNVP-VO) der Finanzbedarf fiir regionale Schnellbusver-
kehre zu bertcksichtigen ist.

Zu Nummer 5 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 5 Absatz 3)

Bei der Digitalisierung von Betriebsleit- und Informationssystemen ist ein abgestimmtes Vor-
gehen zur Sicherung der Kompatibilitat und tbergreifenden Nutzbarkeit von Daten erforder-
lich. Durch die Regelung werden die Zweckverbénde verpflichtet, auf kompatible digitale Be-
triebs- und Informationssysteme hinzuwirken.

Zu Nummer 6 (8 6 Absatz 1)

Die Anderung dient dazu, die Einwirkungsmaglichkeiten des Landes bei zweckverbandsuber-
greifenden SPNV-Leistungen im Falle einer nicht zeitgerechten Einigung zwischen den Zweck-
verbanden sowie beim SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse unter Berlicksichtigung
der kommunalen Selbstverwaltung zu vergroRRern. Ziel der Regelung ist die Sicherstellung ei-
ner zeitgerechten und effizienten Aufgabenwahrnehmung durch die Zweckverbande in Fallen
eines Abstimmungserfordernisses untereinander und mit dem Land.

Die geanderte Regelung in Satz 2 stellt sicher, dass das fur das Verkehrswesen zustandige
Ministerium seiner auch bisher geregelten Hinwirkungspflicht nachkommen kann. Zudem wird
das Verfahren dahingehend naher geregelt, dass das Ministerium Vorschlage der betroffenen
Zweckverbéande pruft und die Beteiligten im Vorfeld seiner Entscheidung anhért. Weiterhin wird
in Satz 3 klargestellt, welchen Rechtscharakter die Entscheidung des Ministeriums hat.

Fur das SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse erweitert Satz 4 das auch bisher beste-
hende Weisungsrecht des zustandigen Ministeriums auch auf die Falle, in denen es nicht an
der Einigung zwischen den Zweckverbénden fehlt. Das Weisungsrecht erstreckt sich aber wie
bisher auch nur auf die zweckmafige Umsetzung der Vorgaben aus dem Gesetz und der
OPNV-Pauschalenverordnung.

Satz 6 stellt klar, dass fur die Weisungen die Regelungen des § 16 Absatz 6 entsprechend
anzuwenden sind.

Die veranderten Regelungen sind im Hinblick auf eine mogliche Konnexitat nicht relevant. Die
kooperationsraumuibergreifende Zusammenarbeit und die Umsetzung des SPNV-Netzes im
besonderen Landesinteresse sind bereits kommunale Pflichtaufgaben, fir die bereits Einwir-
kungsrechte des zustéandigen Ministeriums bestehen. Die Gesetzesanderung bewirkt keine
Veré&nderung der Standards der kommunalen Aufgabenwahrnehmung. Zudem ist davon aus-
zugehen, dass die Umsetzung der veranderten Regelung zu keinem im Sinne der Konnexitat
wesentlichen Verwaltungsaufwand bei den Zweckverbanden fiihren kann und das Ministerium
bei der Entscheidung auch die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zu beachten
hat.
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Zu Nummer 7 Buchstabe a (§ 7 Absatz 1)

Neben der Anhebung der Betragsgrenze fur die Bedarfsplanpflicht von drei auf finf Millionen
Euro bewirkt die Anderung, dass eine Bedarfsplanpflicht ebenfalls fiir einen streckenbezoge-
nen Aus- und Neubau von Schieneninfrastrukturen eingeftihrt wird, der aus der SPNV-Pau-
schale (8 11 Absatz 1) oder der Pauschalierten Investitionsférderung (8 12) finanziert werden
soll. Durch die Anderung erhélt das Land die Moglichkeit, InvestitionsmaRnahmen zu priorisie-
ren und hierdurch zwar regional erwiinschte, insgesamt aber unwirtschaftliche MaRnahmen
zu vermeiden. Die erweiterte Bedarfsplanpflicht gilt nur fur solche MalRBnahmen, deren Forde-
rung aus der SPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 1 oder der pauschalierten Investitionsforde-
rung nach 8 12 zum Zeitpunkt des Inkrafttretens der Gesetzesanderung noch nicht bewilligt
ist.

Zu Nummer 7 Buchstabe b (§ 7 Absatz 2)

Folgeanderung (siehe auch Begriindung zu Nummer 7 Buchstabe a).

Zu Nummer 7 Buchstabe c (8 7 Absatz 4)

Die geltende Regelung ist ungeeignet, das Landesinteresse durch Vorgaben zum SPNV-Netz
im besonderen Landesinteresse ausreichend zur Geltung zu bringen. Um dem Landesinte-
resse ein starkeres Gewicht zu verleihen, muss daher die Entscheidungskompetenz auch dem
Land Uberlassen werden.

Das SPNV-Netz im besonderen Landesinteresse ist weiterhin im Einvernehmen mit dem Ver-
kehrsausschuss des Landtags festzulegen.

Zu Nummer 8 Buchstabe a (§ 8 Absatz 1)

Insgesamt ist der OPNV — insbesondere im Zusammenhang mit dem FuR- und Radverkehr -
sehr gut geeignet, die Treibhausgasemissionen des Verkehrs auch hinsichtlich der Zielstellung
emissionsfreier Innenstadte zu mindern. Dies ist bei der Aufstellung von Nahverkehrsplanen
zu beriicksichtigen und mit lokal definierten Zielstellungen zu den OPNV-Anteilen am Verkehr
zu verknupfen, damit hieraus eine zielorientierte Umsetzung auch im Sinne des Klima- und
Umweltschutzes insbesondere unter Berticksichtigung des Klimaschutzplans Nordrhein-West-
falen erfolgen kann.

Die Ersetzung des Bezugs auf das Bundesbehindertengleichstellungsgesetz durch den Ver-
weis auf 8 2 Absatz 8 ist Folgednderung zur Anderung des 8§ 2 Absatz 8 (siehe auch Begrin-
dung zu Nummer 3 Buchstabe e).

Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Belebung und Weiterentwicklung der Wohnquartiere
besonders wichtig. Mit der Erganzung wird die Bedeutung des OPNYV fir die Quartiersentwick-
lung dahingehend unterstrichen, dass auch die Belange der Quartiersentwicklung bei der Nah-
verkehrsplanung zu bertcksichtigen sind.

Zu Nummer 8 Buchstabe b (§ 8 Absatz 2)

Die Anderung bewirkt, dass in die Nahverkehrsplane neben den Aussagen zur Qualifizierung
des eingesetzten Personals auch Vorgaben zu dessen Entlohnung aufzunehmen sind.
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Dadurch wird eine Tariftreue im OPNV unabhangig von der konkreten genehmigungs- oder
vergaberechtlichen Ausgestaltung sichergestellt. Die Verankerung im Nahverkehrsplan und
die Aufnahme der Vorgabe in die Vorab-Bekanntmachung nach dem Personenbeférderungs-
gesetz bei Abweichung eines Genehmigungsantrages von dieser Vorgabe fiihrt in der Regel
zu einer Versagung des beantragten Verkehrs. Fir die Reprasentativitdt von Tarifvertragen
enthalt das Tariftreue- und Vergabegesetz NRW und die dazu erlassene Rechtsverordnung
Anhaltspunkte.

Zu Nummer 9 Buchstabe a (8 9 Absatz 2)

Mit der Anderung wird dem geanderten § 8 Absatz 3 des Personenbeférderungsgesetzes
Rechnung getragen, welcher fordert, dass die beteiligten Unternehmen bei der Aufstellung des
Nahverkehrsplans friihzeitig zu beteiligen sind und wie die Interessen in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankter Menschen im Aufstellungsverfahren zu bertcksichtigen sind.

Zu Nummer 9 Buchstabe b (§ 9 Absatz 5)

Nahverkehrsplane sind hinreichend aktuell zu halten, damit angebotsorientiert auf aktuelle
Veranderungen reagiert werden kann. Kommunal kénnen hierbei unterschiedliche Aktualisie-
rungszeitrdume zielfihrend sein.

Zu Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa (§ 11 Absatz 1)

Mit der Anderung wird die Mindesthéhe der SPNV-Pauschale auf eine Milliarde Euro festgelegt
und damit an die Entwicklung der Pauschalenhdhe in der Vergangenheit sowie den absehba-
ren Mindestbedarf fiur das Jahr 2017 angepasst. Der Mindestbetrag steigt nach 8 11 Absatz 1
Satz 2 jahrlich entsprechend dem Wachstum der Regionalisierungsmittel von derzeit 1,8 %.

Zu Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb (8§ 11 Absatz 1)

Nach § 11 Absatz 1 Satz 3 wird die konkrete Hohe der SPNV-Pauschale unter Beachtung des
sich aus den Satzen 1 und 2 ergebenden Mindestbetrages durch eine Rechtsverordnung fest-
gelegt, die das fir Verkehr zustandige Ministerium im Einvernehmen mit dem Verkehrsaus-
schuss des Landtags erlasst.

Mit der Anderung des Satzes 3 wird die Verordnungsermachtigung dahingehend prazisiert,
dass fur die Verteilung der Pauschale ein objektiver und transparenter Schlissel festzulegen
ist. Der Schlussel hat dabei auch die Bevolkerungsentwicklung zu beriicksichtigen. Der
Schlussel darf daneben weitere objektive und transparente Parameter enthalten, die in der
Rechtsverordnung ndher zu bestimmen sind.

Zu Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe cc (§ 11 Absatz 1)

Da die Verrechnung der fur den Zeitraum ab 2011 unter Vorbehalt gewahrten Pauschalen und
anderen gewdahrten Sonderzuwendungen zur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit des SPNV
mit den danach erstmalig bewilligten Pauschalen bereits erfolgt ist, wird Satz 4 zur Straffung
des Gesetzes aufgehoben.
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Zu Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe dd (8 11 Absatz 1)

Auch die bisherige Rechtslage erlaubt bereits die Finanzierung regionaler Schnellbusverkehre
durch die Zweckverbande selbst oder die Weiterleitung von Mitteln aus der SPNV-Pauschale
an die OPNV-Aufgabentrager zur Finanzierung solcher Angebote. Durch die Anderung wird
deklaratorisch auf diese Moéglichkeit hingewiesen. Dies bedeutet allerdings nicht, dass bei der
Festlegung der Hohe der SPNV-Pauschale der Finanzbedarf fur regionale Schnellbusverkehre
zu bertcksichtigen ist.

Zu Nummer 10 Buchstabe a Doppelbuchstabe ee (§ 11 Absatz 1)

Korrespondenzregelung zum geénderten § 7 Absatz 1. Siehe auch Begrindung zu Nummer 7
Buchstabe a.

Zu Nummer 10 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa (§ 11 Absatz 2)

Zur Finanzierung des straRengebundenen OPNV wird die OPNV-Pauschale ab 2017 um
20 Millionen Euro auf landesweit 130 Millionen Euro erhéht. Damit kdnnen weitere Angebote
im OPNV und die Beschaffung neuer Busse und Stadtbahnen in allen Teilen des Landes
finanziert werden.

Zu Nummer 10 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 11 Absatz 2)

Zur Starkung des OPNV in landlichen Regionen wird ab dem Jahr 2017 der Anteil der Flache
zur Ermittlung der OPNV-Pauschale von 1 % auf 2 % angehoben und der Anteil an der Ein-
wohnerzahl entsprechend von 9 % auf 8 % reduziert. Gleichzeitig wird festgelegt, dass die
Verteilung im Dreijahresrhythmus aktualisiert wird.

Zu Nummer 10 Buchstabe b Doppelbuchstabe cc (§ 11 Absatz 2)

Die Anderung bewirkt, dass 30 Prozent der Gesamtpauschale durch den Pauschalenempfan-
ger innerhalb des europarechtlichen Rahmens als Anreiz zum Einsatz moderner und barriere-
freier Fahrzeuge an die Verkehrsunternehmen weiterzuleiten sind. Hierdurch kann eine zweck-
entsprechende Verwendung der Pauschalmittel im Interesse der Fahrgéaste sichergestellt wer-
den.

Die konkrete Ausgestaltung der Anreize kann der Pauschalenempfanger innerhalb des euro-
parechtlichen Rahmens selbst regeln. Dabei kommen investive Forderungen von den Ver-
kehrsunternehmen einschlie3lich ihrer Subunternehmen einzusetzender Fahrzeuge oder de-
ren Qualitdten ebenso wie die Regelung der Anforderungen in den o6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftragen nach Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in Betracht.

Zu Nummer 10 Buchstabe ¢ (§ 11 Absatz 4)

Mit dem Dritten Gesetz zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes wurden in § 6 Absatz 2
umfangreiche Nachweispflichten gegentber der Bundesregierung eingefiihrt, die vom Land
bis zum 30. September des Folgejahres zu erfiillen sind. Die Anderung stellt durch die Vorver-
legung des Nachweistermins der Pauschalenempféanger gegentiber der Bewilligungsbehdrde
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und durch die Verpflichtung zur ergdnzenden Nachweisfihrung nach den bundesgesetzlichen
Vorgaben sicher, dass das Land seiner Nachweisverpflichtung gegentiber der Bundesregie-
rung rechtzeitig und umfassend nachkommen kann.

Zu Nummer 11 Buchstabe a (8 11a Absatz 2 Satze 1 und 4)

In besonders gelagerten Ausnahmeféllen sollen auch Personenfdhren dem Anwendungsbe-
reich des Gesetzes unterfallen, wenn sie ausschlieRlich dem OPNV dienen. Weitere Voraus-
setzung ist, dass fir die Beférderung der jeweils gultige Gemeinschaftstarif und der landes-
weite Tarif zur Anwendung kommen.

Damit besteht grundsatzlich auch die Mdglichkeit der Inanspruchnahme der im OPNVG NRW
geregelten Forderungen fir die dem OPNV zuzurechnenden Personenfahren. Hierzu wird der
Anwendungsbereich der Ausbildungsverkehr-Pauschale, die bislang auf Verkehre nach dem
Personenbeforderungsgesetz und dem OPNV dienende Seilbahnen beschrankt ist, erweitert.

Zu Nummer 11 Buchstabe b (§ 11a Absatz 2 Satz 6)

Die Aufgabentréger leiten nach 8§ 11a Absatz 2 mindestens 87,5 Prozent der Ausbildungsver-
kehr-Pauschale an die in ihrem Gebiet tatigen Verkehrsunternehmen zur Finanzierung des
Ausbildungsverkehrs weiter. In der Regel stellen die Unternehmen fir ihren gesamten Ausbil-
dungsverkehr jeweils einen Antrag pro Aufgabentrager, in dem samtliche Ertréage im Ausbil-
dungsverkehr ausgewiesen sind. Die Zuordnung der Ertrage zum jeweiligen Aufgabentrager
erfolgt ausschlielich entsprechend der im jeweiligen Aufgabentragergebiet erbrachten Wa-
gen-Kilometer.

Ein Teil der Verkehrsunternehmen erbringt die Verkehrsleistung -und damit den Ausbildungs-
verkehr- auf der Grundlage von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen im Sinne des Artikels 3
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Wenn ein Unternehmen neben solchen Ver-
kehrsleistungen auch eigenwirtschaftliche Linien oder die Verkehre auf der Grundlage mehre-
rer offentlicher Dienstleistungsauftrage betreibt, lasst sich die auf Grund der einzelnen 6ffent-
lichen Dienstleistungsauftrdge gewahrte Ausbildungsverkehr-Pauschale bei einer Antragstel-
lung fur das gesamte Unternehmen nicht ohne weiteres verursachungsgerecht zuordnen.

Die Anderung der Regelung bewirkt, dass aus Griinden der Gleichbehandlung und der Trans-
parenz sowie zur Vermeidung von Wettbewerbsverzerrungen Unternehmen fiir jede Verkehrs-
leistung auf Grund eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages getrennt die Antragstellung fur
die Ausbildungsverkehr-Pauschale vornehmen mussen. Aus Gleichbehandlungsgriinden und
wegen der Zustandigkeit mehrerer Aufgabentréger fir die Ausgleichsgewahrung muss die ge-
trennte Antragstellung obligatorisch erfolgen. Eine getrennte Antragstellung kann in Abstim-
mung mit dem Aufgabentrager dann unterbleiben, wenn ein Unternehmen seine gesamte Ver-
kehrsleistung ausschlief3lich im Gebiet eines Aufgabentragers durchfiihrt. Diese Trennung ist
fur die Antragstellung der Verkehrsunternehmen fur die Jahre ab 2014 (Antragstellung in den
Jahren 2016ff) vorzunehmen.
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Zu Nummer 12 Buchstabe a (§ 12 Absatz 1)

Die zur Verfugung stehenden zusatzlichen Regionalisierungsmittel sollen auch dazu genutzt
werden, die 2013 erforderlich gewordene Absenkung des Mindestbetrages fir die pauscha-
lierte Investitionsforderung aufzuheben. Als Mindestbetrag sollen nunmehr wieder den Zweck-
verbanden jahrlich 150 Millionen Euro zur Verfliigung gestellt werden.

Im Zuge der Entfristung des OPNVG NRW (siehe auch Begrindung zu Nummer 16) kann
allerdings die Geltung des § 12 nur bis zum Jahr 2019 verlangert werden. Die fur diese For-
derung insbesondere eingesetzten Bundesmittel nach dem Entflechtungsgesetz stehen nach
der derzeitigen Rechtslage (Artikel 143c GG) nur bis zum Jahr 2019 zur Verfligung.

Zu Nummer 12 Buchstabe b (§ 12 Absatz 3 Satz 6)

Korrespondenzregelung zum geanderten § 7 Absatz 1. Siehe auch Begriindung zu Nummer 7
Buchstabe a.

Zu Nummer 12 Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe aa (8 12 Absatz 6)

Im Zuge der Entfristung des OPNVG NRW (siehe auch Begriindung zu Nummer 16) kann die
Geltung des § 12 nur bis zum Jahr 2019 verlangert werden. Die Anderung des Absatzes 6
stellt sicher, dass die von den Zweckverbanden aus den Mitteln geférderten MalRhahmen auch
im Falle einer verzogerten Abwicklung noch ausfinanziert werden kénnen. Andernfalls wéare
die fur eine Forderung notwendige Sicherung der Gesamtfinanzierung nicht ohne weiteres ge-
wahrleistet. Bis zum 30.06.2021 nicht verausgabte oder danach zurlick erhaltene Mittel sind
von den Zweckverbanden an das Land zu erstatten.

Zu Nummer 12 Buchstabe ¢ Doppelbuchstaben bb und cc (§ 12 Absatz 6)

Mit dem Dritten Gesetz zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes wurden in § 6 Absatz 2
umfangreiche Nachweispflichten gegentber der Bundesregierung eingeftihrt, die vom Land
bis zum 30. September des Folgejahres zu erfiillen sind. Die Anderung stellt durch die Vorver-
legung des Nachweistermins der Pauschalenempféanger gegentiber der Bewilligungsbehorde
und durch die Verpflichtung zur ergdnzenden Nachweisfiihrung nach den bundesgesetzlichen
Vorgaben sicher, dass das Land seiner Nachweisverpflichtung gegentber der Bundesregie-
rung rechtzeitig und umfassend nachkommen kann.

Zu Nummer 13 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa (§ 13 Absatz 1)

Durch ein Gutachten soll der Bedarf fiir nachholende Erneuerungsinvestitionen fr Infrastruk-
tur und Fahrzeuge im kommunalen OPNV festgestellt und priorisiert werden. Auf der Basis der
dort gewonnenen Erkenntnisse soll der neue Foérdertatbestand fur gré3ere nachholende Er-
haltungs- und Erneuerungsinvestitionen der kommunalen OPNV-Infrastruktur genutzt werden.
Die Forderung soll dabei sowohl fir nach dem PBefG genehmigte Stadt- und StralRenbahnen
als auch fir dem SPNV dienende Infrastrukturen 6ffentlicher nichtbundeseigener Eisenbahnen
madglich sein. Die Erneuerung von Infrastrukturen der bundeseigenen Eisenbahnen erfolgt
durch den Bund nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz. Im Zuge dieser Erneuerungs-
forderung wird an den betreffenden Infrastrukturen auch der barrierefreie Ausbau gefordert.
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Durch einen weiteren Tatbestand sollen auf der Grundlage des OPNV-Bedarfsplans volkswirt-
schaftlich sinnvolle Streckenreaktivierungen im SPNV als Mal3nahmen im besonderen Lan-
desinteresse geftrdert werden. Gleiches gilt fir die Elektrifizierung von SPNV-Strecken als
weiterer Beitrag zur Elektromobilitéat im Nahverkehr und fur den Klimaschutz.

Das 2012 novellierte Personenbeférderungsgesetz (PBefG) regelt, dass die Aufgabentrager
ihre Nahverkehrsplanung mit dem Ziel vorzunehmen haben, im straBengebundenen OPNV
(Stral3enbahn-, Obus- und Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen) bis zum 01.01.2022 eine voll-
standige Barrierefreiheit zu erreichen. Zur Unterstiitzung der kommunalen Aufgabentrager und
Verkehrsunternehmen bei der barrierefreien Gestaltung insbesondere der OPNV-Infrastruktur
wird ein neuer Fordertatbestand in § 13 Absatz 1 Nummer 5 aufgenommen.

Die barrierefreie Ausgestaltung des SPNV ist vornehmlich Aufgabe des Bundes als Eigentu-
mer der bundeseigenen Eisenbahninfrastrukturen einschlieB3lich der Stationen. Eine Foérde-
rung von ModernisierungsmalRnahmen an Bahnhofen durch das Land ist nach § 13 Absatz 1
Nummern 2 und 8 (neu) weiterhin moglich.

Eine weitere und beschleunigte Verbreitung der Elektromobilitat gewinnt aktuell auf Grund der
Uberschreitung der zulassigen Stickstoffdioxidbelastungen in verschiedenen Stadten beson-
dere Bedeutung. Der elektromobile OPNV leistet einen wichtigen Beitrag zur Senkung der
Stickstoffdioxid- und Feinstaub- aber auch Larmbelastung. Durch die Forderung soll die An-
schaffung und damit Marktdurchdringung von Elektro- oder Brennstoffzellenbussen und der
zugehorigen Infrastruktur fur den OPNV verbessert und damit ein Beitrag zum Umwelt- und
Klimaschutz sowie zur Luftreinhaltung geleistet werden.

Zu Nummer 13 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb (8§ 13 Absatz 1)

Folgeanderung zu Nummer 13 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa.

Zu Nummer 13 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa (§ 13 Absatz 2 Satz 1)

Streichung einer nicht benétigten Abktirzung.

Zu Nummer 13 Buchstabe b Doppelbuchstabe bb (§ 13 Absatz 2 Satz 2)

Durch die Hinzuftigung wird klargestellt, dass nur die jeweils betroffenen Zweckverbénde an-
zuhdren sind.

Zu Nummer 14 (8§ 15)

Die bisher bestehende Moglichkeit, Fordergeschafte auf die NRW.Bank zu Ubertragen, wurde
in der Vergangenheit nicht praktiziert. Die in § 15 Satz 1 und 2 geregelten Zustandigkeiten der
Bezirksregierungen und Zweckverbande haben sich dariiber hinaus bewahrt und sollen weiter
beibehalten werden. Dementsprechend bedarf es einer Ubertragungsmdglichkeit auf die
NRW.Bank nicht mehr.
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Zu Nummer 15 (8 17)

Die bislang geltende Ubergangsregelung zur Zustandigkeit der bisherigen Zweckverbande ist
nicht mehr erforderlich, da der dort genannte Ubergangszeitraum (2008 bis 2010) verstrichen
ist. Die Regelung kann daher aufgehoben werden.

Zu Nummer 16 (8 18)

Die Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV ist eine dauerhafte Aufgabe der Da-
seinsvorsorge, die die kommunalen Aufgabentrager im Rahmen des OPNVG NRW wahrneh-
men. Die Regelungen haben sich grundsatzlich bewahrt. Daher wird die Befristung des gel-
tenden Gesetzes im Interesse der Planungssicherheit aller Beteiligten aufgehoben. § 18 riickt
durch die Streichung von 8§ 17 an dessen Stelle.

Zu Artikel 2 (Inkrafttreten)
Die Vorschrift setzt die Erhéhung und Neuschliisselung der SPNV-Pauschale nach § 11 Ab-

satz 1 und die Erhéhung der OPNV-Pauschale nach § 11 Absatz 2 zum 1. Januar 2017 sowie
die tibrigen Anderungen mit sofortiger Wirkung in Kraft
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