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1 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein- 1
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 2003 (Haushaltsgesetz 2003) und
Gesetz zur Anderung der Verordnung iiber die Gewiihrung von
Beihilfen in Krankheits-, Geburts- und Todesfillen
(Beihilfenverordnung - BVO)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 13/2800

Vorlagen 13/1597 und 13/1598

a) Staatssekretdar Jorg Hennerkes fiihrt in den Verkehrsetat ein. Die 1
Aussprache dariiber findet in der nédchsten Sitzung statt.

b) Der Ausschuss iiberweist die entsprechenden Ansitze des Einzelplans
08 zum Personalhaushalt an den Unterausschuss "Personal" des
Haushalts- und Finanzausschusses. 9
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Seite
2 Mittelfristige OPNV-Finanzplanung 9

Dem Bericht von Staatssekretdr Jorg Hennerkes schlief3t sich eine
Aussprache an.

3 Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des ffentlichen 15
Schienenpersonennahverkehrs sowie zur Weiterentwicklung des OPNV
(Regionalisierungsgesetz NRW)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 13/2706

Der Ausschuss fiihrt die erste Beratung des Gesetzentwurfes durch.

kdedekkk
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Vor Eintritt in die Tagesordnung begliickwiinscht Vorsitzender Manfred Hemmer den
Abgeordneten Gerhard Wéchter (CDU) zu dessen Wahl in den Deutschen Bundestag und
wiinscht fiir die Zukunft alles Gute.

Aus der Diskussion

1 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
fiir das Haushaltsjahr 2003 (Haushaltsgesetz 2003) und Gesetz zur Anderung der
Verordnung iiber die Gewiihrung von Beihilfen in Krankheits-, Geburts- und
Todesfillen (Beihilfenverordnung - BVO)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 13/2800
Vorlagen 13/1597 und 13/1598

a) Einfithrender Bericht des Ministeriums fiir Wirtschaft und Mittelstand,
Energie und Verkehr zum Einzelplan 08

Vorsitzender Manfred Hemmer teilt mit, dass der Staatssekretér in Vertretung des Ministers
den einfithrenden Bericht abgeben werde, weil sich der Minister auf einer Dienstreise in Bul-
garien befinde.

StS Jorg Hennerkes (MWMEDV) trigt vor:

Herr Vorsitzender! Meine Damen und Herren! Ich moéchte mich zunéchst einmal den
Gliickwiinschen, die der Vorsitzende ausgesprochen hat, anschliefen und Ihnen nun in
Vertretung des Ministers die Ansitze des Verkehrshaushalts erldutern. Ich mache das
unter Hinweis auf die Vorlagen, die lThnen zugegangen sind, ndmlich die Vorla-
ge 13/1597, die den Informationsband zum Verkehrshaushalt beinhaltet, und die Vorla-
ge 13/1598, die Erlauterungen zu den Stellenplénen enthailt.

Im Entwurf des aktuellen Haushaltsplans spiegeln sich die schwierigen finanz- und
wirtschaftspolitischen Rahmenbedingungen wider. Der Haushaltsplan ist aber zugleich
Ergebnis wirtschafts- und verkehrspolitischer Schwerpunktsetzung. Die Landesregie-
rung hat den Entwurf des Haushaltsplans 2003 am 10. September eingebracht. Vor dem
Ziel, die 6ffentlichen Finanzen zu konsolidieren, wurden die Ausgaben gegeniiber dem
Haushalt 2002 reduziert, und zwar um 1,4 Milliarden € oder um 0,9 %.

Die Gesamtausgaben 2003 im Einzelplan 08 betragen 3,2 Milliarden €. Das sind
287 Millionen € weniger als im laufenden Haushalt. Dieser Riickgang entspricht einem
Minus von 8,2 %. Diese Verinderung wird von einer Reihe von Besonderheiten beein-
flusst.
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Erstens. Aufgrund der Novellierung des Regionalisierungsgesetzes des Bundes sind im
Haushalt 2003 rund 74 Millionen € weniger Einnahmen und damit auch weniger Aus-
gaben zu veranschlagen als im Haushalt 2002.

Zweitens. Die durch den Landeshaushalt flieBenden Bundesmittel zur Finanzierung des
Anschlusses des Flughafen Ko6ln/Bonn an die Eisenbahnneubaustrecke Koln-Rhein-
Main gehen um 21 Millionen € zuriick.

Drittens. Die Erstattungen zum Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen der Un-
ternehmen des OPNV gehen um 10 Millionen € zuriick, weil die Kostensitze fiir den
Uberlandlinienverkehr mit Bussen und fiir den SPNV der nicht bundeseigenen Eisen-
bahnen gesunken sind.

Viertens. Auch der Wirtschaftshaushalt enthilt Ausgaben mindernde Sonderfaktoren,
die sich auf 140 Millionen € belaufen.

Fiinftens. Besonders hervorzuheben ist, dass die im Haushalt 2002 veranschlagte globa-
le Minderausgabe von 38 Millionen € im Haushalt 2003 nicht weitergefithrt wird.

Aus diesen Sonderfaktoren ergibt sich eine Reduzierung der Ausgaben 2003 gegen-
tiber 2002 von 207 Millionen €. Der um diesen Betrag bereinigte echte Riickgang liegt
somit bei 80 Millionen € oder 2,4 %.

Der Verkehrshaushalt 2003, der in den Kapiteln 08 080 bis 08 084 veranschlagt ist, be-
tragt 2,2 Milliarden €. Das sind 135 Millionen € weniger als die im Haushalt 2002 ver-
anschlagten 2,3 Millionen €.

Die Sonderfaktoren, die ich fiir den gesamten Haushalt als bedeutsam eingestuft habe,
gelten natiirlich auch fiir diesen Teil. Ich m&chte Thnen jetzt nicht jede einzelne Position
darstellen. Sie konnen das in einem vollstindigen Umfang dem Informationsband 2003
zum Einzelplan 08 entnehmen. Dennoch mdéchte ich sechs Punkte aus dem Verkehrs-
haushalt besonders ansprechen:

1. Die Anderung des Regionalisierungsgesetzes NW, das kiinftig "Gesetz iiber den 6f-
fentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)" heifen
soll, befindet sich derzeit in den parlamentarischen Beratungen. Da die Gesetzesin-
derung mit Wirkung ab dem 1. Januar 2003 in Kraft treten soll, ist im Kapitel 08 081
die Struktur der Titelgruppen 71 bis 76 an die mit dem Gesetzentwurf angestrebte
Neuordnung der OPNV-Finanzierung angepasst worden.

2. Wir erwarten, dass der Bund seinen Haushalt 2003 so aufstellen wird, dass die fiir
den Metrorapid in 2003 benétigten Finanzmittel erhalten werden. Fiir die Metrora-
pid-Projektgesellschaft haben wir 8 Millionen € veranschlagt.

3. Die Reduzierung des Ansatzes fiir Investitionszuschiisse fiir nicht bundeseigene Ei-
senbahnen von 12 Millionen € auf 8 Millionen € ist ohne Zweifel ein schmerzlicher
Beitrag zur Haushaltskonsolidierung. Ich finde das deswegen besonders schmerzlich,
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weil wir unter dem Gesichtspunkt, dass wir in Nordrhein-Westfalen mit den 47 NE-
Bahnen, wovon 27 die Lizenz besitzen, 6ffentlich zu fahren, iiber eine alternative
Angebotsstruktur verfiigen, die es uns ermdglicht, insbesondere den Schienengiiter-
verkehr, aber auch den Personenverkehr weiter auszubauen. Die aktuelle Haushalts-
sperre verbietet es uns jedoch, Forderungen von NE-Bahnen durchzufiihren, weil da-
fiir keine gesetzliche Grundlage existiert. Es sollte einmal die Uberlegung angestellt
werden, ob man nicht die Férderung von NE-Bahnen auf eine gesetzliche Grundlage
stellt, damit die von uns allen gewollte Férderung auch bei einer Haushaltssperre
moglich ist.

4. Die Ausgaben fiir Luftfahrtangelegenheiten in Hohe von 19 Millionen € sind gegen-
iiber 2002 um 1,3 Millionen € gestiegen; sie sind insgesamt auf das unabdingbar
notwendige Maf} begrenzt und beruhen fast ausschliellich auf gesetzlicher Grundla-
ge. Die Ausgabensteigerung beruht im Wesentlichen auf Manahmen nach der EU-
Richtlinie JAROPS 1, die die Erh6hung der Sicherheitsstandards vorschreibt und de-
ren Umsetzung fiir die Erhaltung der Leistungsfahigkeit der nordrhein-westfilischen
Verkehrslandeplitze erforderlich ist.

5. Im Bereich Straflen- und Briickenbau werden fiir Investitionen in den Landesstra-
3enbau 128 Millionen € zur Verfiigung stehen. Das sind 11 Millionen € weniger als
im Vorjahr. Diese Einsparungen wurden im Wesentlichen bei den Ausgaben fiir den
Landesstralenausbauplan realisiert, die mit 67 Millionen € veranschlagt worden sind.
Besonders betonen méchte ich, dass die Ausgaben fiir Erhaltungsinvestitionen und
kleinere Um- und Ausbauarbeiten mit insgesamt 58 Millionen € unveréindert bleiben,
um den Erhalt und Bestand unserer LandesstraBen auch bei knapper Kasse zu si-
chern.

6. Die Fordermittel fiir den kommunalen Radwegebau sind mit 7,4 Millionen € veran-
schlagt. Das sind 5 Millionen € weniger, als im Haushalt 2002 etatisiert sind. Diese
Reduzierung ist uns nicht leicht gefallen. Wir meinen aber, das verantworten zu kon-
nen, weil Nordrhein-Westfalen iiber das gréfite Radwegenetz aller Bundeslinder ver-
fiigt. Dariiber hinaus ist seit mehr als 20 Jahren insgesamt etwa 1 Milliarde € in den
Bau und Ausbau von Radwegen geflossen.

Ich meine, dass es gelungen ist, einen Verkehrshaushalt aufzustellen, der den finanzpo-
litischen Rahmenbedingungen einerseits und den verkehrspolitischen Notwendigkeiten
andererseits gerecht wird.

Nachfolgend mochte ich Thnen die sich hinter diesen Zahlen verbergenden verkehrspoli-
tischen Schwerpunkte erldutern. Auch in den kommenden Jahren ist mit weiteren, teils
erheblichen Verkehrszuwichsen zu rechnen. Beim Giiterverkehr wird von mehr als
60 % und beim Personenverkehr von 20 % gesprochen. Dafiir miissen leistungsféhige
Infrastrukturen erhalten, ausgebaut und neu geschaffen werden. Mit einer leistungsfihi-
gen Verkehrsinfrastruktur schaffen wir die Voraussetzung dafiir, dass NRW im Wett-
bewerb der Regionen auch kiinftig eine Spitzenstellung einnimmt.
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Den Ausbau der Infrastrukturen und einzelner Verkehrstriger separat zu betrachten,
reicht jedoch nicht aus. Es gehort dazu, dass die vorhandenen Kapazititen besser ge-
nutzt werden. In mobil: nrw werden dazu logistische, informative, kommunikative, te-
lematische und technische Ansétze gebiindelt, um die Nutzung der Verkehrstriger wei-
ter zu optimieren, sicherer zu gestalten und um die Verkehrstréger besser als bisher iiber
Schnittstellen zu vernetzen.

Die Losung der Aufgaben im Verkehr setzt eine integrierte Verkehrspolitik voraus. Mit
der integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW haben wir diese anspruchsvolle Aufgabe
in Angriff genommen. Wir sind dabei, ein NRW-Szenario der Verkehrsentwicklung
NRW bis zum Jahr 2015 aufzubauen, das dazu eine digitale Netzerfassung, den Aufbau
eines aus dem Gesetzesauftrag abgeleiteten Zielsystems und ein daraus abzuleitendes
Bewertungssystem beinhaltet. Dafiir sind im Haushaltsplanentwurf 2003 die erforderli-
chen Haushaltsansédtze aufgenommen worden. Ich bin schon jetzt auf die Diskussionen
gespannt, die sich aus dieser anspruchsvollen Aufgabenstellung ergeben. Wir sind ange-
treten, modellhaft in Deutschland nicht nur die Integration der Verkehrstriager und Ver-
kehrsmittel, sondern auch der Planungsbeteiligten und der gesellschaftlichen Planungs-
belange zu betreiben.

Ich komme nun auf die Schwerpunkte unserer Investitionspolitik im Straenbau zu
sprechen, ndmlich die Beseitigung von Engpdssen im hoch belasteten Autobahnnetz, die
Entlastung von Siedlungsbereichen durch Ortsumgehungen und die Erh6hung von Effi-
zienz, Sicherheit und Vertréaglichkeit. Mit unserem 12-Punkte-Programm haben wir uns
vorgegeben, 17 Projekte mit einem Investitionsvolumen von rund 0,6 Milliarden € um
durchschnittlich sieben Monate zu beschleunigen. Die Bauwirtschaft erhilt damit zeit-
nah weitere Auftrige.

Daneben gehen wir unkonventionelle Wege zur Beschleunigung und Verstirkung des
Infrastrukturausbaus.

Bei den Bundesfernstral3en sollen die Moglichkeiten genutzt werden, privates Kapital
und partnerschaftliche Betreibermodelle zusidtzlich einzusetzen. Auch das Land geht
den bereits beschrittenen Weg der privaten Vorfinanzierung weiter, um dringliche Lan-
desstraenprojekte zu beschleunigen und die schwache Baukonjunktur zu stérken.

Fiir den Bereich der Bundesfernstraflen haben wir mit dem Bund ein Zukunftsprogramm
vereinbart, das uns in den nichsten Jahren die Finanzierung wichtiger Projekte er-
moglicht. Der Investitionsstau im Fernstralenbereich der 90er-Jahre ist damit endgiiltig
iberwunden. Gegeniiber 1997 wird der Investitionsrahmen von 215 Millionen € kiinftig
auf mehr als 400 Millionen € jéhrlich anwachsen. Das Investitionsprogramm und das
Zukunftsinvestitionsprogramm - beides Finanzierungs- und Maflnahmenprogramme des
Bundes, die fiir Nordrhein-Westfalen 64 Maflnahmen mit einem Bauvolumen von
2,1 Milliarden € enthalten - werden ab 2003 um das Anti-Stau-Programm und das Pro-
gramm "Bauen jetzt", die den Ausbau hoch belasteter Autobahnengpisse nach dem
Betreibermodell ermdglichen, erginzt. Die Vorentscheidungen fiir das Anti-Stau-
Programm wurden gemeinsam mit dem Bundesverkehrsminister getroffen. Fiir Nord-
rhein-Westfalen sind 924 Millionen € vorgesehen. Aus diesem Ansatz werden wir ins-
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besondere in Nordrhein-Westfalen einige wichtige Projekte beschleunigen kénnen,
némlich den sechs- bzw. achtstreifigen Ausbau des Kolner Rings, den sechsstreifigen
Ausbau der A 40 Gelsenkirchen - Essen - Bochum, den Ausbau der A 40/A 44 Bochu-
mer Losung - Opel-Querstange, den sechsstreifigen Ausbau der A 46 Haan-Ost -
Wuppertal und den sechsstreifigen Ausbau der A 1 von der Landesgrenze bis Lot-
te/Osnabriick.

Dariiber hinaus wurden in das Programm "Bauen jetzt" folgende Projekte mit einem In-
vestitionsvolumen von 0,79 Milliarden € aufgenommen: der sechsstreifige Ausbau der
A 57 von Meerbusch bis Koln-Nord, der sechsstreifige Ausbau der A1 Lot-
te/Osnabriick bis Miinster-Siid, der sechsstreifige Ausbau der A 2 von Kamen bis Be-
ckum, der sechsstretfige Ausbau der A 4 von Diiren bis Kerpen und der sechsstreifige
Ausbau der A 40/A 44 von Dortmund-Ost bis Werl.

Aus der Maut flieBen dem Bundesfernstralenbau jahrlich mehr als 800 Millionen € zu.
Ungeféhr ein Viertel dieses Ansatzes ist fiir Nordrhein-Westfalen vorgesehen. Das be-
deutet fiir Nordrhein-Westfalen rund 200 Millionen €. Fiir das Jahr 2003 geht unsere
Programmplanung von einer Anlaufrate in H6he von 99 Millionen € aus. Insgesamt ste-
hen damit im Jahre 2003 ungefihr 341 Millionen € fiir Neu- und Ausbauvorhaben zur
Verfiigung. Hinzu kommen rund 389 Millionen € fiir Erhaltungs- und Unterhaltungs-
mafnahmen. Insgesamt betrdgt damit in Nordrhein-Westfalen das Finanzvolumen fiir
den Fernstraflenbau etwa 730 Millionen €.

Die Umsetzung der Bochumer Losung im Jahre 2003 bedeutet, dass bestimmte Ma@-
nahmen in diesem Zusammenhang auf neuem Wege passieren. Im Bereich Dortmund
halten wir den Ausbau der A 40 durch den Ausbau der B 1 in Tunnellage fiir ein stddte-
baulich und verkehrlich iiberzeugendes Konzept. Beziiglich des Neubaus der A 52 in
Essen ist zurzeit eine Machbarkeitsstudie fiir ein privat finanziertes Betreibermodell in
Auftrag gegeben worden. Wir werden Mitte des Jahres 2003 Erkenntnisse dariiber ha-
ben, zu welchen Bedingungen dieses Projekt privatwirtschaftlich realisierbar ist.

Neben der Vollendung des Ausbaus des Ruhrgebietsdreiecks, des Kolner Rings, der
Kapazititsanpassung, der Autobahnknotenpunkte und der zentralen Anbindungen des
Landes im Zuge der A 1, A 2 und A 3 wollen wir die iiberregional bedeutsamen Netz-
verkniipfungen mit Nachdruck voranbringen, z. B. die A 1 von Blankenheim bis Lan-
desgrenze, A 4/B 54 Hiittentalstrafle in Kreuztal, die A 30 Lohne-Rehme, die A 33 von
Borgholzhausen bis Bielefeld, die A 445 von Werl bis Hamm, die A 46 von Hemer bis
Menden und die B 480 von der A 46 bis A 33.

Dariiber hinaus werden wir die Siedlungsentlastung und Mobilititsverbesserung durch
den Bau von Ortsumgehungen konsequent fortsetzen. Ich hoffe, dass wir im Rahmen
der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans die notwendigen Projekte im "vor-
dringlichen Bedarf" platzieren kénnen. Wichtige Ortsumgehungen sind: B 55 Erwitte,
B 58 Wesel, B 59 Rommerskirchen, B 62 Bad Laasphe, Emdtebriick, B 67 Bocholt,
Diilmen, B 64 Miinster - Rheda-Wiedenbriick, B 474 Waltrup - Diilmen.
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Der dritte Schwerpunkt neben den Fernstra3en und den Ortsumgehungen sind die Lan-
desstraflen. Hierfiir stellen wir unveridndert 48 Millionen € fiir Erhaltungsinvestitionen
sowie 71,23 Millionen € fiir Unterhaltungs- und Instandsetzungsmafinahmen zur Verfii-
gung. Fiir den Neu- und Ausbau unseres Landesstralennetzes stehen im Jahre 2003
67 Millionen € zur Verfligung. Das bedeutet gegeniiber dem Ansatz des Jahres 2002 ein
Minus von 76 Millionen €, aber keine entsprechende Absenkung des Investitionsvolu-
mens, denn die Landesregierung hat fiir die private Vorfinanzierung der L 697 in Plet-
tenberg Verpflichtungserméichtigungen in Héhe von 60 Millionen € vorgesehen. Auch
hierdurch werden das Bauprogramm und die Bauwirtschaft im Jahre 2003 zusétzlich
gestarkt. Schwerpunkte der Investitionen im Bereich des Landesstralenbaus sind im
Jahre 2003 die L 473 Ortsumgehung Duisburg-Rheinhausen, L 639 Gelsenkir-
chen - Herne, L 666 Siidumgehung Gevelsberg, L 418 Siidumgehung Wuppertal, L 697
Ortsumgehung Plettenberg, L 33 Ortsumgehung Weilerswist und die L 614 Ortsumge-
hung Liigde. Dariiber hinaus besteht das Angebot des Landes fort, im Jahre 2003 ebenso
wie im Jahre 2002 den Kommunen die Vorfinanzierung kleinerer Landesstralenprojek-
te mit Gesamtkosten bis zu 3 Millionen € zu ermdoglichen. Der verfiigbare Verpflich-
tungsrahmen von 10 Millionen € wird in diesem Jahr voll ausgeschopft. Bisher wurden
in verschiedenen Kommunen 24 Projekte beriicksichtigt.

Im Jahre 2003 werden wir fiir die Finanzierung des kommunalen StraBenbaus
129,5 Millionen € Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
zur Verfiigung stellen. Das Land verstérkt die Bundesfinanzhilfen durch origindre Lan-
desmittel in Hohe von 10 Millionen €. Hinzu kommen weitere Landesmittel in Hohe
von 7,4 Millionen € fiir die Férderung des kommunalen Radwegebaus.

Ich will Thnen nicht verschweigen, dass wir bei der Verkehrsaufkldrung Abstriche ma-
chen miissen. Natiirlich fordern wir weiter die Landesverkehrswacht NRW, damit sie
Geld von Dritten fiir die Verkehrssicherheit einwerben kann. Verkehrssicherheit ist aber
nicht allein eine staatliche Aufgabe, sondern geht alle an. Vor diesem Hintergrund ha-
ben wir die Erarbeitung eines neuen Verkehrssicherheitsprogramms fiir NRW in Auf-
trag gegeben, das in der ersten Jahreshilfte 2004 vorliegen wird. Es wird sich besonders
der Frage zuwenden, wie wir mit weniger Mitteln moglichst viel Verkehrssicherheit er-
reichen kénnen.

Der zweite, insbesondere unter internationalen und auBlenwirtschaftlichen Gesichts-
punkten bedeutende Verkehrsbereich ist der Luftverkehr. Wir befinden uns derzeit in
der Umsetzung der NRW-Luftverkehrskonzeption 2010, die Sie im vergangenen Jahr
beschlossen haben. Wir wollen dazu die Luftfahrtinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen
so ertlichtigen, dass sie die fiir die Zukunft prognostizierten Verkehre bewiltigen kann,
und zwar das Passagieraufkommen ebenso wie das Aufkommen bei der Luftfracht. Un-
ser Ziel ist es, das NRW-Luftverkehrsaufkommen in NRW abzuwickeln und die hierzu
erforderlichen Arbeitsplidtze im Land zu sichern und zu schaffen. Riickgrat der NRW-
Luftfahrtinfrastruktur sind dabei die internationalen Verkehrsflughifen Diisseldorf,
Ko6In-Bonn und Miinster-Osnabriick sowie die Regionalflugplitze Paderborn/Lippstadt,
Dortmund und Ménchengladbach.



Landtag Nordrhein-Westfalen -7- Ausschussprotokoll 13/673

Verkehrsausschuss 02.10.2002
32. Sitzung (6ffentlich) rt-be

Der Terroranschlag am 11. September 2001 hat in der Luftfahrt weltweit zu teils drasti-
schen Einbriichen bei den Verkehrszahlen gefiihrt. In der Zwischenzeit ist eine Stabili-
sierung der Lage zu beobachten. Niemand kann jedoch sagen, wann sich die Luftfahrt-
branche von diesem Schlag endgiiltig erholen wird. Die Planungsperspektiven und die
Prognosen, die in der Luftverkehrskonzeption gestellt worden sind, halten wir auch wei-
terhin fiir richtig. Moglicherweise wird das in der Luftverkehrskonzeption genannte
Wachstum nicht im urspriinglich genannten Planungszeitraum oder in der prognostizier-
ten Hohe eintreten. Langfristig wird jedoch der Luftverkehr weiter wachsen. Fiir die
Landesregierung ergibt sich deshalb keine Veranlassung, von den Zielen der Luftver-
kehrskonzeption abzuweichen.

Ein weiteres Ziel der Landesregierung angesichts des Anstiegs des Giitertransportauf-
kommens ist es, mehr Giiter auf den Wasserstralen zu transportieren. Hier sind wir der-
zeit dabei, mit einem Hafenkonzept sozusagen Forderentscheidungen der Zukunft trans-
parenter und nachvollziehbarer zu gestalten. Ein wesentlicher Schwerpunkt beziiglich
des Hafenstandortes ist der Hafen Duisburg als Logistikzentrum. Hier haben wir insbe-
sondere aus Mitteln des EU-Programms Ziel-2 erhebliche Forderungen zur Verfligung
gestellt und werden das sicherlich auch in Zukunft tun. Neben den Héfen an der Rhein-
schiene unterstiitzt die Landesregierung die Kanalhidfen in Nordrhein-Westfalen, z. B.
Dortmund, Hamm und Liinen als Logistikstandorte. Fiir das Jahr 2003 sind fiir den
Ausbau der rheinisch-westfilischen Kanile und der Weststrecke des Mittellandkanals
Landesausgaben in Hohe von rund 6,36 Millionen € vorgesehen.

Ich komme nun auf den &ffentlichen Personennahverkehr zu sprechen. Das Leitprojekt
der Verkehrspolitik im Bereich des dffentlichen Personennahverkehrs im Rhein-Ruhr-
Raum ist der Metrorapid als schnelles und zugleich umweltfreundliches Nah- und Regi-
onalverkehrsmittel zur nachhaltigen Sicherung der Mobilitit.

Die Diskussion um die Anwendung in China macht deutlich, dass es eine ganze Viel-
zahl von Einsatz- und Anwendungsméglichkeiten in der Welt fiir die Magnetschwebe-
technik gibt. Wir wollen in Nordrhein-Westfalen mit diesem Angebot nicht nur die
Verkehrs- und Mobilititsprobleme 16sen, sondern auch Kompetenzen, Erfahrungen und
Fahigkeiten, die im Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen fiir diese Technologie
schon heute verfligbar sind, sichern. Sie wissen, dass eine ganze Anzahl von Unterneh-
men aus Nordrhein-Westfalen schon heute bei dem Projekt in Shanghai titig ist, und
zwar im Fahrwegsbau und in der Leittechnik.

Wir gehen bei dem Projekt Metrorapid planméafig voran. Die Projektgesellschaft Metro-
rapid wurde am 15. August 2002 gemeinsam vom Land Nordrhein-Westfalen und der
Deutschen Bahn AG gegriindet. Sie wird dieses Projekt in kooperativer Abstimmung
zwischen der Bahn und dem Land voranbringen.

In diesem Zusammenhang ist immer eine Diskussion iiber die Frage gefiihrt worden,
wie sich das Projekt in das Gesamtangebot des SPNV und des OPNV in diesem Land
einpasst. Hierzu mochte ich sagen, dass die Integration dieses Projektes in das Gesamt-
angebot die oberste Zielsetzung ist. Inzwischen haben wir den VRR beauftragt, eine
umfangreiche Detailstudie vorzunehmen, wie die Integration stattfinden kann. Bevor
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der Metrorapid seine Regionalverkehrsleistung wahmehmen kann, wird das Land den
geplanten integralen Taktfahrplan - ITF 2 - des SPNV wie beabsichtigt umgesetzt ha-
ben. Auf diese Weise wird deutlich, dass wir in einer ganz klaren Reihenfolge vorgehen,
nimlich erst die Leistungsausweitung des SPNV und OPNV im gesamten Land und
dann die Integration des Metrorapid, sodass der Metrorapid nicht zulasten des Gesamt-
angebotes geht.

Ein letzter Punkt, der auch in die Finanzierung hineingeht, ist die Novellierung des Re-
gionalisierungsgesetzes. Der Schwerpunkt der neuen Regelungen betrifft die SPNV-
Betriebskostenforderung. Die bisherige Betriebskostenfinanzierung wird in eine Be-
triebs- und eine Fahrzeugvorhaltekostenférderung gesplittet. Ich mochte jedoch betonen
- das wird in der Offentlichkeit immer falsch dargestellt -, dass auch in Zukunft eine
Fahrzeugforderung stattfinden wird. Dies wird jedoch in einer anderen Art und Weise
geschehen. Die von uns allen gewiinschte Leistungsausweitung auf jihrlich
98,8 Millionen Zugkilometer ist durchfinanziert. Der Fahrplanwechsel wird am
15. Dezember 2002 stattfinden. Das war unser oberstes Ziel. Hierfiir bendtigen wir je-
doch eine Anderung des Regionalisierungsgesetzes, weil die bisherige Rechtsgrundlage
lediglich die Finanzierung des Fahrplans 1993/1994 sicherstellt. Dabei war nur von
74 Millionen Zugkilometern ausgegangen worden. Heute sind wir bei 86 bis
87 Millionen Zugkilometern.

Vorteile, die kiinftig zutage treten werden, verspreche ich mir auch aus der zu griinden-
den gemeinsamen Managementgesellschaft. Hierzu gab es bei der Anhérung unter-
schiedliche Auffassungen. Ich hoffe, dass wir noch zu einer einhelligen Meinung kom-
men werden.

Ich habe versucht, Thnen ein kleines Spektrum unserer politischen Positionen und der
Haushaltsumsetzung darzustellen. Man spricht tiber die Verkehrsinfrastruktur immer
dann, wenn sie einen stért und einen #rgert. Man spricht dariiber, wenn die OPNV-
Angebote nicht so sind, wie man sie braucht, oder wenn man im Stau steht. Ich mochte
noch einmal betonen: Wir haben im Vergleich zu anderen Bundeslédndern eine hervor-
ragende Infrastruktur, die allerdings einen erheblichen Aufwand zur Unterhaltung beng-
tigt und in wesentlichen Teilen eine Ausweitung erfahren muss. Das ist unsere Zielset-
zung.

Bernhard Schemmer (CDU) bittet um eine Ubersicht iiber die bereits zugesagten und iiber
die unmittelbar vor einer Zusage stehenden Vorfinanzierungen. - StS Jorg Hennerkes
(MWMEV) sagt dies zu.

Bernhard Schemmer (CDU) erinnert an die Ausfiihrungen des Staatssekretirs beztiglich der
beabsichtigen MaBnahmen, um bestimmte Teile des Autobahnnetzes zu verbessern. Die Ursa-
che fiir eine Reihe von Staus liege in der unzulidnglichen Regelung von Abbiegevorgéngen
auf den Autobahnen, beispielsweise beim Ubergang von der A 3 auf die A 52. - Auf eine Fra-
ge des Abgeordnete antwortet StS Jorg Hennerkes (MWMEY), bislang seien 24 Projekte
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tiber eine kommunale Vorfinanzierung umgesetzt worden. Eine Auflistung der Projekte werde
man dem Ausschuss zur Verfligung stellen.

Die Entstehung von Staus habe etwas mit der Uberlast und den herkémmlichen Strukturen
von Autobahnkreuzen zu tun. Derzeit werde eine ganze Reihe von Maflnahmen an Autobahn-
kreuzen durchgefiihrt, z. B. im Autobahnkreuz K&ln-West.

Giinter Langen (CDU) begriifit es, dass es nach 2002 auch im Jahr 2003 das Angebot des
Landes gebe, den Kommunen die Vorfinanzierung kleinerer Landesstra3enprojekte zu erméog-
lichen. Dies habe seine Fraktion schon seit vielen Jahren gefordert.

b) Beschlussfassung zu den Personaltiteln
gemil Vereinbarung der Fraktionen

Der Ausschuss iiberweist die entsprechenden Ansétze des Einzelplans 08 zum Perso-
nalhaushalt an den Unterausschuss ,,Personal®“ des Haushalts- und Finanzausschusses.

(Vorsitz: Giinter Langen (stellv.))

2 Mittelfristige OPNV-Finanzplanung (s. Anlage)

Bericht des Ministeriums fiir Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr
StS Jorg Hennerkes (MWMEYV) trégt vor:

Herr Vorsitzender! Meine Damen und Herren! Ich méchte Thnen einige Zahlen und Fakten
zur mittelfristigen OPNV-Finanzierung vorlegen. Vorweg méchte ich jedoch einige Fest-
stellungen treffen. Wesentlicher Bestimmungsfaktor fiir unsere OPNV-Finanzierung im
Land sind die Regionalisierungsmittel des Bundes. Im Mai wurde der neue Regionalisie-
rungsgesetzentwurf des Bundes verabschiedet, und zwar - entgegen unserer Erwartung -
mit einem deutlich geringeren Volumen fiir alle Bundeslénder. Im Vergleich zum Haushalt
2002 sind im Haushaltsplanentwurf 2003 73,9 Millionen € weniger veranschlagt. Das ist
insofern dramatisch, als wir noch im letzten Herbst, als wir die mittelfristige Finanzpla-
nung bis 2006 aufgestellt haben, von anderen Zahlen ausgehen konnten und durften. Bun-
desweit stehen uns insgesamt 223 Millionen € weniger zur Verfligung, als damals erwartet.

In dieser relativ schwierigen Situation hat es einen positiven Effekt gegeben, und zwar ist
mit dem Gesetz eine Dynamisierung dieser Mittel um jdhrlich 1,5 % verabschiedet worden.
Das heifit heute praktisch - das werde ich Thnen gleich darstellen kénnen -, dass wir genau
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