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1 Gesetz zur Neufassung des Landesreisekostengesetzes, zur Anderung des
Landesumzugskostengesetzes, zur Anderung des AusschufSmitglieder-
Entschiidigungsgesetzes und zur Uberlassung von Parkfliichen bei Landes-
behorden

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/2960

Vorlagen 12/1105, 12/1659, 12/2009, 12/2042 und 12/2080

Zuschriften 12/1755, 12/1758, 12/1912, 12/2036, 12/2046, 12/2049, 12/2054,
12/2055, 12/2066, 12/2067, 12/2069, 12/2070, 12/2077, 12/2078, 12/2079,
12/2081, 12/2083, 12/2086 und 12/2131

Abstimmung gemafl Vereinbarung der Fraktionen 1

TOP 1 wird vertagt.
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2 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1999 (Haushaltsgesetz 1999) und Gesetz
zur Sicherung des Haushalts (Haushaltssicherungsgesetz 1999)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/3300

Vorlagen 12/2191 und 12/2194 1

Der AusschuB} verzichtet auf den miindlichen Einfiihrungsbe-
richt der Landesregierung, da der schriftliche Einfihrungs-
bericht mit Vorlage 12/2193 bereits vorliegt.

Der Ausschuf beschliefit, die den Personalhaushalt betreffenden
Ansitze des Einzelplans 08 an den Unterausschufl "Personal”
des Haushalts- und Finanzansschusses zu iiberweisen.

3 OPNV-Bedarfsplan
Vorlage 12/2121

Zuschriften 12/558, 12/1495, 12/1976, 12/2080, 12/2088, 12/2112 und
12/2133 2

StS Westermann (MWMTYV) berichtet.

Der Verkehrsausschu$ stellt das Binvernehmen zum OPNV-
Bedarfsplan - Vorlage 12/2121 - unter Einbeziehung der sich
aus dem Finigungsgesprich ergebenden Anderungen - als
Tischvorlage verteilt - her.

4 Geplante Einschrinkungen beim Fernverkehr der Deutschen Bahn AG 9

StS Westermann erstattet den von der CDU-Fraktion erbetenen
Bericht; es schlieBt sich eine Aussprache an.
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5 Bahntrans

Bericht des Ministers fir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und
Verkehr 13

TOP 5 wird vertagt.

o 6  Bahnsteighthen 13

LMR Busch (MWMTYV) tragt vor und beantwortet Fragen.

7 Besetzung der Bauamrskommissionen 15

Der Ausschuf spricht sich einstimmig dafiir aus, da Axel
Horstmann (SPD) Mitglied in der Bauamtskommission Minden-
Herford wird.

@ Niichste Sitzung: 12. November 1998
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Aus der Diskussion

1 Gesetz zur Neufassung des ng_ndesreisekostengesetzes, zur Anderung des Landes-
umnzugskostengesetzes, zur Anderung des AusschuBmitglieder-Entschiidigungs-
gesetzes und zur Uberlassung von Parkflichen bei Landesbehorden

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/2960

Vorlagen 12/1105, 12/1659, 12/2009, 12/2042 und 12/2080

Zuschriften 12/1755, 12/1758, 1271912, 12/2036, 12/2046, 12/2049, 12/2054,
1272055, 12/2066, 12/2067, 12/2069, 12/2070, 12/2077, 12/2078, 12/2079, 12/2081,
12/2083, 12/2086 und 12/2131

Abstimmung gemil Vereinbarung der Fraktionen

- wird vertagt -

2 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
fiir das Haushaltsjahr 1999 (Haushaltsgesetz 1999) und Gesetz zur Sicherung des
Haushalts (Haushaltssicherungsgesetz 1999)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/3300

Vorlagen 12/2191 und 12/2194

Vorsitzender Manfred Hemmer hilt fest, daB der Ausschufl den mit Vorlage 12/2193
vorliegenden Einfiihrungsbericht zur Kenntnis nehme und auf den miindlichen Vortrag
verzichte.

Abstimmungsergebnis iiber ciie den Personalhaushalt betreffenden Ansitze des Einzel-
plans 08 siehe BeschluBprotokoil.
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3 OPNV-Bedarfsplan
Vorlage 12/2121
Zuschriften 12/558, 12/1495, 12/1976, 12/2080, 12/2088, 12/2112 und 12/2133

Vorsitzender Manfred Hemmer verweist auf ein als Tischvorlage verteiltes Schreiben des
Ministeriums, in dem die zusitzlichen Wiinsche der verkehrspolitischen Sprecher der drei
Fraktionen vom Ministerium zusammengefalt worden seien und das in die Beratungen
einfliefe. ’

StS Westermann (MWMTY) berichtet:

Ich hatte Thnen bereits in der letzten Sitzung ausfiibrlich dber den Entwurf des OPNV-
Bedarfsplans berichtet. Es gab seitens der CDU-Fraktion Fragen, die zunachst im
Rahmen einer Anhorung geklart werden sollten. Daraufhin hatte ich angeboten, da8
wir bei uns im Hause Gber Unklarheiten sprechen kopnten. Dieses Gesprich hat
stattgefunden, und ich freue mich, daf} dieses gemeinsame politische Gespréch mit den
verkehrspolitischen Sprechern zu einem guten ginvemehnﬂichen Ergebnis gefiihrt hat.

Im einzelnen ist vorgesehen, den Ihnen vorliegenden Bedarfsplan wie folgt zu dndern
bzw. zu erganzen:

1. Die obere Ruhrtalbahn zwischen Schwerte und Warburg wird mit reduzierten
Kosten von 55 Millionen DM von der Planungsstufe “weiterer Bedarf" in die
Planungsstufe "vordringlicher Bedarf" ibernominen.

Hierzu war zunichst ein Investitionsbedarf von iiber 200 Millionen DM vor-
gesehen, der Elekirifizierung und vieles mehr vorsah. Das ging etwas am
Bedarf vorbei, aber nach Reduzierung der Kosten - unter Ertiichtigung der
Strecke fiir Neigetechnikfahrzeuge fiir 55 Millionen DM - wird die Manahme
jetzt im vordringlichen Bedarf dargesteilt.

2. Die Liste der Projekte des moglichen spateren Bedarfs - die dritte Kategorie im
Bedarfsplan - wird um folgende Streckenvorhaben und Investitionsvolumina
erganzt:

- Kaarster See - Willich - Viersen: 24 Millionen DM

- Bergisch-Born - Wipperfirth - Marienheide: 429 Millionen DM

- Engelskirchen-Osberghausen - Waldbrdl/Morsbach: 144 Millionen DM
- Sundern - Neheim-Hiisten: 34 Millionen DM

- Lemgo - Barntrup: 89 Millionen DM
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Dies sind Zukuaftsplanungen; der mégliche spitere Bedarf hat zunichst keine
finanziellen Auswirkungen. Diese Einplanungen erlauben fiir die betroffenen
Strecken weitere Vorbereitungen entsprechend dem zwischenzeitlich erreichten
ortlichen Beratings- und Vorbereitungsstand.

3. Um angesichts der erstmaligen Aufstellung des Bedarfsplans den Aufgaben-
trigern die Moglichkeit zu geben, die Erkenntnisse aus zwischenzeitlichen
Untersuchungen weiterhin einzubringen, soll bis zur Aufstellung des OPNV-
Ausbauplans eine Offoungsklausel fiir bisher nicht angemeldete bzw. nicht
berticksichtigte Vorhaben gelten.

Bei der Aufstellung des OPNV-Bedarfsplans durch die Aufgabentriger waren
die Planungen tzilweise noch nicht so konkret, da8 sie in unseren Bedarfsplan
einflieBen konnten. Die Erganzung, wie ich sie gerade vorgetragen habe,
ermdglicht es, auch noch im nachhinein bestimmte MaBnahmen in den Aus-
bauplan aufzunehmen. Das ist im Interesse der Aufgabentrager. Deshalb soll
der Bedarfsplantext unter Nr. 3 wie folgt erginzt werden:

"Soweit bisher nicht in den OPNV-Bedarfsplan aufgenommene Vorha-
ben aufgrund zwischenzeitlich fertiggesteliter Nahverkehrspline bei der
Aufstellung des OPNV-Ausbauplanes eine Beriicksichtigung erfordern,
kénnen diese im Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuff des Land-
tags ausnahmsweise unmittelbar aufgenommen werden, wenn die hier-
zu erforderlichen Voraussetzungen vorliegen."

Das ermdglicht uns ein HéchstmaB an Flexibilit4t in der Planungs- und Férder-
praxis.

4, Die zum besseren Verstindnis und zur Erlduterung der SPNV-Vorhaben
dargesteliten Haltepunkte dienen lediglich der Information und sind nicht
Bestandteil der Bedarfsplanfestsetzungen. Die nichtbedarfsplanrelevanten
Haltestellen kénnen zeitnah unmittelbar in das Forderprogramm eingestellt
werden.

Ich hatte Ihnen ja in der letzten Sitzung gesagt, daB wir im Programm fiir
kleinere MaBnahmen einen Betrag von 300 Millionen DM pro Jahr reser-
vieren, der bei weitem noch nicht ausgeschdpft ist, so daB wir bei kleineren
MaBnahmen sehr flexibel sind. So haben die Aufgabentriger die Maglichkeit,
Dringlichkeiten und Priorititen fiir den Ausbau und die Gestaltung der Halte-
stellen weiterhin zn aktualisieren, und wir haben die Mdglichkeit, das direkt in
die Ausbauprogramme aufzunehmen.

Ich halte das Ergebnis der Abstimmung fiir gut. Ich bedanke mich fiir die konstruktive
Zusammenarbeit. Ich glaube, dafl damit die Voraussetzungen fiir die Herstellung des
Einvernehmens gegeben sind.

Giinter Langen (CDU) hilt es ebenfalls fiir positiv, daB man sich bemiiht habe, eine ein-
vernehmliche Regelung zu finden. Die CDU habe eingesehen, dafl ihr Wunsch nach einer



Landtag Nordrhein-Westfalen -4 - Ausschufiprotokoll 12/984

Verkehrsausschul3 01.10.1998
40. Sitzung (nicht &ffentlich) mr-pr

Anhérung zu einer Verzogerung gefiihrt hitte. Deshalb habe sie mit den Vertretern der
Zweckverbinde ein Gesprach gefiihrt, in dem deutlich geworden sei, da der vorliegende
(PNV-Bedarfsplan im grofen und ganzen auf Zustimmung stofie. Allerdings wolle er noch
einige Vorhaben ansprechen, tiber die im Gesprach mit dem Ministerium kein Einvernehmen
erzielt worden sei. '

Beispielsweise sollte eine Schleife zum Flughafen Paderborn-Lippstadt von der Bahnstrecke
Kirchborchen - Biiren in den mdglichen spateren Bedarf aufgenommen werden. Aus der Sicht
der Region und des Flughafens komme ein Bahnanschiufl dann in Frage, wenn pro Jahr
Passagierzahlen von Gber 1,5 Millionen erreicht wiirden. Derzeit wiirden 820 000 Passagiere
abgefertigt. Der Nahverkehrsverband Paderborn/Hoxter sehe die Méglichkeit, die Bahn-
strecke Paderborn - Kirchborchen - vordringlicher Bedarf - und weiter bis Biiren - weiterer
Bedarf - kurzfristig zu reaktivieren. Der Nahverkehrsverband werde aufgefordert, die notwen-
digen Unterlagen beim Ministerium einzureichen, damit die Aufnahme in den Ausbauplan
gemif der zwischen den Fraktionen abgesprochenen Regelung auf Seite 3, Abs. 2, erfolgen
kénne. _

Das gelte auch fiir die Strecke Monchengladbach - Datheim - Roermond, weiterer Bedarf,
sowie die Strecken Hiickelhoven - Ratheim - Baal und Heinsberg - Lindemn, moglicher
spaterer Bedarf. Auch hier halte der zustindige Aachener Verkehrsverbund auf Grund eigener
Kosten- und Wirtschaftlichkeitsberechnungen eine friihere Realisierung fiir méglich.

Hinzu komme die oberbergische Bahnstrecke “Wiehltalbahn®, auf der noch Giiterverkehr
stattfinde und in naher Zukunft touristischer Verkehr mit historischem Wagenmaterial ange-
dacht sei. Die ehemalige Babnstrecke Remscheid - Lennep - Bergisch-Born - Wipperfirth
solle nach Vereinbarung unter den Fraktionen in den mdglichen spateren Bedarf aufgenom-
men werden. Fiir den Abschnitt Bergisch-Born - Wipperfiirth sei dies schon einvermnehmiich

geschehen.

Marie-Luise Fasse (CDU) nimmt aus dem Bereich der Regionen zur Reaktivierung der
Strecke Xanten - Nijmegen Stellung. Diese sei in zwei unterschiedlichen Bedarfsstufen
eingeplant, und zwar das Teilstick Kleve - Nijmegen als "weiterer Bedarf" und die Teil-
strecke Kleve - Xanten als "moglicher spiterer Bedarf". Sie bittet, die gesamte Strecke als
wweiteren Bedarf" einzustufen, da sonst aus der Sicht der Regionen eine Verzerrung eintrete
und dies planungsmaBig wesentlich sei.

Peter Eichenseher (GRUNE) fihrt aus, daB die GRUNEN recht zufrieden seien. Es bedeute
eine Trendwende in der Bahnpolitik, wenn ziigig damit begonnen werde, diese Projekte in den
nichsten Jahren umzusetzen.

Der Riickzug aus der Fliche, den die Bahn jahrzehntelang vorgenommen habe, sei zumindest
fiir Nordrhein-Westfalen gestoppt. Nordrhein-Westfalen miisse nicht befiirchten, daf die in
Betrieb befindlichen Nahverkehrsstrecken stillgelegt wiirden; man habe sich im Gegenteil
beachtliche Reaktivierungen vorgenommen. In einigen Stadten, die sehr innovative Projekte
aufgelegt hitten, komme es zu einer Verkniipfung von Stadtbahnen und Eisenbahnnetz.
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Trotzdem blieben in den Regionen noch viele Wiinsche offen. Dies werde sowohl im StraBen-
bau als auch bei allen anderen Infrastrukturwiinschen deutlich.

Er glaube, dafl man sich auf das richtige Vorgehen geeinigt habe. Nun miisse die Debatte
beendet und der Startschufl gegeben werden, damit die Regionen, die bedient wiirden, begin-
nen kdnnten. Entscheidend dafiir, welche weiteren Projekte kiinftig in den weiteren oder
vordringlichen Bedarf aufgenommen wiirden, sei, wie tatkraftig und ziigig die Regionen an
die Umsetzung dessen gingen, was heute schon im vordringlichen Bedarf stehe. Wenn
Projekte nicht vorankamen, wiirden sie zurtickgestuft und andere kamen nach vorne. Es hinge
also nicht nur von der Einstufung des Ministeriums ab, wie schnell es vorangehe, sondern
auch von der Bereitschaft der Regionen, ihre Komplementarfinanzierung und ihre planeri-
schen Voraussetzungen einzubringen.

Zum Flughafen Paderborn sehe er im Augenblick keinen Handlungsbedarf. Solange das
Parken am Flughafen Paderborn so billig sei wie zur Zeit, werde niemand umsteigen. Man
habe gerade das Experiment mit einem Schnellbus Bielefeld - Paderborn hinter sich, das viel
Geld gekostet habe. Grundsitzlich verschliefe man sich neuen Lésungen nicht, aber zunichst
miiften die Randbedingungen geéndert werden. In Paderborn werde zur Zeit mit Unterstiit-
zung des Landes an einem Forschungsprojekt fiir eine Bahn auf herkdmmlicher Schiene mit
Magnetantrieb gearbeitet, also ein Kompromi zwischen Transrapid und herkémmlicher
Schiene. Das konnte eine Pilotstrecke werden.

Auch Heinsberg liege den GRUNEN sehr am Herzen, da man dafiir sorgen miisse, daB
méglichst kein Kreis ganz von der Schienenversorgung abgekoppelt werde. Wenn es gelinge,
die Entscheidung der Bundesbahn riickgéngig zu machen, misse das wirtschaftlichste Konzept
umgesetzt werden.

Heinz Hunger (SPD) schliet sich der Aussage an, daB nun vorrangig die Umsetzung zu
organisieren sei. Die Regionen miiften sich mit den Projekten identifizieren und sie nach
vorne bringen.

StS Westermann merkt an, daf} vor Ort zwar viele Wilnsche vorhanden gewesen seien, aber
mancher Bliitentraum platze, wenn es an die Realisierung gehe und Eigenanteile sowie
Betriebskostenzuschiisse erbracht werden miiten. Die Aufnahme in den OPNV-Bedarfsplan
bedeute lediglich, daB das Land zur Forderung bereit sei, die Durchfithrung miisse jedoch vor
Ort geschehen. Entscheidend fiir die Einstufung sei deshalb das Kosten-Nutzen-Verhilinis
gewesen.

Zu den geduBerten Wiinschen habe er gerade vorgetragen, daB ein gewisses Ma8 an Flexibili-
tat vorhanden sei. Es kdnnten im Einvernehmen mit dem VerkehrsausschuB auch MaBnahmen
in den Ausbauplan aufgenommen werden, die noch nicht im Bedarfsplan stiinden.

Auflerdem werde der Bedarfsplan in fiinf Jahren fortgeschrieben. Wenn es sich also erweisen
sollte, daB eine MafBnahme vom Planungsstand her konkreter geworden sei, das Kosten-
Nutzen-Verhiltnis deutlicher zutage trete und die Bereitschaft seitens der kommunalen Triger
vorhanden sei einzutreten, sei noch Handlungsspielraum vorhanden. Bei der Strecke Nijme-
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gen - Xanten, die von Marie-Luise Fasse angesprochen worden sei, habe eine Einstufung vom
méglichen spateren Bedarf in den weiteren Bedarf auch finanzielle Auswirkungen, da der
mogliche spitere Bedarf im Augenblick noch nicht finanziell zu Buche schlage. Es miiten
Alternativen zur Losung, dieses Teilstiick in den weiteren Bedarf aufzunehmen, geprift
werden. Man sei flexibel genug, es in den Ausbauplan aufzunehmen, wenn es sich rechnen
sollte. Es misse jedoch deutlich werden, daB der Trager bereit sei, die entsprechenden Kosten
zu ibemehmen.

LMR Kolks (MWMTYV) legt dar, dafl diese Verbindung in die Niederlande als Ganzes
gesehen worden sei. Die Strecke Kleve - Xanten sei bei geringem Kosten-Nutzen-Verhiltnis
relativ tever. Es wiren (iber 73 Millionen DM aufzuwenden gewesen. Man habe zunichst nur
die Strecke Nijmegen - Kleve in den Bedarfsplan aufgenornmen. Damit sei man in der Lage,
#iber Geldern und Krefeld eine Verbindung bis ins Rulirgebiet wiederherzustellen, wenn es um
den Giiterverkehr oder die verstirkte Nutzung im Personenverkehr gehen sollte. Durch diese
beiden Nutzungsméglichkeiten konnten Synergieeffekte erreicht werden. Wenn sich heraus-
stellen sollte, daf die Strecke Kleve - Xanten schneller, als es jetzt moglich erscheine,
vorbereitet werden kénnte, stehe noch die Klausel des Bedarfsplans zur Verfligung, wonach
MaBnahmen des méglichen spiteren und des weiteren Bedarfs als ReservemaBnahmen fir den
vordringlichen Bedarf gélten.

Marie-Luise Fasse (CDU) verweist auf das Gutachten des Planungsbiros und die Kosten-
analyse, die dem Ministerium vorligen. - LMR Kolks (MWMTV) merkt an, da zu allen
MaBnahmen eigene Kostenuntersuchungen angestellt worden seien, da den eingereichten
Kostenanalysen sehr unterschiedliche MaBstabe mgrunde gelegen hitten. Mit ihnen sei es
nicht moglich gewesen, eine landesweite Kosten-Nutzen-Betrachtung durchzufiihren.

Giinter Langen (CDU) begriit die Offnungsklausel und die Regelung, daf die Haltepunkte
nicht Bestandteil des Planes seien. Er wolle jedoch noch einige allgemeine Forderungen der
CDU-Fraktion zum Ausdruck bringen:

Bei der Reaktivierung von in fritheren Jahren aus Griinden der Wirtschaftlichkeit stillgelegten
Bahnstrecken, die in den weiteren Bedarf aufgenommen worden seien, miisse die Forderung
des Schienenersatzverkehrs stirker in den Vordergrund geriickt werden. Dabei zeige sich die
Notwendigkeit einer integrierten Gesamtverkehrsplanung fiir das Land, die nicht die einzelnen
Verkehrstriger, sondern den Mobilitatsbedarf und die differenzierten Anspriiche an Mobilitat
im Auge habe. Die CDU-Landtagsfraktion habe dies in jhrem Antrag vom 04.11.1996
"Nordrhein-Westfalen braucht eine verlafliche aukunftsweisende Verkehrspolitik fiir das
1. Jahrhundert” gefordert. Die Forderung der CDU habe im Teilbereich der Enquete-
Kommission "Zukunft der Mobilitét" zur integrierten Gesamtverkehrsplanung, der im No-
vember plenar beraten werde, Bestatigung gefunden. Der Verkehrsminister sei aufgefordert,
dies umzisetzen, damit unter anderem fiir den Personennahverkehr die jeweils effizientesten
und kostengiinstigsten Varianten gefordert werden kénnten.
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Bei den im mdglichen spateren Bedarf genannten Bahnstrecken, fiir die heute noch kein
Bedarf formuliert werden kénne, solle nach Ablauf des Trassensicherungsvertrages am
31.12.1999 eine Bedarfspriifung durchgefiihrt werden. Wenn eine solche Prifung mittel- oder
langfristig keinen Bedarf erkennen lasse oder wenn deutlich werde, daB die Anforderungen an
den Nahverkehr auf diesen Strecken durch Schienenersatzverkehre wirtschaftlicher erfiillt
werden kdnnten, sollten diese Strecken aus dem méglichen spiteren Bedarf des OPNV-
Bedarfsplans herausgenommen werden, damit die Kommunen und Kreise iiber die weitere
Nutzung der Trassen frei disponieren konnten. Auch dariiber sei in der vorigen Woche
interfraktionell gesprochen werden.

In einigen Kommunen des Landes seien derzeit Nahverkehrspline in der Abstimmung bzw.
kurz vor der Beschiuifassung. Wenn sich aus diesen Nahverkehrsplanen ein weiterer Bedarf
fir Mafinahmen ergebe, sollte die Moglichkeit eréffnet werden, sie machtriglich in den
OPNV-Bedarfsplan aufzunehmen. Dies sei durch die Offoungsklausel erfiillt.

Bei der oberen Ruhrtalbahn, die nun einvernehmlich mit 55 Millionen DM in den vordring-
lichen Bedarf aufgenommen worden sei, um Neigetechnikziige einzusetzen, diirfe nicht darauf
verzichtet werden, die Zweigleisigkeit im &stlichen Bereich wiederherzustellen. Auch die
Méglichkeit der Elektrifizierung sollte man sich - nach neuer Kostenermittlung - fiir die
Zukunft offenhalten. Diese MaSnahmen sollten deshalb fiir den weiteren Bedarf vorgesehen
sein.

Peter Eichenseher (GRUNE) ist der Auffassung, da bei so groBen Projekten wie der oberen
Ruhrtalbahn, die nach Auffassung der GRUNEN eigentlich aus Bundesschienenwegeausbau-
mitteln hitten finanziert werden miissen, bei der man aber jetzt bereit sei, als Notlésung den
Einsatz von Landesmitteln zu akzeptieren, miisse die Entscheidung fiir eine Konzeption fallen.
Beide Wege gleichzeitig zu verfolgen - zunichst einmal die Konzeption "Neigetechnik mit
modernen dieselbetriebenen Ziigen" notgedrungen aus Landesmitteln etwas kleiner zu gestal-
ten und sich dann im néchsten Schritt noch die Elektrifizierung, also einen Plan aus den 70er
Jahren, fiir den weiteren Bedarf offenzuhalten -, bedeute eine Verschwendung von Steuer-
mitteln. Er glaube, daff der Zug fiir die Elektrifizierung dieser Linie lingst abgefahren sei.
Jetzt sollte bei der Umsetzung von der Bahn das modernste und wirtschaftlichste Konzept
eingefordert werden, da hinter einzelnen Projekten zum Teil sehr hohe Summen stiinden.
Sowohl bei den betrieblichen als auch den Investitionskosten seien noch grofie Einsparpoten-
tiale vorhanden. Wenn man beispielsweise bei den Bahnsteighdhen, die Teil der Standards
seien, die man setze, die richtige Entscheidung treffe, kdnnten méglicherweise Hunderte von
Millionen Mark gespart werden.

Gerhard Wiichter (CDU) fragt, ob sich das Ministerium beziiglich der Anbindung des
Flughafens Paderborn der Bewertung des Kollegen Eichenseher anschlieRe, der die Parkbe-
wirtschaftung als Argument herangezogen habe, daf die Strecke Kirchborchen - Biiren nicht
in den moéglichen spiteren Bedarf aufgenommen worden sei. Bei der Entwicklung, die der
Flughafen nehme, kdnne er sich nicht vorstellen, daB die Situation in 15 Jahren mit der
heutigen vergleichbar sei.
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Heinz Hunger (SPD) warnt davor, in der Offentlichkeit Wiinsche zu verfestigen, die nicht
realisierbar seien. Die Anbindung des Flughafens Paderborn an die Schiene mache nur dann
Sinn, wenn sie auch angenommen werde. Dies geschehe nur dann, wenn eine Anbindung von
Paderborn aus erfolgen wiirde und nicht aus dem Hinterland.

StS Westermann fiihrt aus, daf es ein Grundanliegen des Ministeriums sei, die grofen
verkehrserzeugenden Anlagen und Flughifen an das Schienennetz anzubinden, um auch den
Umstieg auf den OPNV zu ermoglichen. Insofern sei es richtig, auch in Paderborn iiber diese
Méglichkeit nachzudenken. Andererseits stelle sich die Frage der Wirtschaftlichkeit. Pader-
born habe im Augenblick Passagierzahlen von 500 000 mit wachsender Tendenz, und man
wisse nicht, ob eine Anbindung angenommen werde. Deshalb seien zur Beurteilung kon-
kretere Planungen und Kosten-Nutzen-Rechmingen erforderlich. Im Bedarfsfalle kdnne die
Flexibilitit des OPNV-Bedarfsplans genutzt werden. :

Giinter Langen (CDU) stellt fest, dab sich im vorgelegten Entwurf des OPNV-Bedarfsplans
noch einmal eindrucksvoll die groBe Leistung der munmehr scheidenden Bundesregierung
zeige: Bahnreform, Regionalisierungsgesetz. Die Leistungen des Bundes in Nordrhein-
Westfalen aus dem Regionalisierungsgesetz sollten 1999 nochmals um 90 Millionen DM
steigen. Die Bundesmittel nach dem GVFG sollten trotz schwieriger Haushaltslage auch im
Bund auf gleichem Niveau bleiben. Hier habe der scheidende Bundesverkehrsminister Wiss-
mann die richtigen investitionspolitischen Impulse durchsetzen konmen. Der Bund wolle
Nordrhein-Westfalen den Lowenanteil der Mittel fir den schienengebundenen offentlichen
Nahverkehr zur Verfiigung stellen. Es bleibe abzuwarten, ob ein zukiinftiger Bundesverkehrs-
minister diese richtigen Entscheidungen gegeniiber dem zukiinftigen Finanzminister durch-
setzen werde.

Ohne den Haushaltsberatungen vorgreifen zu wollen, wolle er auch daranf hinweisen, daf die
Landesregierung NRW Jahr fir Jahr die Mittel fiir den Verkehr reduziere. Der Haushalt des
Verkehrsministers sehe nach Kiirzungen 1998 jetzt in Kapitel 08 081 - Forderung der Eisen-
bahnen und des offentlichen Personennahverkehrs - eine erneute Reduzierung um
46 Millionen DM bei der Titelgruppe 61 "Forderung von Verkehrsverbiinden,..." und um
2 Millionen DM bei der Titelgruppe 62 "Investitionszuschiisse fir nichtbundeseigene &ffentli-
che Eisenbahnen" vor. Die "Zuweisungen und Zuschiisse des Landes fiir Mafilnahmen zur
Verbesserung des OPNV" - Titelgruppe 65 - seien im Haushalt 1998 um 4,4 Millionen DM
gekiirzt worden, die "Zuweisungen fir Investitionen an die Zweckverbande VRR und AVV"
- Titel 887 61 - seien 1999 ganz gestrichen worden und sollten aus Bundesmitteln bedient
werden. Um die notwendigen Investitionen im OPNV angesichts dieser Situation in
Nordrhein-Westfalen abzusichern und auf den Weg zu bringen, stimme die CDU-Landtags-
fraktion dem OPNV-Bedarfsplan zu.

Abstimmungsergebnis siehe BeschluBprotokoll.
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4 Geplante Einschrinkungen beim Fernverkehr der Deutschen Bahn AG

StS Westermann trigt vor (erginzend siehe auch Vorlage 12/2299):

Die Diskussion ist schon ein biichen alter. In der Sommerpanse ist durch Presse-
verlautbarungen aus dera Bereich der DB AG Unsicherheit entstanden. Der Vorstands-
vorsitzende Dr. Ludewig hat dann auf der Verkehrsministerkonferenz gesagt, da8
durch Indiskretionen ncch nicht beschlossene Vorhaben frithzeitig in die Welt gesetzt
und verdffentlicht worden seien. Das Grundanliegen der Bahn, Relationen im Fem-
verkehrsbereich, die sich nicht tragen, méglicherweise zuriickzufithren, ist nachvoll-
ziehbar. Auf der anderen Seite hat der Zeitpunkt der Veréffentlichung zu Irritationen
gefiihrt. Denn gerade im Mai ist ein neuer integraler Taktfahrplan aufgestellt worden,
fur den Nordrhein-Westfalen sehr viel Geld bezahlt hat: 450 Millionen DM fiir die
Fahrzeugforderung. Dieser integrale Taktfahrplan bedeutete Anpassung an die Relatio-
nen des Fernverkehrs, die dann wenige Wochen spater vermeintlich zur Disposition
standen.

Wir haben mit der DB AG frihzeitig Kontakt aufgenommen, um zu sehen, ob diese
spekulativen Verdffentlichungen zutreffen - moglicherweise war manches voreilig
veroffentlicht worden -, und um tber die Planungen, die im Fernverkehr umgesetzt
werden sollen, zu sprechen. Deshalb haben wir gemeinsam mit der Deutschen
Bahn AG eine Arbeitsgruppe eingerichtet, deren Aufgabe es war, ein abgestimmites
Konzept zu erarbeiten, das der DB AG im Fernverkehr die erforderlichen Aufwan-
dreduzierungen erméglichte, aber gleichzeitig fiir die Benutzer der Deutschen
Bahn AG insgesamt zu keiner Minderung der Bedienungsqualitit fithren sollte.

Die fachlichen Arbeiten der Arbeitsgruppe zwischen der Bahn und unserem Hause
sind inzwischen abgeschlossen. Folgende Ergebnisse konnten erzielt werden:

1. Entgegen den urspriinglichen Absichten der DB AG wird die Interregio-
Linie 15 nicht mehr aus dem Fahrplanangebot des Fernverkehrs herausgenom-
men. Die Interregio-Linien 15 und 23 bilden also auch im Fahrplanjahr
1999/2000 zwischen Miinster und Koblenz einen Stundentakt.

2. Unverandert bleibt auch die Intercity-Linie 2 von Dortmund bzw. Miinster
nach Minchen. Sie erhalt allerdings einen zweistiindlichen Halt in Miil-
heim/Ruhr und einen stiindtichen Halt am neuen Flughafenbahnhof Diisseldorf.

3. Der D-Zug Kéln - Eindhoven wird eingestellt.

Die RegionalexpreB-Linie 8§ wird stiindlich von Kaldenkirchen nach Venlo
durchgebunden; der Zweistundentakt wird auf einen Einstundentakt verdichtet.

4. Die Interregio-linie 22 Frankfurt - Gieflen - Siegen - Hagen - Miinster wird
zwischen Hagen und Miinster eingestellt. Dort gab es Doppelbedienung. Diese
Linie erhilt kinftig folgende Fiihrung: Aachen - Ménchengladbach - Diissel-
dorf - Hagen - Siegen - GieBen - Frankfurt.
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Fiir den entfallenden Interregio zwischen Hagen und Miinster werden folgende
Verbindungen geschaffen:

- Die RegionalexpreB-Linie 4 wird stiindiich von Hagen nach Hamm
durchgebunden.

- Die Regionalexpref-Linie 7 wird zwischen Hamm und Miinster um ein
Zugpaar wochentags und um sechs/sieben Zugpaare samstags/sonntags
erweitert.

- In Hamm wird die Verkniipfung zur Intercity-ExpreB8-Linie nach Berlin
hergestellt.

5. Die Interregio-Linie 17 Aachen - Méncbengladbach - Duisburg - Dortmund -
Bielefeld - Magdeburg - Berlin entfallt.

Im Nahverkehr werden dafiir folgende zusétzliche Angebote geschaffen:

- auf der S 21 Einrichtung eines S-Bahn-Vorlaufbetriebes zwischen
Duisburg und Ménchengladbach;

- Verbesserung der Anbindung des linken Niederrheins mit der
Regionalexpref3-Linie 10 an den Fernverkehr Kleve - Diisseldorf;

- eine zusitzliche Leistung auf der Regionalexpref-Linie 1 zwischen
Diisseldorf und Dortmund; die Regionalexpref-Linie 1 erhalt einen
‘Regelhalt in Diisseldorf-Flughafen;

- in der Abstimmung befindet sich das Planungs- und Ausbaukonzept fir
den Regelhalt der S-Bahn-Linie S 1 in Diisseldorf-Flughafen;

- auf der Relation Monchengladbach - Diisseldorf werden die Leistungen
der RegionalexpreB-Linie 4 verstarkt. '

6. 7wischen Dortmund und Berlin iibernimmt die Intercity-Linie 5 die Funktio-
nen der Interregio-Linie 17. Die Intercity-Linie 5 wird in Giitersloh, Herford,
Bad Oeynhausen und Minden halten.

7. Alle Intercity-Verbindungen, die den Interregio ersetzen, werden zum
Interregio-Zuschlag benutzbar sein. '

8. Bis zum 27.10.1998 wird die Deutsche Bahn AG ihre Kalkulation vorlegen.

Das Ministerium geht fiir die Gesprache mit der Deutschen Bahn AG von
folgenden Positionen aus:

- Die DB AG setzt zur Finanzierung des Konzeptes in erster Linie Fahr-
geldeinnahmen und Aufwandseinsparungen im Fernverkehr ein.

- Die Finanzierung des Zusatzangebotes im Nahverkehr erfolgt zuniichst
aus vorhandenen Ressourcen - Einsparungen der DB aufgrund des
neuen Trassenpreissystems im Rahmen des Vertrages fiir die Einfiih-
rung des integralen Taktfahrplans ITF Swife 1.
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- Gegebenenfalls werden weitere Hilfen fiir die DB AG im investiven
Bereich gewihrt.

- Ausgeschlossen bleibt die Ubernahme zusitzlicher Betriebskosten durch
die Aufgabentriger, die Zweckverbinde des SPNV und das Land.

Wenn man sich die zunichst veréffentlichten Horrormeldungen vor Augen fiihrt, ist
der gefundene Kompromif mit der DB AG ein gutes Ergebnis.

Giinter Langen (CDU) bittet, den Bericht auch schriftlich zur Verfiigung zu stellen. -
StS Westermann sagt dies zu.

Hans-Dieter Moritz (SPD) vreist noch einmal auf die Proteste hin, die es im Sauer- und
Siegerland hinsichtlich der geplanten Abkopplung des Raumes Siidwestfalen vorn DB-Fern-
verkehr gegeben habe. Die Interregio-Linie 22 von Frankfurt nach Hamm/Miinster habe nach
den Planen der Bundesbahn eingestellt werden sollen. Mit der vom Ministerium gefundenen
Regelung, der Kopplung der Linie 17 - nach Aachen - mit der Linie 22, kénne man leben.
Auf langere Sicht fordere der stidwestfalische Raum jedoch nach wie vor eine durchgehende
Verbindung des Siegener Raums ins Ruhrgebiet, nach Dortmund und Fssen. Denn die
Verkehrsstréme aus dem Siegerland flossen eher dorthin als auf der jetzt gefundenen Trasse
nach Aachen.

Gerhard Wichter (CDU) erkundigt sich, ob die Interregio-Linie 20 jemals von der DB AG
in Frage gestellt worden sei. - StS Westermann verneint dies.

Peter Eichenseher (GRUNE) fiihrt aus, daB die Schwichen der Interregio-Linien in der
Parlamentarischen Gruppe Bahn schon mehrfach angedeutet worden seien. Der Kiirzungs-
paukenschlag sei jedoch {iberraschend gekommen. Das vorgelegte Konzept sei eine groBe
Hilfe auch fiir die Bahn AG. Deshalb danke er dem Ministerium fiir die ziigige Arbeit.
Anfangs habe man befiirchtet - diese Befiirchtung stehe immer noch im Raum -, daB sich die
Bahn aus I eistumgen im Femverkehr zuriickziehe und es den Lindern tiberlasse, die Liicke im
Nahverkehr auszufiillen. So diirfe die Zusammenarbeit zwischen Nah- und Fernverkehr nicht
aussehen.

Die Schwiche der Interregio-Linien - das bestreite niemand - hinge zum Teil auch damit
zusammen, dafl die Zubringerlinien des Nahverkehrs zum Femverkehr nicht ordentlich
gepflegt wiirden. Seit zehn Jahren verfehle die Zubringerlinie Miinster - Hamm die Interregio-
Linie aus dem Ruhrgebiet tiber Kassel nach Sachsen um eine Minute. Wenn so etwas nicht
behoben werde, wiirden die Fotentiale geschiidigt. Wer in Paderbom oder Soest wohne,
benutze das Auto, um nach Miinster zu kommen. Potentialanalysen sei zu entnehmen, daf der
Zug gewihit wiirde, wenn eine gute Anbindung gegeben wire.
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Sein Anliegen sei deshalb, auf die Bahn stirkeren Druck auszuiben, die Verkniipfungen zu
verbessern. Der ITF sei ein erster Schritt gewesen, aber mit der Fernverkehrsanbindung sei
man noch nicht zufrieden. Soweit er das iiberblicke, benachteilige das Konzept zwei Stadte:
Unna und Krefeld. Vielleicht kénne man im ITF 2 oder im Fahrplan 1999 noch einen zustzli-
chen Ausgleich fiir diese Stidte schaffen, denn sie seien vom Fernverkehr vollig abgekoppelt.
Unna sei frither vom Fernverkehr optimal bedient worden, da zwischen Leipzig und Kéln
durchgehende Ziige tiber Unna gefiihrt hétten.

Er fragt, ob Behinderte, die bisher nach dem Schwerbehindertengesetz die Moglichkeit gehabt
hitten, den Interregio kostenlos mit zu nutzen, jetzt auf diesen Strecken den Intercity kosten-
los benutzen diirften.

StS Westermann weist darauf hin, daf die Bahn im Femnverkehr autonom sei und das Land
mur indirekte Einflufméglichkeiten habe. Im Nahverkehr sei man dagegen Partner der Bahn.
Insofern seien die Verhandlungen nicht leicht gewesen. Im Hintergrund habe auch das
Ansinpen gestanden, teilweise Fernverkehr durch Nahverkehr zu ersetzen und dadurch
msitzliche Leistungen seitens der Aufgabentrager zu erhalten. Man habe jedoch klargestellt,
daf auf die Zweckverbinde keine zusitzlichen Ausgaben zukommen diirften. Durch den ITF
habe eine bessere Abstimmung zwischen Fern- und Nahverkehr erfolgen soilen. Vorhandene
Schwachpunkte miiBten aufgelistet werden; sie konnten dann bei der nichsten Fortschreibung
im Jahr 2001/2002 in den ITF 2 einfliefien.

Von einer Sonderregelung fiir Behinderte sei ihm nichts bekannt. Es sei jedoch vereinbart
worden, - das habe er gerade vorgetragen -, daf Intercity-Verbindungen, die den Interregio
ersetzten, zum IR-Zuschlag benutzbar seier.

LMR Busch (MWMTYV) teilt mit, dal Minister Hombach gestern abend mit Dr. Ludewig ein
Gesprich gefithrt habe. Es seien keine Einzelthemen hinsichtlich des landesweiten Region-
altarifs erdrtert worden, aber Dr. Ludewig habe die Verhandlungserméchtigung fiir die
Vertreter der Deutschen Bahn AG gegeben, das gesamte Paket in diesem noch endgiiltig
auszuhandelnden Tarif der Mitbenutzung von Fernverkehrsziigen durch Verbundfahrausweise
mit zu regeln. In diesem Zusammenhang miiften die gesamten Mitnahmeregelungen
- Anerkenmung der Bahncard in den. Verbiinden, Mitbenutzung von Fernverkehrszigen durch
Verbundfahrausweise - betrachtet werden. Er sei gerne bereit, die angesprochene Behinder-
tenproblematik mit aufzunehmen.

Giinter Weber (SPD) dankt dem Ministerium fiir seine Verhandlungslésung. Wenn man fir
den Umstieg vom Auto auf die Schiene eintrete, diirften die Fernverkehrsverbindungen nicht
eingeschréinkt werden.
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5 Bahntrans

6

Bericht des Ministers fir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr

- wird vertagt -

Bahnsteighthen

LMR Busch berichtet:

In Nordrhein-Westfalen gibt es im Netz der Deutschen Bahn AG 683 Stationen fiir den
Personenverkehr mit 1 €26 Bahnsteigen. Die Bahnsteighohen bewegen sich gegenwir-
tig ab etwa 25 cm tiber 38, 55, 76 bis hin zu 96 cm {ber Schienenoberkante.

Die Bahnsteighthen aller Knotenbahnhéfe, wo die meisten Fahrgastwechsel statt-
finden, betragen im wesentlichen 76 cm. Dagegen erreichen mehr als 50 % aller
Bahnsteige, liberwiegend in der Fliche, bisher nur bis zu 36 bis 38 ¢cm Héhe.

Um einen stufenfreien, behindertengerechten Ubergang zu erméglichen, werden seit
etwa 1975 alle mit Burdes- und Landesmitteln geférderten S-Bahnsteige kompatibel
zur Fahrzeugfubodentdhe einheitlich auf 96 cm Hohe angelegt. Lediglich S-Bahn-
steige, an denen auch Ziige des Regionalverkehrs halten oder die von Giiterziigen mit
Lademafiiberschreitung passiert werden miissen, erhalten 76 cm hohe Bahnsteige. In
diesem Fall wird dem S-Bahn-Reisenden, auch dem Behinderten, eine 20 cm hohe
Stufe zugemutet.

Im Rahmen der "Landesinitiative Bahntechnik” und bei Aufstellung der Forderpro-
gramme flir Fahrzeuge und Infrastruktur hat Minister Clement bereits im Herbst 1996
folgende Grundsitze festgelegt:

- Bahnsteige mit reinem S-Bahn-Verkehr - etwa 10 % - werden grundsitzlich auf
96 cm,

- alle tibrigen Bahnsteige des Nahverkehrs - etwa 90 % - werden in Uberein-
stimmung mit dem Fernverkehr auf 76 cm tiber Schienenoberkante angelegt.

Die FuBbodenhéhen kiirftiger S-Bahn- und Regionalverkehrsfahrzeuge wie beispiels-
weise Talent entsprechen diesen Grundsétzen.

Damit ergeben sich grundlegende Systemvorteile beim Fahrzeugtausch zwischen
verschiedenen Einsatzgebieten, behindertengerechte Zuginge und Synergieeffekte
zwischen Nah- und Fernverkehr. Diese Vorgehensweise wurde mit dem Geschifts-
bereich Personenbahnhéfe sowie den drei Regionalbereichen Nahverkehr der DB AG
in Nordrhein-Westfalen hinsichtlich aller weiteren Investitionen in Fahrzeuge und
Infrastruktur abgestimmt.
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Der 2um Teil wiederholt geduBerte Wunsch anderer Bahnsteighthen von zum Beispiel
55 oder 38 cm ist mit dem Nachteil behaftet, daf auch kiinftig in Knotenbahnhdfen,
die bereits heute 76 cm hohe Bahnsteige aufweisen, ein stufenfreier Zugang gerade an
den Punkten des dichtesten Fahrgastwechsels auch in Zukunft nicht erreicht wiirde. So
kénnen zum Beispiel die Niederflurtriebwagen der Direper Kreisbahn mit einer
Fufbodenhshe von 40 bis 50 cm auch kiinftig nicht an den S-Bahnsteigen des Kélner
S-Bahn-Netzes halten.

Aus diesem Grunde halten wir nach wie vor unsere Entscheidung, aus Standardisie-
rungsgriinden in der Fiache 76 cm Bahnsteighéhe anzupeilen, fiir gerechtfertigt. Wenn
Sje es wiinschen, kann ich Ihnen noch bahnhofsgenaune Zahlen nennen.

Peter Eichenseher (GRUNE) begriifit die Zielsetzung eines behindertengerechten Zugangs
zum &ffentlichen Personennahverkehr.

In Nordrhein-Westfalen eine einheitliche Bahnsteighthe anzulegen, koste bei 1 626 Bahn-
steigen Milliarden und dauere J ahrzehnte. AuBerdem stofe man in einigen Bereichen
- beispielsweise in denkmalgeschiitzten Bahnhéfen oder bei der Verkniipfung von Bahnsteig
und Busbahnsteig, die an vielen Bahnhofen geplant seien - auf erhebliche Schwierigkeiten
stadtebaulicher und technischer Art. Das bedeute, dafl Ausnahmen von einer einheitlichen
Bahnsteighthe von 96 cm zuldssig sein miiBten. Die GRUNEN sahen auch aus Kostengriinden
die Losungsmdglichkeit, fiir Teilnetze Zwischenldsungen anzupeilen. Er mochte wissen, ob
es kompatibel wire, ein Teilnetz mit wenigen Zugangspunkten von 76 cm Hohe beispiels-
weise in einer Zwischenlésung auf 55 cm zu bringen. Dies sei kostensparend, und in etwa

15 Jahren kénne nachgeriistet werden. Die GRIUINEN triten also dafiir ein, nicht nur eine
Bahnsteighohe von 76 cm zu fordern.

Beispiel: Auf der Sennebahn liege vielleicht ein einziger Bahnsteig iiber 38§ cm. Wenn jetzt
neue Bahnhafe - Schlof Neuhaus, Rosentor - eroffnet wiirden, die eine Bahnsteighohe von
76 cm haben miifiten, miifite die ganze Strecke modernisiert werden. Dafiir sei nicht genug
Geld vorhanden. Wenn eine Auflockerung der vorgeschriebenen BahnsteighGhe fiir Teilnetze
moglich wire - er habe mit verschiedenen Zweckverbanden Gespriche gefiihrt -, erdffne das
einigen Regionen die Chance, stérker mitzuziehen.

Er fragt, wie bei einem 76 cm-Bahnsteig die Uberquerung zum moglichen Mittelbahnsteig
technisch gelost werde. Im léndlichen Raum seien sehr wenige Bahnunterfiihrungen fir
Fufiganger vorhanden. Die GRTUNEN wollten keine neuen bauen, weil sie Schmuddelecken
und kostenaufwendig herzustellen seien.

ILMR Busch (MWMTY) antwortet, daB} dieses Problem durch den Bau von zwei Aufienbahn-
steigen oder Uberfiihrungen geldst werde. Im angedachten Konzept, das dem Ausschuf
vorgestellt worden sei, sei technisch mit der Bahn abgestimmt, notfalls Uberfithrungen statt
Unterfiihrungen zu bauen. Ebenerdige Uberquerungen zuzulassen, sei aus Bahnsicherheits-
griinden nicht moglich.
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Wenn standardisiert werden solle, miisse man sich flir eine Bahnsteighthe entscheiden. Man
wisse, dafl nicht von heute auf morgen alle Bahnsteige auf eine Héhe von 76 cm gebracht
werden konnten. Entscheidend sei aber der Fahrzeugeinkauf. Wenn Fahrzeuge geordert
wiirden, dann sollten sie standardisiert auf 76 bis 80 cm Bodenhéhe angelegt sein. Es sei
sicherer, in ein héheres Fahrzeug einzusteigen, als in eines mit niedrigerer Bodenhohe
hinunterzuspringen.

Man habe sich nun fiir die Standardisierung entschieden. In Nordrhein-Westfalen werde es
demnichst nur noch drei Fahrzengarten geben: Ein S-Bahn-Triebzug mit 100 cm Fufibodenhé-
he, ein S-Bahn-Triebzug mit 80 ¢m Fufibodenhdhe und ein Dieseltriebzug mit 80 cm Ein-
stiegshéhe. Das filhre zu Kostenersparnissen im Fahrzeugbereich, und die Standardisierung
werde schrittweise erreicht, in dem Wissen, daf man noch lange Zeit in der Flache mit
Ubergangsldsungen leben miisse. Man meine, daf man abgestimmte Kompromisse finden
konne, wenn nun das Konzept cer Bahn, das das Ministerium grundsétzlich fiir richtig halte,
mit den Zweckverbanden abgestimmt werde. Dabei diirfe jedoch das Ziel der Standardisie-
rung nicht aus den Augen verioren werden. Welche Strecken angepackt wiirden, sei in der
letzten Sitzung von der Bahn dargestellt worden. Der Abstimmung mit den Zweckverbinden
folge die Abstimmung mit der Stadtplanung und der Fachplanung der Bahn, die das End-
konzept ingenieurmafig entwickele.

Peter Eichenseher (S}RﬁNE) macht darauf aufmerksam, dafl viele Bahnsteige Giberschritten
wiirden; oft sei eine Uberflihrunz technisch nicht mdglich. Bei der Realisierung von Uberfih-
rungen miisse man an Behinderte denken und die stidtebaulichen Kosten beriicksichtigen.

Er schldgt vor, das Thema "BahnsteighShen” mit einigen betroffenen Zweckverbinden
besprechen, umn Kompromisse zu finden. Denn einige Zweckverbande befiirchteten, dafl sie
vielleicht 15 Jahre brauchten, um ihre Bahnsteige auf die vorgeschriebene Héhe von 76 cm zu
bringen, da nur etwa 3 bis 5 % ihrer heutigen Bahnsteige eine Hohe von 76 cm aufwiesen,
und sie dann auch so lange auf neue Fahrzeuge warten miifiten. Er bittet, diese Befiirchtung
ernst zu nehmen, da gerade schwache Strecken des landlichen Raums ziigig gestirkt werden
miufBten.

7 Besetzung der Bauamitskommissionen

Vorsitzender Manfred Hemmer teilt dem Ausschul den Wunsch der SPD-Fraktion mit, daf
Axel Horstmann in die Bauamtskommission Minden-Herford gewahlt werde.

Abstimmungsergebnis siche BeschluBprotokoll.

gez. Hemmer
Vorsitzender

11.11.1998/12.11.1998
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