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Aus der Diskussion

Schwerpunkte der Verkehrspolitik

Minister Bodo Hombach trigt vor:

Ich habe Ihnen heute ein umfingliches Papier zur Verkehrspolitik vorgelegt, das im
wesentlichen auf Diskussionen basiert, an denen Sie schon mitgewirkt haben. Ich habe
mir aber Zeit genommen, mit den Verantwortlichen des Ressorts einige Punkte
intensiv zu besprechen und dem Text, wo es mir schon méglich war, meine Hand-
schrift zu geben. Ich sehe keinen Sinn darin, das Papier in seiner Komplexitit hier
vorzutragen. Ich biete Thnen an, die Diskussion bei einer anderen Gelegenheit zu
suchen, wenn Sie Anmerkungen oder kritische Aspekte haben. Ich wiirde mich
dariiber freuen.

Fiir meinen Beitrag, den ich Thnen jetzt vortragen werde, habe ich mich von aktuelien
Anlissen inspirieren lassen:

1. Bahnverkehr

Fine erfreuliche Nachricht ist, daB sich das Bahnangebot verbessert hat. Demnichst
wird der Thalys von Diisseldorf nach Paris fahren. Durch den Schienenverkehr
erleben wir das Zusammenwachsen der europdischen Zentren, das eine wegweisende
Rolle spielen wird. Der Schienenverkehr erlebt einen Bauboom. In NRW geschieht
dies durch die Verbindung der Wirtschaftsrdume Rhein-Main und Rhein-Ruhr, die
vorankommt und fiir das Wirtschaftsgeschehen und die Mobilitit von gréBter Bedeu-
tung ist. Auch die Anbindung der europdischen Zentren Paris, London und Am-
sterdam sowie die Verbindung nach Berlin und in die neuen Bundesléinder, aber auch
nach Mittel- und Osteuropa sind vorrangige Projekte. Die Chance, einen leistungs-
fihigen Fernverkehr der Bahn sicherzustellen, sollte aus meiner Sicht von uns offensiv
begleitet werden. Zwischendurch haben wir uns sorgenvoll gefragt, ob der Sharehol-
der der Bahn genug unternimmt, um die Bahn in ihrer schwierigen Lage zu unter-
stiitzen. Die Bahn kann sicher sein, daB wir an ihrer Seite sind.

Die in der Sommerpause diskutierten Kiirzungspline der Bahn sind ein Beispiel fiir
Risiken und Argemisse. Ich freue mich allerdings, daB es den Fachleuten des Ver-
kehrsressorts gelungen ist, ein Verhandlungsergebnis zu erzielen, bet dem Vorleistun-
gen des Landes geltend gemacht werden konnten und die Kiirzungsvorstellungen der
Bahn kompensiert werden kénnen durch andere im emzelnen schon dargestellte
MaBnahmen. Dieser Vorgang ist allerdings AnlaB zu der Uberlegung, daB die Bahn-
strukturreform des Bundes neu iiberdacht werden muf. Auf S. 16 des schriftlichen
Berichts bin ich ausfiihrlich darauf eingegangen.

Wir sind der Auffassung, daB die Bahn einen verldflichen ordnungspolitischen Rah-
men und auch gesicherte Finanzquellen braucht. Nur so kann sie eine echte Chance im
Wettbewerb mit Auto und Giitertransport auf der StraBe bekommen. Die Linder
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kénnen und wollen nicht hinnehmen, daf der grundgesetzliche Auftrag einer Gemein-
wohlverpflichtung der Bahn in der Politik der Bahn zuriicktritt. Nordrhein-Westfalen
sieht eine Bundesratsmehrheit dafiir, die Bahn dabei zu unterstiitzenn. Wir wollen im
Gesprich mit anderen nach Wegen suchen, auch durch Anderung des Bundesregionali-
sierungsgesetzes verlaBliche finanzielle Grundlagen fiir die Deutsche Bahn im Schie-
nenpersonenverkehr zu erreichen. Ich werde das bei der anstehenden Verkehrsmini-
sterkonferenz am 09./10.09.1998 in Hannover ansprechen und eine solche Initiative
anstoBen. Die Mehrzahl der Lander ist bereit, auf die Summe von 500 Millionen DM
in den Jahren 1998 bis 2001 zugunsten des Bundes durch Hinausschieben der Dynami-
sierung gemiB § 5 Abs. 2 Bundesregionalisierungsgesetz auf den 01.10.1998 zu
verzichten. Damit wird der Deutschen Bahn die Finanzierung ihrer Nahverkehrs-
betriebsleistungen in allen Lindern gesichert.

Die Lander kniipfen dieses Angebot an zwei Bedingungen, die der Bahn schon mitge-
teilt worden sind:

- Der Bundesfinanzminister will wegen der Mehrwertsteuererhhung von
15 auf 16 % rund 200 Millionen DM aus den Mitteln des Regionalisierungs-
gesetzes bei den Lindern kassieren. Diese Forderung verstdft aus der Sicht der
Linder gegen das Bundesregionalisierungsgesetz. Die Linder haben angekiin-
digt, notfalls dagegen zu klagen.

- Die Angebotsgestaltung der Bahn im Fernverkehr darf keine zusitzlichen
finanziellen Belastungen der Linder bei den Betriebskostenzuschiissen fiir den
Schienenpersonennahverkehr erzeugen. Auch hier weif} sich Nordrhein-West-
falen mit allen Lindern einig.

Mit dem Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Bahn, Herrn Dr. Ludewig, habe ich
mehrfach Gelegenheit gehabt, konzeptionell zu sprechen. Bei unserem nichsten
Treffen habe ich die Absicht, den neuen Dortmunder Hauptbahnhof, die Realisierung
der Schnellbahnverbindung Koln-Frankfurt und das Standortkonzept fiir die Cargo-
Niederlassungen und die Instandhaltungswerke der Deutschen Bahn zu thematisieren.

Es hat sich iibrigens herausgestellt, da fir die Verzogerung der Realisierung der ICE-
Verbindung ausschlieBlich das Eisenbahnbundesamt wegen der Umsetzung der FFH-
Richtlinie verantwortlich gewesen ist. Dr. Ludewig batte die Verursacher in NRW
vermutet und von einer Verzdgerung von zwei Jahren sowie Mehrkosten von
200 Millionen DM gesprochen. Recherchen haben dann ergeben, daB die nordrhein-
westfilische Politik an dieser Verzégerung nicht mitgewirkt hat. Weder das Umwelt-
ministerium noch Regierungspriisident Antwerpes haben Bedenken erhoben. Auf mein
Schreiben hat mir der Bundesverkehrsminister mitgeteilt, daB das Eisenbahnbundesamt
nicht seiner Weisung unterliege. Ich kann also nur die Hoffoung duBern, daB diese
wichtige Trasse ohne Verzdgerung und Mehrkosten gebaut werden kann.

Zum Standortkonzept haben wir Anspruch darauf, das zun bewahren, was gegenwirtig
in Nordrhein-Westfalen be_l_leimatet ist. Wir wissen aber, dafl es bei der Bahn eine
Reihe von ékonomischen Uberlegungen gibt, Einschrankungen vorzunehmen. Wir
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wollendas Gespriichaufnehren. Stichworte sind: Wuppertal-Steinbeck und Ausbildungswerkstitten.
2. Gilterverkehr und Mobilitdtsoffensive NRW

Auch hier ist die Nachrichtenlage erfrenlich: Die Bahn macht beim Giiterverkehr
Boden gut; mit der Bahn reisen immer mehr Giiter. Das ist gut so. Die Chance zur
Verlagerung ist aus unserer Sicht real, aber man muB mehr tun. Deshalb wird die
Idee, weitgehend brachliegende Werksschienennetze fiir ein eigenes Schienengiiter-
verkehrssystem zu nutzen, vorangetrieben. Ankniipfungspunkte an Logistikideen
haben wir auch in Zusammenhang mit Rheinhausen diskutiert.

Um die Anstrengungen in dem besonders wichtigen Bereich des Giiterverkehrs weiter
zu steigern, entwickeln wir die Mobilitidtsoffensive NRW. Dies ist auf S. 3 ff. des
schriftlichen Berichts ausfithrlich dargestellt. Gerade der Verkehrssektor bietet sich fiir
Konzepte der 6ffentlich-privaten Partnerschaft an, da die Verkehrsindustrie und weite
Teile der Verkehrsunternehmen privatwirtschaftlich strukturiert sind, jedoch ihrerseiis
sehr abhingig von Leitentscheidungen der Politik sind.

Wichtige Ziele einer solchen Mobilititsoffensive sind
- Impulse aus NRW zur Gestaltung der Mobilitit der Zukunft,
- Férderung neuer Verkehrstechnologien,

- Unterstiitzung der verkehrstechnischen Industrie bei der Vermarktung neuer
Produkte und Dienstleistungen sowie

- Sicherung und Ausbau der dauerhaften Beschiftigung in der Verkehrsindustrie
und der -wirtschaft.

Die erfolgreiche Landesinitiative Bahntechnik kann in eine solche Mobilititsoffensive
integriert werden, ohne dafB sie ihren eigenstindigen Charakter aufgibt, Hintergrund
dieser Initiative ist, daB in der bahntechnischen Industrie unseres Landes
rund 60 000 Personen in 450 Betrieben beschiftigt sind. Ein besonderer Schwerpunkt
wird dabei auf der Fortfihrung der erfolgreichen Rail#tec-Aussteilung und ihrer
Etablierung als Messe liegen. Schon jetzt hat die Ankiindigung, dafl wir das Projekt
fortsetzen, eine Vielzahl positiver Reaktionen und die Bereitschaft ausgeldst, beim
nichsten Mal wieder dabei zu sein.

Bei den Initiativen des MWMTYV hat es sich bewidhrt, die Aufgaben eigenstindig
vorapzutreiben und zu koordinieren. Fiir die konzeptionelle Ausgestaltung sowie die
fachliche Betrewung werden wir uns, wie bereits bei der Landesinitiative Bahntechnik
erfolgreich praktiziert, externer Hilfe bedienen.

Der Finanzbedarf fiir die Mobilititsoffensive liegt jahrlich bei 3 bis 5 Millionen DM.
Eine exakte Bezifferung des Budgetbedarfs ist derzeit noch nicht méglich. Die Fi-
nanzierung soll durch Umschichtungen im Verkehrsetat sichergestellt werden.,

3. Initiative gegen den Verkehrsstau

Diese Initiative steht in Zusammenhang mit der Mobilitdtsinitiative. Dabei ist mir
wichtig, dafl das Thema "Stau" in seiner ganzen Breite als eine dkonomische, aber
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anch okologische Herausforderung begriffen wird. Das nordrhein-westfilische Fern-
strafennetz hat enorme Verkehrsbelastungen zu bewiltigen. An vielen Stellen ist es
heute erkennbar iiberlastet. Auf zahlreichen Autobahnabschnitten werden ldngst Gber
100 000 Fahrzeuge pro Tag gezihit, auf der A 3 im Osten von Koln in der Spitze
sogar 150 000 Fahrzeuge. Das ist bei vierstreifigen Autobahnen die Garantie fiir
regelmiBige Staus, und es bedingt hobe Unfaligefahren. Wir wissen, dafl die Mehr-
zahl der Unfille durch Staus ausgelost wird, die dann wieder neue Staus produzieren;
das ist ein Teufelskreis.

Staus sind dariiber hinaus duBerst undkonomisch und verursachen riesige volkswirt-
schafiliche Kosten. Der ADAC spricht von 200 Milliarden DM pro Jahr. Sie sind aber
auch Gkologisch unsinnig, da im Stau Energie im Stehen vergeudet und Abgase
produziert werden.

Unfallgefahren, Unwirtschaftlichkeit, Energievergendung und vermeidbare Abgas-
produktion sind nicht ganzlich vermeidbar, aber wir kdnnen unndtige Ursachen flr
Staus soweit wie moglich abbauen. Deshalb haben wir die "Offensive gegen den
Verkehrsstau - Mobilitit NRW" entwickelt, die kurz- mittel- und langfristige Mag-
nahmen gegen den Stau zusammenfafit.

Die Belastung des StraBensystems wird durch Verlagerung auf andere Verkehrstrager
reduziert. Daher wird in Nordrhein-Westfalen seit vielen Jahren die gesamte Ver-
kehrsinfrastruktur zielgerichtet ausgebaut und miteinander vernetzt. Mehr Giiter
gehoren auf die Schiene oder die WasserstraBe. Nur wenn wir die Stirken der ein-
zelpen Verkehrsmittel effizient, intelligent und aufeinander abgestimmt nutzen,
kénnen wir die Mobilitdt auf Dauer erhalten. :

Dem Ziel, die Mobilitit auf den Autobahnen in unserem Land zu verbessern, dient ein
10-Punkte-Programm zur Verbesserung der Verkehrsabldufe und zur Stauvermeidung,
das im schriftlich vorgelegten Bericht detailliert dargestellt ist. Stauvermeidung ist fiir
mich kein Sommerlochthema, sondern ein Schwerpunkt der Verkehrspolitik.

4. Busse und Bahnen

In diesem Herbst liuft im VerkehrsausschuB die Debatte iiber den Entwurf des OPNV-
Bedarfsplans. Dieser Bedarfsplan beschreibt Investitionen in einer Gréfenordnung von
20 Milliarden DM, die aus nationalem Steueraufkommen bedient werden, auf die das
Land aber einen Rechtsanspruch hat. Offentlicher Nahverkehr ist uns lieb und teuer.
Ohne Zweifel kommen wir mit den Projekten des Bedarfsplans beim Ausbau der
Infrastruktur einen grofen Schritt voran.

Die genannte Investitionszah! sollte aber auch ins Gedachtnis rufen, dafl Verkehr in
Deutschland der Empfinger der hochsten Transferleistungen ist. Von insgesamt
jahrlich fast 300 Milliarden DM Subventionen flieBen, wie kiirzlich das Institut fiir
Weltwirtschaft in Kiel vorgerechnet hat, rund 45 Milliarden DM in den Verkehr. Zum
Vergleich: 35 Milliarden DM flieBen in die Wohnungswirtschaft, 30 Milliarden DM
in die Landwirtschaft und erst an vierter Stelle folgt mit rund 12 Milliarderr DM der
Bergbau.
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Wir miissen daher auch dariiber nachdenken, daf} diese Leistungen insgesamt kaum
noch gesteigert werden kénnen. Selbst wenn sich die wirtschaftliche Lage stabilisieren
sollte, werden uns die Verhiltnisse dazu zwingen, tiber eine Begrenzung der Subven-
tionen und mehr Wirtschaftlichkeit nachdenken. Das bedeutet auch beim OPNV, daf§
man auf absehbare Zeit nicht {iberall teure Schienenlésungen realisieren kann. Manche
Erfolge im Nahverkehr sind in der Vergangenheit nur mit einem ganz erheblichen
Mitteleinsatz der &ffentlichen Hinde realisierbar gewesen. Ein Beispiel daftir ist die
Schienenlésung in Diiren-Heimbach; eine Busldsung hitte deutlich weniger gekostet.
Allerdings will ich mit der Forderung nach Effizienz die vorbildliche Wirkung dieser
Projekte fiir das Land Nordrhein-Westfalen nicht schmilern.

Die Achillesferse des dieselbetriecbenen Busses, seine ungiinstigen Abgaswerte, wird
dank technischen Fortschritts bei der Entwicklung never Katalysatoren bald der
Vergangenheit angehoren. Dabei ist besonders erfreulich, daB die hierfiir erforderliche
Technologie in Nordrhein-Westfalen zur Serienreife entwickelt wird. Das ist ein
sogenannter SCR-Katalysator, der mit vorbildlichen Werten glinzen kann. Das spricht
dafiir, die vielfdltigen Vorteile des Busses mehr als bisher zu nutzen. Das werden wir
mit Ihnen diskutieren; denn es handelt sich hierbei um High- Tech—Produkte aus
Nordrhein-Westfalen, die ihren Markt suchen.

5. Strafienbau

Dazu gab es auch eine Reihe von Nachrichten, in denen der Bund mehrere Projekie
vorgestellt hat. In den "Ruhrnachrichten” war die Uberschrift: "Lammert verbreitet
Optimismus. Freie Fahrt im Revier in ein paar Jahren?" zu lesen. Ich habe mich iiber
diesen Optimismus gefreut, zeigt er doch, daB Bund und Land beim Ausbau der
Strafeninfrastruktur im Ballungsraum Rhein-Rubr gemeinsam auf einem guten Weg
sind. Diese Einschitzung wirft auch ein Licht auf das, was in diesem Sektor noch zu
tun ist.

Der sechsstreifige Ausbau der wichtigsten Autobahnen kommt gut voran. 75 % des
Rings um das Ruhrgebiet sind fertig. So ist ein zentrales Teilstiick der A 3 am Kreuz
Kaiserberg erst vor wenigen Tagen freigegeben worden. Am 1. September beginnen
die Bauarbeiten an der letzten Ausbaullicke beim sechsstreifigen Ausbau der A 2 im
Bereich Rbeda-Wiedenbriick und Gitersloh. Mit dem begonnen Bau der A 44 Rhein-
querung wird endlich eine wichtige Liicke geschlossen. Fiir das zentrale Revier sind
mit dem Bund Lisungen vereinbart. Bei der Diskussion um den Helenenparktunnel in
Essen sehen wir gute Chancen zu einer gemeinsamen Losung.

Notwendig bleibt auch der Ausbau der Landesstrafen. Seit langem ist die Landes-
regierung auch hier zu Einsparungen gezwungen. Zur Realisierung der im Landes-
straBenbauprogramm enthaltenen und bereits begonnenen Mafinahmen, zur Finanzie-
rung der noch anstehenden vier Projekte in Gevelsberg, Plettenberg, Wuppertal und
Liigde und zur Realisierung der aus strukturpolitischen Griinden erforderlichen Stra-
BenerschlieBungsmafnahmen ist in den folgenden Jahren eine Anhebung der StraBen-
baumittel auf 150 Millionen DM pro Jahr, dem Koalitionsvertrag entsprechend,
zwingend. Im Haushalt fiir das kommende Jahr sollen 105 Millionen DM zuziiglich
50 Millionen DM Verpflichtungsermichtigungen zur Verfigung stehen.
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Fazit: Insgesamt wird aus meiner Sicht deutlich, daf wir alle Verkehrstriger brau-
chen, um die Aufgaben der Zukunft zu 16sen. Fir das notwendige Zusammenspiel der
Verkehrsmittel wird eine integrierte Verkehrsplanung dringend bendtigt. Wir haben in
Nordrhein-Westfalen im internationalen Vergleich eines der am besten ausgebauten
Verkehrsnetze der Welt. Dennoch ist die Nachfrage nach Mobilitat vielerorts so grof,
daB sie mit der vorhandenen Infrastruktur und den vorhandenen Verkehrsangeboten
nicht oder nicht ausreichend gut befriedigt werden kann. Integrierte Verkehrsplanung
ist ein Optimierungsproze fitr die Praxis. Sowohl die vorhandenen Verkehrswege als
auch die Fahrzeuge miissen mit den kiinftigen Anforderungen an Erreichbarkeit und
Lebensqualitit in Ubereinstimmung gebracht werden.

Der Landtag bat die Herausforderung zukinftiger Verkehrsanforderungen erkannt und
die Enquete-Kommission wrukunft der Mobilitit" eingesetzt, mit dem Anspruch,
I[nnovationen voranzubringen. Daran wird die Landesregierung bei der Aufstellung
eines integrierten Gesamtverkehrskonzeptes ankniipfen.

Verkehr bedeutet nicht nur Mobilitit und Standortsicherung, sondern auch Arbeits-
plitze, insbesondere in Bauwirtschaft, Fahrzengindustrie und Verkehrsunternehmen.
Die Biindelung der Kompetenzen von Wirtschaft und Verkehr kommt beiden Berei-
chen zugute. Durch die organisatorische Einbindung des Stadtverkehrs werden die
Voraussetzungen fiir integrative Losungsansétze weiter verbessert.

Aus meiner Sicht hat sich die schon zu Anfang der Legislaturpericde vergenommene
enge Kooperation des Wirtschafts- mit dem Verkehrsbereich bewihrt. Es ist logisch,
daB die Fragen der Logistik und der Mobilitit die Basis fiir das wirtschaftliche Wohi-
ergehen der Region bilden. Das gilt fiir alle Verkehrstriger. Ich habe mich in meinen
miindlichen Ausfiihrungen auf einige beschrinkt, aber im schriftlich vorliegenden
Bericht habe ich zu allen Verkehrstrigern Ausfiihrungen gemacht. Lediglich aus
Zeitgriinden will ich meinen Vortrag nicht weitex ausdehnen.

Auf die Bitte von Giinter Langen (CDU), zum Luftverkehr Stellung zu nehmen, weist
Minister Bodo Hombach auf Seite 27 ff. seines schriftlichen Berichts hin. - Er sei der
Auffassung, daff die zu erwartenden Wachstumsraten des Luftverkehrs unabweisbar seien.
Man habe keinen FEinflu darauf, daB immer mehr Menschen und Giter diesen Weg des
Transports und der Mobilitit wihlten. Man habe jedoch sehr wohl Einfluf darauf, in be-
stimmten Bereichen - er habe eben die schnellen Verbindungen der Zentren genannt - gute
und sich am Markt behauptende Alternativen anzubieten. Dies sel verkehrspolitisch geboten.
Wenn man im europiischen und globalen Kontext als Region interessant bleiben wolle, misse
man auch dem Luftverkehr eine expansionsfihige Basis bieten. Der Diisseldorfer Flughafen
habe den grofen Vorteil der Citynihe - vom Minchener Flughafen in die Innenstadt Miin-
chens brauche man linger als vom Diisseldorfer Flughafen nach Dortmund -, aber dadurch
auch den Nachteil, daB es stindig zu einer Giiterabwigung zwischen der hohen verkehrs-
politischen Bedeutung und der Akzeptanz der Bevolkerung komme. '

Man konne sicher sein, daB er die Bedeutung des Luftverkehrs fiir die Region erkannt habe,
und fortsetzen werde, was sein Vorginger angelegt habe.
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Gerhard Wichter (CDU) fithrt aus, daB er dem Vortrag des Ministers - insbesondere beim
Diirener Projekt - entnommen habe, daB dieser den OPNV vor allem im Hinblick auf Effekti-
vitét und Kosten beurteile. Er fragt, ob der Minister deshalb dem OPNV-Bedarfsplan, der vor
seiner Zeit entworfen worden sei und viele hochfliegende Pline der GRUNEN enthalte,
duBerst kritisch gegeniibersiehe.

Minister Bodo Hombach antwortet, daB Gemeinsamkeiten mjt den GRUNEN vorhanden
seien, um den Schienenverkehr fiir Giitertransporte viel intensiver als bisher ins Spiel zu
bringen. Bei den exorbitant hohen Steigerungsraten des Giterverkehrs, die bisher aufgetreten
und noch zu erwarten seien, halte er es fiir ein schwerwiegendes Versidumnis, nicht schon
lingst wirksamere Strategien entwickelt zu haben. Unter Beachtung des finanziellen Rahmens
und der Effizienz miisse alles getan werden, um mehr Giiter auf die Schiene und das Wasser
zu bringen, die Giiter logistisch kliiger zu verteilen und Transporte zu vermeiden. Unnotige
Verkehre miiten von der Strafie ferngehalten werden, um die Mobilitit zu erhalten.

Das Projekt in Diiren habe ihm auBerordentlich gut gefallen. Es sei niitzlich fiir die Region,
sehr komfortabel fiir die Nutzer, aber im Verhiltnis zu Alternativen zu teuer. Man miisse, um
die Effizienz des OPNV zu erhéhen, attraktive Angebote - hohe Takizeiten, Qualitit, ver-
minftige Preisgestaltung - machen, die sich am Markt bewihrten. Der Aspekt der Wirt-
schaftlichkeit miisse also stirker beriicksichtigt werden als frither, als das Geld noch Gppiger
vorhanden gewesen sei.

3 Umgestaltung der Bahnhife in Nordrhein-Westfalen

Vorsitzender Manfred Hemmer begriit Ewald Breuer, Peter Kradepoh] und Klaus-Peter
Siegmund von der Deutschen Bahn AG.

Peter Kradepohl (DB AG, GB Personenbahnhife, Kaufmiinnischer Leiter der Niederlas-
sung NW,) trigt anhand von Anlage 1 vor und nimmt folgende Erginzungen der einzelnen
Grafiken und Ubersichten vor:

Mein Vortrag soll Ihnen die MaBinahmen verdeutlichen, die wir in den niichsten zwei
Jahren im normalen Betrieb vorhaben, und zeigen, welche Produkte wir strategisch in
Nordrhein-Westfalen einbringen mdchten. In der Grafik (S. 1, Anlage 1) sehen Sie
links die Planung des Oberhausener Bahnhofs und rechts den DB-PlusPunkt.

Wir beabsichtigen, in Nordrhein-Westfalen acht der rund 40 deutschlandweit geplan-
ten 3-S-Zentralen (S. 12, Anlage 1) zu errichten.

"Mafinabmen im gesamthaften Streckenbezug ab 1998" (S. 25 - 27, Anlage 1):
"Gesamthafter Streckenbezug" bedeutet, daB nicht nur an den Bahnhofen und Halte-
punkten Mafnahmen durchgefiihrt werden, sondern auch Anpassungsmafnahmen an
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der Trasse gemeinsam mit dem Geschiftsbereich Netz auf einer Vielzahl von so-
genannten Kursbuchstrecken stattfinden.

"Gesamthafte Revitalisierung der Bahnhdfe" (S. 27, Anlage 1); Neben den Grof-
projekten, die Herr Breuver gleich vorfilhren wird, titigen wir gesamthafte Revitalisie-
rungen an den aufgefithrten Standorten. Diese Revitalisierung geht in der Regel mit
MaBnahmen einher, die bereits im Bahnhofsumfeld durch die Kommunen getitigt
worden sind oder unsere Mafnahmen erganzen.

Die Abkiirzung EG bedeutet Empfangsgebéude (S. 29, Anlage 1).

Die Gesamtinvestitionen von 1,8 Milliarden DM werden wie in der Ubersicht dar-
gestellt verwendet (S. 34, Anlage 1). Bahnsteigaufhhungen erfolgen auf die definjerte
Héhe von 76 cm bzw. im S-Bahn-Betrieb von 96 cm.

"Weitere Schritte bei der Umsetzung der Strategieplanung” (S. 35, Anlage 1). Die
dort gesetzten Schwerpunkte entstammen einer Infas-Kundenbefragung, die im
Mai 1998 mit 24 500 Befragten durchgefithrt wurde (S. 36, Anlage 1).

Die riesige Investitionssumme von 1,8 Milliarden DM mu8 in einem abgestimmten
Magnahmenpaket, das sich iiber mehrere Jahre erstreckt, abgearbeitet werden; die
Grafik stellt eine Moglichkeit dar (S. 39, Anlage 1).

Wir hoffen, daB wir uns seit der Bahnreform zum 01.01.1994 mit der Definition eines
eigenstindigen Geschiiftsbereichs als verlaBlicher Gesprichspartner fiir die Kommunen
etabliert haben. Zum Thema Bahnhof und Bahnhofsumfeld fihren wir Gespriche und
haben Kontakte zu rand 120 Kommunpen in Nordrhein-Westfalen. Ich hoffe, daB wir
es gemeinsam schaffen, auch wenn in Zwischenstadien die Meinungen manchmal
gegensitzlich sind, den Bahnhof wieder zu einem Tor der Stadt werden zu lassen und
freuen uas, da8 sich inzwischen viele Kommunen dieses Themas annehmen. Dieser
ProzeB ist nur partnerschaftlich moglich. (S. 40 und 41, Anlage 1).

Ewald Breuer (DB AG, GB Personenbahnhdfe, Niederlassung NW, Leiter des Biiros
Bahnhofsentwicklung Diisseldorf) berichtet anhand von Anlage 2, die er durch folgende
Ausfithrungen erginzt:

Herr Kradepohl hat die Strategien und wesentlichen Inhalte der Umsetzung unserer
Konzepte und Philosophie erldutert und sie hauptsichlich auf Haltepunkte und kleinere
Bahnhéfe bezogen. Unsere Zielsetzung ist die Durchgingigkeit der Standards vom
Kleinen Bahnhof bis zum Grofstadtbahnhof. Dabei ist es erforderlich, klare Konzep-
tionierungen im gegenseitigen Einvernehmen zu erstellen. In Nordrhein-Westfalen
haben wir die GroBprojekte in einen Paketbereich eingeteilt - diese Bahnhéfe sollen als
Paketbahnhéfe projektiert werden - und einen iibrigen Bereich, der zunichst in seiner
Eigenentwicklung gesehen werden soll.

Fiir die Eigepentwicklung sind in Nordrhein-Westfalen folgende Bahnhofe vorgese-
hen: Dortmund Hauptbahnhof, Bahnhof Essen, Flughafenbahnhof Diisseldorf, Flugha-
fenbahnhof Koln, Wir werden auch den ICE-Bahnhof Koln-Deutz (tie) in Zukunft
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projektieren und entwickeln miissen, so daB er zeitgerecht mit der Inbetriebnahme der
Strecke fertiggestellt sein wird.

Zu den Paketbahnhéfen gehoren bundesweit insgesamt 28 Bahnhéfe. Darin enthalten
sind sicben Bahnhéfe in Nordrhein-Westfalen: Aachen, Bielefeld, Bochum, Gelsenkir-
chen, Milheim, Miinster und Siegburg als einziger Neubaubahnhof.

Die Griinde fiir Bahnhéfe im Paket sind folgende: Bei der Vielzahl der bundesweiten
Projekte kommt ein riesiges Investitionsvolumen auf uns zu, das in der kurzen Zeit,
die wir avisiert haben, gar nicht umgesetzt werden kann, auch nicht im Eigenfinanz-
bereich. Aus diesem Grunde haben wir, um Wirtschaftlichkeit zu erreichen, eine
sogenannte intelligente Biindelung von ertragsschwachen und ertragsstarken mittleren
Fernbahnhdfen zu einem Paket zusammengefaft.

"Gesamtiibersicht Bahnhofspaket" (S. 4, Anlage 2). Die Zahlen geben die augenblick-
lichen Werte an. Wir gehen zwar von erheblichen Steigerungen aus, die wir aber noch
nicht quantifiziert haben, weil die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung von realen Zahlen
ausgehen sollte.

Im folgenden gehe ich ndher auf die einzelnen Paketbahnhofe ein:
Hauptbahnhof Aachen (S. 6 - 11, Anlage 2)

Aachen ist ein sehr wichtiger Grenzbahnhof fiir Belgien und Paris. Seit November
vergangenen Jahres ist Aachen an den Thalys angebunden, der demmnichst bis nach
Diisseldorf fédhrt. Wir sehen dringenden Handlungsbedarf, diesen Bahnhof in seiner
Funktion und Kundengerechtheit zu optimieren.

Ich zeige Thnen einen Ausschnitt fiber die Innenraumgestaltung des derzeitigen Bahn-
hofs (S. 7, Anlage 2). Diese Innenraumgestaltung ist typisch fiir fast alle Bahnhéfe
dieser GroBenordnung. Die Bahnhéfe wurden selbstverstindlich auch zu Zeiten der
Behdrdenbahn optimiert, aber nie gesamthaft, sondern nur partiell. Die Ergebnisse
dieser partiellen Renovierung sehen Sie tiberall. Sie sorgen fiir Uniibersichtlichkeit
und Unattraktivitdt der Anlagen, die von unseren Kunden in dieser Form nicht mehr
angenommen werden, weil sie nicht mehr zeitgemi8 sind.

Ein Bereich des Bahnhofs ist vor fiinf Jahren umgebaut worden, der nun noch einmal
Gberplant und veridndert werden mufB. Der Bahnhof Aachen ist nicht nur in den
Innenbereichen ungliicklich gestaltet, sondern auch im Fassadenbereich. Unter einem
schweren Vordach sind Ladeneinheiten untergebracht worden, um die Ertrige zu
steigern. Wir werden diesen Bereich zuriickbauen, die Fassade wieder in den ur-
spriinglichen historischen Zustand zuriickftihren und auf diese Ladeneinheiten verzich-
ten. Dies ist trotz der wirtschaftlichen Zielsetzung méglich. Obwohl historisch kein
Vordach vorhanden gewesen ist, wird ein leichteres filigranes angebracht, da es zu
den Kundenanforderungen gehért.

Die Projektstudie Hauptbahnhof Aachen (S. 8 - 11, Anlage 2) zeigt im Erdgescho8
eine funktionale und formale Ordnung, die klar und iibersichtlich ist. Wir zeigen das
sogenannte Tonnengewdlbe, die Halle, wieder komplett. Zur Zeit ist die Halle nicht
ganz sichtbar. Aus verschiedenen Griinden wurden Decken eingezogen. Diese Decken



Landtag Nordrhein-Westfalen - 10 - AusschuBprotokoll 12/946
Verkehrsausschufl 27.08.1998 -
39. Sitzung (nicht6ffentlicher Teil) mr-mj

werden wieder herausgenommen, so da8 der historische Gesamteindruck wieder
entsteht. Natiirlich werden auch moderne Einbauten beriicksichtigt. Im unteren Be-
reich der Halle ist das Reisezentrum mit direkter Anbindung zu den Gleisanlagen
vorgesehen. Alle Zuwegungen zu den Gleisanlagen sind barrierefrei geplant. Es wird
ein Blindenleitsystem eingebaut, so da# wir nach Fertigstellung eine funktionsfahige
Verkehrsstation besitzen.

Die groBe Halle fiihrt direkt zur Empore (ObergeschoB, S. 10, Anlage 2). Auf dieser
Empore hat man einen freien Blick bis unter die Tonne des Gewdlbes. Hier entsteht
die Reisefrische. Die vorgesehene DB-Lounge wird entfallen. Als Ersatz suchen wir
einen Betreiber, der die Moglichkeit bietet, daB sich Reisende auch ohne Verzehr
aufhalten konnen.

Allgemein gilt fiir die Paketbahnhéfe, daB wir zur Zeit die funktionalen Ausschreibun-
gen europaweit initiiert haben, so daf uns die Angebote im Oktober vorliegen und wir
voraussichtlich im kommenden Jahr mit den BaumaBnabmen beginnen kdnnen.

Bahnhof Bielefeld (S. 12 - 17, Anlage 2)

Vom Reisezentrum (S. 17, Anlage 2) geht es hinunter in einen Tunnel, der die Stadt-
teilverbindung des derzeitig riickwertigen Bereiches herstellen soll. Wir sind in der
Planung, und mit Fertigstellung der Revitalisierung dieses Bahnhofs wird auch der
Tunneldurchstich fertiggestellt sein.

Hauptbahnhof Bochum (S. 18 - 23, Anlage 2)

Der Hauptbahnhof Bochum ist ein Architekturzeugnis der 50er Jahre und steht unter
Denkmalschutz. An der Fassade werden wir nichts verdndern. Den Zugangsraum, der
in den 70er Jahren erstellt wurde, wiirden wir gerne zuriickbauen. Das ist aber nicht
moglich, da er eine sinnvoile Verknipfungsebene zu den stidtischen Verkehrssyste-
men darstellt. Wir werden aber den Innenbereich der Halle komplett neu ordnen, sie
wieder erlebbar machen und eine funktiopale Ordnung zwischen den Belangen der
Verkehrsstationen - Reisezentrum, Reisefrische, Wegeleitsystem, Fahrgastinforma-
tionssystem - und einem sinnvollen auf den Reisebedarf abgestimmten Branchenmix
herstellen. Anfang des kommenden Jahres werden wir mit dem Umbau des Haupi-
bahnhofs Bochum beginnen.

Gesamthafte Bahnhofsentwicklung bedeutet nicht, daB wir uns auf das Gebiude
begrenzen, sondern wir beriicksichtigen in Zusammenarbeit mit den Stidten und
Gemeinden auch das Bahnhofsumfeld.

Hauptbahnhof Gelsenkirchen (S. 24 - 31, Anlage 2)

Der Bahnhof Gelsenkirchen gehort unter architektonischen Gesichtspunkten zu den
schwierigsten Bahnhdfen, weil er eigentlich kein Empfangsgebiude, sondern ein
Briickenbauwerk ist. Der Lageplan (S. 25, Anlage 2) zeigt die Gesamtsituation des
Britickenbauwerks. Der Bahnhof hat eine Stadtteilverbindung mit zwei gleichwertigen
Eingangsbereichen. Die Aufgabe war, die vorhandenen Strukturen so zu optimieren,
daf} wir uns mit dem Bahnhof der Zukunft positionieren konnen. Wir haben versucht,
in dieses Briickenbauwerk eine Ordnung hineinzubringen. Im Lingstschnitt ist dar-
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gestellt, wie der Hauptbahnhof Gelsenkirchen in Zukunft aussehen wird (S. 28 - 29,
Anlage 2). Der Bahnhof wird zwei Ebenen haben, eine Hauptebene, die stadtteil-
verbindende Ebene, auf der man die Ladenlokale erreichen kann, und eine sogenannte
Zwischenebene als Verteilerebene fiir die Gleisanlagen.

Es gehdrt zu den Zielsetzungen, in den Bahnhdfen die Verweilqualitit zu erhdhen.
Dies in einem strukturierten Korridor zu erreichen, ist iberaus schwierig. Wir haben
Teilbereiche der jetzigen Fassade zuriickgenommen. Dadurch ist ein abwechslungs-
reiches Raumerlebnis entstanden, das man in Teilbereichen erkennen kann (S. 31,

Anlage 2).
Hauptbahnhof Miinster (S. 32 - 44, Anlage 2)
. Bahnhof Miilheim (S. 45 bis 54, Anlage 2)

ICE-Bahnhof Siegburg (S. 55 - 56, Anlage 2)

Der Bahnhof Siegburg erhalt aus wirtschaftlichen Griinden nur zwei Geschosse. Seine
Konzeptionierung ist das Ergebnis eines Architektenwettbewerbs. Die zwei Geschosse
sind fiir den stidtebaulichen Raum sehr ungliicklich und passen auch nicht in die
Umgebung hinein. Deshalb haben wir einvernehmlich mit der Stadt Siegburg erreicht,
daB wir alle Geschosse in Gemeinschaftseigentum planen und realisieren. Sie sehen
die Hauptzugangsebene von der Marktseite (S. 56, Anlage 2). Rechts vom Gebiude
liegt der S-Bahn-Bahnsteig und nicht - wie falschlicherweise dargestellt - der des ICE.

Die Gesamtinvestiticnen fiir Paketbahnhéfe liegen bei ungefihr 200 Millionen DM.
Wir haben die Zusage, dal wir gegebenenfalls Zuwendungen nach dem Regionalisie-
rungsgesetz fiir Paketbahnhéfe erhalten kdnnen.

Zum SchiuB will ich Imen noch Informationen zu Bahnhéfen auBerhalb des Pakets
geben: Hauptbahnhof Dortmund und Hauptbahnhof Essen.

‘ Hauptbahnhof Dortmund (S. 57 - 62, Anlage 2)

Aus der Presse ist sicher die I"Iberplanung des Gleisfeldes, auch "Ufo" genannt,
bekannt (S. 57, Anlage 2). Wir sind zur Zeit in Verhandlungen mit dem Wirtschafts-
ministerium und versuchen zusammen mit dem Investor eine wirtschaftliche Realisie-
rung zu erreichen.

Bei dieser Planung sind die bahnspezifischen Belange voll beriicksichtigt: Verbesse-
rung der Wegebeziehungen zwischen der Nord- und Siidstadt, zur U-Bahn und zu den
Gleisanlagen. Die Aktivititen der Bahn liegen im dritten GeschoB des Gebiudes.

Hauprbahnhof Essen (S. 63 - 64, Anlage 2)

Peter Eichenseher (GRUNE) schligt vor, die folgenden beiden Punkte in der niichsten
Sitzung zu diskutieren:

Insgesamt seien 450 Bahnsteigaufhdhungen vorgesehen. Wenn eine einzige Erhdhungsmas-
nahme rund 1 Million koste, werde ein groBer Teil der Gesamtinvestitionssumme von
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1,8 Milliarden DM dafiir verwendet. Das sei finanzpolitisch micht vertretbar und nicht
stadtvertriglich, da Bahnsteigauthdhungen nicht kompatibel mit Niederflurkonzepten seien.
AuBerdem fiihrten Bahnsteigaufhdbungen zu Folgekosten, da die Ziige erheblich teurer und
zum Teil unterirdische Zuwegungen notwendig wiirden. ‘

Zum zweiten seien im OPNV-Bedarfsplan 50 bis 80 neue Haltepunkte angesprochen worden.
Der Vorschlag der GRUNEN gehe dahin, Haltepunkte kinftig wie StraBenbahnhaltestellen
auszustatten. Dann hitten die Kommunen mehr Zugang zu Planung und Betrieb. Im Vortrag
sei dargelegt worden, wie hoch der Etat fiir Winterdienst und Wartung sei. Die Kostensen-
kungspotentiale, seien beachtlich, wenn die Kommunen in diese Aufgabe mit eingebunden
wiirden. Der Minister habe ja davon gesprochen, daB die Bahn noch immer zu teuer sei.

Gerhard Wiichter (CDU) fragt, ob die GréBenordnung der Landesmittel schon quantifiziert
sei, die in die vorgetragenen MaBnahmen fldssen. - StS Westermann antwortet, daB dazu
noch keine Aussagen moglich seien. Die Vorstellungen der Bahn miindeten in ein Programm,
das im Verkehrsausschuff vorgestellt und diskutiert werde.

Klaus-Peter Siegmund (DB AG, GB Personenbahnhife, Technischer Leiter der Nieder-
lassung NW) fiihrt aus, daf sich das Land gerade bereit erklirt habe, BahnsteigaufhShungen
auf 76 cm zu fordern. BahnsteigaufhShungen miSten im Zusammenphang mit groferen
Bahnhofen gesehen werden. Kleine und grofie Bahnhdfe seien nicht miteinander kompatibel,
werm in der Fliche Haltepunkte gebaut wiirden, die StraBenbahnhaltestellen dhnelten. Deshalb
achte der Geschilfisbereich Nahverkehr bei der Beschaffung von neuen Fahrzeugen grundsitz-
lich auf eine einheitliche Bahnsteighthe. Dabei seien auch Stadtbahnfahrzeuge eingeschiossen.
Diese Grundsatzentscheidung sei nicht so einfach wieder umzukehren; denn an allen Knoten-
bahnhéfen, die mit dem Fernverkehr verkniipft seien, sei von hohen Bahnsteigen auszugehen.

Vorsitzender Manfred Hemmer dankt den Mitarbeitern der DB AG herzlich fiir ihr Kom-
men.

4 Gesetz zur Neufassung des Landesreisekostengesetzes, zur Anderung des Landes-
wnzugskostengesetzes, zur Anderung des AusschuBmitglieder-Entschadigungs-
gesetzes und zur Uberlassung von Parkflichen bei Landesbehoérden

Gesetzentwurf der Landesregierung

Drucksache 12/2960

Vorlagen 12/1105, 12/1659, 12/2009, 12/2042 und 12/2080
Zuschriften 12/1755, 12/1758 und 12/1912

- wird vertagt -
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5 Ausbau der Start- und Landebahn des internationalen Flughafens Miin-
ster/Osnabriick nicht gefihrden - Den Eltingmiihlenbach nicht als FFH-Schutz-
gebiet melden

Antrag der Fraktion der CDU
Drucksache 12/3000

Hannelore Briining (CDU) fiihrt aus, daB die CDU vom Verkehrsausschuf die Aussage
fordere, es sei unverantwortlich, den Eltingmiihlenbach als FFH-Schutzgebiet zu melden.
Auch die Kolleginnen und Kollegen der SPD-Fraktion hitten dies bei der gemeinsamen
AusschuBsitzung im Mirz am Flughafen Miinster-Osnabriick (FMO) festgestellt. Die FFH-
Richtlinie diene lediglich als Instrument, um die Start- und Landebahn zu blockieren. Gestern
sei die Meldung mit der Uberschrift "GRUNE gegen Flughafenausbau" durch die Presse
gegangen. Der Kreisvorstand der GRUNEN im Kreis Steinfurt zum Beispiel habe laut dieser
Meldung der GRUNEN-Landtagsfraktion, dem -Landesvorstand und der Umweltministerin
mitgeteilt, daB der Ausbau des FMO unsinnig sei.

Die SPD beteuere zwar immer wieder, daf sie fiir den Ausbau des Luftverkehrs in
Nordrhein-Westfalen stehe, aber es kénne doch kein Zufall sein, daBl der Wirtschaftsminister
weder gestern im Wirtschaftsausschuf noch heute im Verkehrsausschufl dazu habe Stellung
nchmen wollen. Daran werde deutlich, daB man die Koalition mit diesem Thema nicht
belasten wolle. Der FMO diirfe nicht zum Garzweiler II des Kreises Steinfurt werden.

Heinz Hunger (SPD) kann den Sinn des CDU-Antrags nicht erkennen. Der Eltingmiihlen-
bach sei nicht als FFH-Schutzgebiet vorgeschlagen; die Tranche 1 b sei seines Wissens im
Kabinett noch gar nicht erdrtert worden.

Fir den Flughafen Miinster/Osnabriick sei ein Antrag auf Verlingerung der Start- und
Landebahn gestellt, der nach Recht und Gesetz behandelt werde. Die SPD-Landtagsfraktion
habe sich fiir den Ausbau des FMO und die Verlingerung seiner Start- und Landebahn
ausgesprochen. Mehr kénne nicht getan werden; in ein laufendes Verfahren diirfe nicht
eingegriffen werden. Wer anderes behaupte, tiusche die Offentlichkeit. Er sei iiberzeugt, daB
alles unternommen werde, um den Intentionen des FMO gerecht zu werden.

Peter Eichenseher (GRUNE) legt dar, daB der Eltingmiihlenbach ein herausragendes Gewis-
sersystem sei. Ein Gutachten im Aufirag der Bundesregierung, das das Ministerium dem
Ausschufl zugestellt habe, habe dies ergeben. Es mache wenig Sinn, im Verkehrsausschuf$
Gber Okologische Wertigkeiten zu diskutieren. Das Verfahren gehe seinen Weg, zu dem es
unterschiedliche Einschitzungen gebe. Aus Sicht der GRUNEN sei die Notwendigkeit der
Start- und Landebahnverldngerung bislang nicht hinreichend dargelegt worden. AuBerdem
habe er den Ausfiihrungen beim Besuch des FMO entnommen, daf die Finanzierung der
Ausbaupline noch nicht sichergestellt sei.
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StS Westermann macht darauf aufmerksam, da der Minister auf seine Stellungnahme zu
den Flughifen in seinem schriftlichen Bericht S. 27 ff. hingewiesen habe. Dort sei zu lesen:

“Der Ausbau der Flughifen selbst und ihre Integration das Strafen- und Schienennetz
sind wichtige Elemente einer integrierten Verkehrspolitik. Grundlage der NRW-
Luftverkehrspolitik ist weiterhin die Luftverkehrskonzeption,..." )

Rei der Luftverkehrskonzeption miisse selbstverstindlich zwischen der politischen Willens-
erklirung und dem rechtlichen Verfahren unterschieden werden. Das Planfeststeliungs-
verfahren finde unter der neuen Pramisse einer moglichen FFH-Ausweisung dieses Bereichs
des Baches statt. Auch dabei handele es sich um ein rechtliches Verfahren, das mittlerweile
durch Anderung des Bundespaturschutzgesetzes geregelt sei. Die Ausweisung solcher Flichen
erfolge iiber die Lander. Es sei innerhalb des Umweltministeriums in der Diskussion, das
Gebiet fiir die Tranche 1 b zu melden. Die Anhdrungen, die in die Entscheidung der Landes-
regierung einflssen, finden Anfang Februar 1999 statt.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die Verldngerung der Start- und Landebahn des FMO
wiirde schwieriger, wenn es zu einer Anmeldung kiime, weil dann die Belange der FFH-
Richtlinie zu beriicksichtigen wiren. Aber soweit sei man noch nicht. Der Entscheidungs-
prozeB, der sachlich, ausgewogen, nach Anhérung aller Betroffenen stattfinde und in eine
Entscheidung der Landesregierung miinde, miisse abgewartet werden. Das Anliegen der
Luftverkehrskonzeption, abgestimmt mit dem Investor, werde in das Verfahren eingebracht.
Die Flughifen wiirden am 2. September 1998 gebort. Im ibrigen handele es sich bei der
Meldung als FFH-Gebiet um eine Entscheidung der Landesregierung und nicht des MURL.

Hannelore Briining (CDU) macht darauf aufmerksam, daB es sich bei der Untersuchung von
Prof. Schumacher keinesfalls um einen Forschungsauftrag des Riittgers-Ministeriums handele.
Die Untersuchung sei lediglich aus dem Fdrdertopf des Ministeriums in Bonn und des
nordrhein-westfilischen MURL finanziert worden.

Giinter Langen (CDU) bittet, dem CDU-Antrag zuzustimmen, um den politischen Willen
des Ausschusses deutlich zu machen. - Heinz Hunger (SPD) schligt der CDU vor, ihren
Antrag zuriickzuziehen, da der Antrag unzutreffend unterstelle, da8 die FFH-Richtlinie den
Ausbau und die Verlingerung der Start- und Landebahn des FMO verhindere.

Abstimmungsergebnis siche BeschluBprotokoll.
6 OPNV-Bedarfsplan

Vorsitzender Manfred Hemmer teilt mit, daB ein Antrag der CDU vorliege, zu diesem
Tagesordnungspunkt eine Anhérung durchzufiihren.
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StS Westermann berichtet:

Die Landesregierung ist nach dem Landesregionalisierungsgesetz verpflichtet, einen
OPNV-Bedarfsplan aufzustellen. Dieser Bedarfsplan soll den kommunalen Aufgaben-
trigern langfristige Planungs- und Finanzierungssicherheit geben. Zu diesem Bedarfs-
planentwurf ist das Einvernehmen nach § 7 Abs. 2 Landesregionalisierungsgesetz
erforderlich.

Das ist der erste landesweite OPNV-Bedarfsplan; bisher gab es lediglich Teilplanun-

gen. Die Vorberatungen laufen seit Herbst 1995 durch Anhorung der Aufgabentriiger,

die ihren Bedarf gemeldet haben. Die Bewertung der Anmeldungen war etwas zeitauf-

wendig, da viele Aufgabentriiger diese neue Aufgabe "OPNV-Bedarfsplan" erst per

Gesetz libertragen bekommen haben, daher ihre Nahverkehrspline oft noch nicht

. entworfen hatten und Gber keine konkreten Projektdaten verfiigten. Wenn die Auf-
: gabentrédger keine hinreichenden verkehrlichen Begriindungen liefern konnten oder
Kosten- und Investitionsdaten fehiten, haben wir mit standardisierten Bewertungs-

verfahren Hilfestellung geleistet. Damit ist gewihrleistet, daB jede MaBnahme auch

bewertet und die Einstufung nach vergleichbaren Kriterien vorgenommen worden ist.

Trotz dieser AnhGrung waren wir bis zur Ressortabstimmung im Frithjahr immer noch
offen gegeniiber Anderungswiinschen der Aufgabentriger. Es handelte sich um ein
offenes Verfahren, das im Herbst 1995 begann und Anfang 1998 auslief.

Der Bedarf der einzelnen MaBinahmen ist auf der Grundlage einer verkehrszweigiiber-
greifenden Prognose fiir das Jahr 2010 im Rahmen einer Kosten-Nutzen-Ermittiung
geprift worden. Dabei wurde der verkehrliche Nutzen in Relation zu den entstehenden
Investitions- und Betriebskosten gesetzt. Das geschah fiir jedes einzelne Projekt. Dabei
haben wir den Trigern wohlwollend durch standardisierte Daten geholfen. Natiirlich
wurde die Kosten-Nutzen-Ermittlung durch stéidtebauliche, raumordnerische und
umweltbezogene Argumente erginzt. Die Vorgehensweise haben wir bereits im
® Oktober 1997 hier im Ausschus erliutert.

Der vorliegende Entwurf des OPNV-Bedarfsplans enthilt fiir den Zeitraum bis 2015
140 Vorhaben mit einem Kostenvolumen von rund 10,8 Milliarden DM. Davon
entfallen 4,7 Milliarden DM auf den vordringlichen Bedarf, also auf den Zeitraum bis
2007, und 6,1 Milliarden DM auf den weiteren Bedarf, also auf den Zeitraum 2008
bis 2015. Dartiber hinaus ist fiir nichtbedarfsplanpflichtige Vorhaben, die unmittelbar
in das Forderprogramm aufgenommen werden, ein Betrag von jihrlich
300 Millionen DM reserviert. Diese Mittel sind zur Zeit noch nicht ausgeschépft. Sie
sind fir kleinere Vorhaben wie Beschleunigungsmafnahmen, Umgestaltung von
Haltestellen und Bahnhéfen, Park + Ride-/Bike + Ride-Anlagen und #hnliches
vorgesehen.

Ungefahr 4,1 Milliarden DM werden fiir 15 gemeinsame Projekte des Fern- und
Nahverkehrs, sprich: bei der Bahn, bis 2015 veranschlagt. Nach
§ 8 Abs. 1 und 2 Bundesschienenwegeausbaugesetz hat der Bund diese Investitionen
in die Schienenwege der Bahn zu finanzieren. Den noch zu konkretisierenden Nah-
verkehrsanteil auf Fernverkehrsstrecken und die entsprechenden Investitionen sollen
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aus den in Nordrhein-Westfalen einzusetzenden Mitteln fiir den Nahverkehr nach
§8 Abs. 2 Bundesschienenwegeausbaugesetz finanziert werden, der eine 20 %-Quote
an Bundesmitteln fiir den Nahverkehr enthéle. Daf wir diese MaBnahmen des Nah-
verkehrs auf Fernverkehrsstrecken nicht prioritar ausgewiesen haben, liegt daran, dafBl
hiertiber mit dem Bund und der Bahn verhandelt werden muf. Um die Verhandlungs-
position des Landes nicht zu erschweren, ist darauf verzichtet worden, eine Einstufung
nach Dringlichkeit vorzmnehmen. Das muf mit Bund und Bahn im Rahmen der
Finanzierungsanteile des Bundes ausgehandelt werden. '

Fiir MaBnahmen des moglichen spateren Bedarfs nach 2015 sind keine Finanzmittel
ausgewiesen worden. Aus solchen MaBnahmen konnen jedoch im Einvernehmen mit
dem VerkehrsausschuB auch ReservemaBpahmen in die ersten beiden Stufen hdher-
gestuft werden, werm erkermbar wird, daf sie dringlicher werden. Die Aufnahme von
Schienenstrecken in den moglichen spiteren Bedarf, der noch keine finanziellen
Konsequenzen hat, dient der Sicherung der Trasse und der Verdeutlichung der planeri-
schen Zielsetzungen des OPNV. Wenn solche Mafinahmen reifer waren oder sich der
Verkehrswert hoher darstellen wiirde, konnten sie bei der Fortschreibung des Bedarfs-
plans in finf Jahren aufgestuft werden.

Der Bedarfsplan ermoglicht eine deutliche Verbesserung der OPNV-Infrastruktur in
Nordrhein-Westfalen. Rund 235 km Schienenstrecke werden neu gebaut, bestehende
Strecken werden auf einer Linge von 1 172 km Linge ausgebaut oder wesentlich
verbessert.

Die Einstufungen, die wir vorgenommen. haben, waren sehr wohlwollend. Wir haben
den Aufgabentriger sehr viel Hilfestellung geleistet. Insofern ist unsere Arbeit sachge-
recht. Sollte es sich zeigen, dal Mafpahmen in der Dringlichkeit weiter vorriicken
miissen, besteht sowohl im Ausnahmefall als auch bei der Fortschreibung des Bedarfs-
plans in fiinf Jahren die Maoglichkeit, die Prioritit zu verindern. Angesichts der
Tatsache, daff wir seit 1995 intensiv und in enger Abstimmung mit den Aufgaben-
trigern gearbeitet haben, empfehle ich, das Bedarfsverfahren zigig abzuschliefen.

Mit dem Bedarfsplan werden insgesamt 1 Milliarde DM an Investitionen in die In-
frastruktur des OPNV in Nordrhein-Westfalen aus Mitteln des Regionalisierungs-
gesetzes und des Gemeindefinanzierungsgesetzes flieBen. Dieses Geld ist gut angelegt.
Mit dem vorliegenden Bedarfsplan tun wir einen grofen Schritt, die OPNV-Verbin-
dungen schneller, leistungsfahiger und effizienter zu gestalten.

Giinter Langen (CDU) schligt vor, die Anhorung am 01.10.1998 im Anschiuf an die
Sitzung um 10.00 Uhr mit folgenden Teiinehmern durchzufiihren: Zweckverbande, Industrie-
und Handelskammern, Stidte- und Landkreistag sowie die DB AG. - Heinz Hunger (SPD)
gibt zu bedenken, dab eine Anhdrung eine grofe Verzdgerung bedeute, zumal die Zweck-
verbande schon angehdrt worden seien und ihre Vorschlige eingebracht hitten. Als Kompro-
miB regt er an, dieses Thema am 01.10.1998 noch einmal auf die Tagesordnung zu setzen,
damit die Landesregierung noch offene Fragen klaren konne. - Peter Eichenseher (GRUNE)
¢4t ebenfalls von der Durchfithrung einer Anhdrung ab, da die gesamte Arbeit geleistet sei.
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Die Mafinahmen des Entwurfs seien vor Ort fast alle unstrittig. Viele Kommunen warteten
darauf, daB die Mittel flossen. Eine Anhorung werde auch bei den Gebietskorperschaften, die
ihr Projekt nicht verwirklicht sihen, Verwirrung stiften. - Johannes Remmel (GRUNE)
schligt vor, im AusschuB mit den vorgeschlagenen Anhdrungsteilnehmern zu diskutieren. -
Gerhard Wichter (CDU) tritt fiir eine Anhdrung ein.

StS Westermann bietet an, eine Informationsveranstaltung im Ministeriurn durchzufiibren.
Man werde zu jedem Projekt Rede und Antwort stehen.

Giinter Langen (CDU) ist mit diesem Vorschlag einverstanden. Die CDU verzichte auf die
Anhérung und werde ihre Fragen fraktionsintern biindeln, um sie im Ministerium beantworten
zu lassen.

Nach der Zusicherung von MDgt Herz (MWMTYV), den beschlossenen OPNV-Bedarfspian
an alle Mitglieder des Landtages weiterzuleiten, nimmt Giinter Langen (CDU) von seiner
Bitte Abstand, schon den Entwurf verteilen zu lassen.

7 Terminplanung 1999

- siehe Anlage 3 -

gez. Manfred Hemmer

Vorsitzender

09.09.1998/24.09.1958
275
3 Anlagen
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MaRnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW DB

Daten, Zahlen, Fakten (GB Personenbahnhéfe in Nordrhein-Westfalen)

Bahnhdofe
® Anzahi der aktiven Bahnhofe und Haltepunkte

® davon mit EG

Personal
® Anzahl der Mitarbeiter der NL NW
davon im Service
® Azubi
® Anzahl Mitarbeiter Bahnreinigung (BRG)
® Anzahl Mitarbeiter Bahnschutz & Service (BSG)
® Anzah! Mitarbeiter DB Anlagen- und Hausservice (AHS)
® Beschéftigte in den Pachtbetrieben

Summe
683
281

Mitarbeiter
845

566

47

423

170

1050

2525

Geschaftsbereich Parsonenbahnhdfe Seite 2 27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohl
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[
Vi MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

L'

-

Daten, Zahlen, Fakten (GB Personenbahnhéfe in Nordrhein-Westfalen)

Jahrlicher Aufwand (Operatives Geschift) Summen

® Reinigung / Winterdienst ca. 18 Mio DM

® Sicherungs- und Ordnungsdienst ca. 10 Mio DM

® Wartung und Kleinstinstandhaltung ca. 26 Mio DM
Geschéftsbereich Personenbahnhéfe Seite 3 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepoh!
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@ Mafnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW

L

DB

Anlage 1 zu APr 12/946

MaBRnahmen an Kleinbahnhofen unter Ausschépfung
unternehmenseigener Personalressourcen

e Einsatz von 22 BahnhofsinstandhaltungsTeams an ca. 150 Standorten 1998

Objektes Bahnhofsgeb&ude oder Haltepunkt

Beispielstandorte:

Altenhundem, Bad Minstereifel, Bochum-Dahlhausen, Brachelen, Brilon-Wald,
Derkum, Dieringhausen, Disseldorf-Benrath, Dusseldorf-Bilk, Dusseldorf-Flingern,
Disseldorf-Gerresheim, Essen Stadtwald, Essen-Frohnhausen, Essen-Hlgel,
Essen-Steele, Finnetrop, Gronau, Hochneukirch, Kevelaer, Kaln-West, Kéin-
Longerich, Kreuztal, Mechernich, Nievenheim, Rheinhausen, Rheydt Hbf, Rumeln,
Siegen-Weidenau, Schmidtheim, Viersen, Xanten

® MaRnahmen der Instandsetzung zur Erzielung einer m_ozcmﬂ.m:. Verbesserung des

Geschéfisbereich Personenbahnhdfe Seila 4 27.08,1998 PNK NW, Hemr Kradepohl
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.

@ MaRnahmen an Bahnhdfen und Haltepunkten in NRW DB

-

. ® Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Kundendienlichkeit durch:

MaBRnahmenschwerpunkte an Bahnhéfen 1998 und 1999

® Errichtungen DB PlusPunkte
® Errichtungen technisch ausgerlisteter 3-S-Zentralen
® Revitalisierung von Empfangsgeb&uden als Prasentationsprojekte zur IBA 1999

-» BahnsteigaufhGhungen

=» Errichtung von Wetterschutz / Bahnsteigdéchern
= Aufziigen

2> Wegeleitsystemen

=» Fahrgastinformationsanlagen

(u. a. im Zusammenhang mit Einfahrung ITF)

Seite 5 27.08.1998 PNK NW, Hemr Kradepohl

Geschéfisbereich Personenbahnhdfe



6

Anlage 1 zu APr 12/946

| @ Mafnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

-

DB

MaRnahmenschwerpunkte an Bahnhdfen 1998 und 1999

® 1998 MaRnahmen an 88 Bahnhdofen (ohne IBA-/ GroRprojekte und
streckenbezogene Maftnahmen).

e 1999 Mainahmen an 61 Bahnhéfen (ohne IBA-/ Grofiprojekte und
streckenbezogene Mallnahmen).

® Investitionsvolumen 1998: ca. 300 Mio
® Investitionsvolumen 1999: ca. 380 Mio
Geschéftsbersich Personenbahnhdfe Sefle 6 27.08.1888 PNK NW, Herr Kradepohl
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ﬁ

PN

MaBnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

DB

MaRnahmenkatalog 1998 und 1999

| Errichfung DB PlusPunkt

Ahaus

Altenhaken Neubau FIA

Ascheberg (Westf) Erichtung DB PlusPunki

Au (Sieg) BSchWAG §8.2; KBS 460

Baal GVFG,; Bahnsteignsubau

Bad Sassendorf Sanierung des EG Einbau Gepéckiérderbander und zwei ZZA
Bergheim {Erfl) Emichtung DB PlusPunkt

Bergisch Gladbach Behindertengerechte Gastaltung Bahnsteig

Blankenhsim (Wald) Errichtung DB PlusPunkt

Bochum NOKIA BSchWAG, Bahnsteigaufhdhung
Boisheim Errichiung DB PlugPunkt

Bonn-Mehiam BSchWAG, Neubau Bahnsteig

Boitrop Hbf RegG S-Bahn, Erstallung zwei Bahnsteigd&cher RegCG S-Bahn, Erstellung zwei Bshnsteigddcher
Brachelen Neubau Bahnsteige

Briigge (Westf) Errichtung DB PlusPunkt

Brihi Umbau Reisezentrum

Biinde (Westf) Errichtung ZZA

Burbach (Kr Siegen) Ermichtung DB PlusPunkt

Capelle (Wastf) Errichtung DB PlusPunkt

Dahlem (Eifel) Errichiung DB PlusPunkt

Dahilerbriick Bahnsteigaufhdhung

Dalheim Errichtung DB PlusPunkt

Davensberg Errichtung DB PlusPunkt

Dorsten Verbesserung Mittelbahnsteig

Dortmund-Kley Nachrilstung Aufzug
[Dorimund-Mengede BSchWAG, Bahnsteigaufhthung

Dortrmund-Oegpel Nachriistung von zwei Aufziigen

Geschéftsbereich Personenbahnhife

Seile 7

27.08.1898

PNK NW, Herr Kradepohl
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@ Mafnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW DB

MaRnahmenkatalog 1998 und 1999

Esrichtung DB Pius Punkt

Briigge (Westi)
Brilhl Umbau Reisezentrum
Blinde (Wastf) Errichtung ZZA
Burbach (Kr Siegen) Errichtung DB Plus Punkt
Capelle (Wesif) Erichtung DB PlusPunkt
Dahlem (Eifel} Errichtung DB PlusPunkt
Dahlerbrick Bahnsteigaufhdhung
Dalheim Erichtung DB PlusPunkt
Davensherg Emichtung DB PlusPunkt
Dorsten Verbesserung Mtielbahnstelg
Dortmund-Kiey . Nachriistung Aufaug
Dofmund-Mengeda BSchWAG, Bahnsteigaufhthung
Dortmund-Oespsl Nachrlistung von zwei Aufaligen
Dortmund-Stide Enichtung DB PlusPunkt
ICE-Bahnsteigtiberdachung, Erneusrung Sitzbénke,
Duisburg Hbf Fahrpiamifrinen, Emeuerung ZZA
Duisburg-Bissingheim Erdchtung DB PlusPunkt
Duishurg-Hochfeld Std Ewichtung DB PlusPunkt
Duisburg-Wedau Errichtung DB Plus Punkt Erstellung einer Treppenaniage
Bilken Errichtung DB PlusPunkt
Diilmen , Erstellung eines Bahnsteigdaches
Diren DB SandceStore
Dusseldorf-Benrath Umbau Fka und Gepa zur Markthalle
Diisseldorf Hbf Neuinstallation der Fahrgastinformationsanlage
Bahnsteigauthdhung, Umgestaltung Verkehrsstation, Neubau
Diisseldorf Wehrhahn Dach Essen
Gaschéftsbersich Personenbahnhdfe Selte 8 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepchl
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MaBnahmen an Bahnhdéfen und Haltepunkten in NRW

DB

MaBnahmenkatalog 1998 und 1999

o

3

Gelsenkirchen-Rotthausen

Neubau Haus- und _aum_cmzzma_m. Errichtung DB PlusPunkt

Neubau Haus- und Ingeibahnsteig

e

Gasske

Einbau von zwei Gepackidrdsrbéndem

Gladbeck-Zweckel Emichtung DB PlusPunkt

GroBbilllesheim Emrichtung DB PlusPunkt

Hagen Hbf ICE-Bahnsteigliberdachungen, Einbau von 5 Aufzligen Einbau von 5 behindertengerechten Aufziigen
Haldem (Rheini) Errichtung DB PlisPunktes

Herford Instandseizung EG instandsetzrung EG

Hervest-Dorsten

Sanierung Bahnstelgkante

Hohenbudbsrg Bayerwerk

Errichtung DB PlusPunkt

Holzhausen-Heddinghausen

Errichtung DB PlusPunkt

Holzheim (b Neuss) Errichtung DB PlusPunkt

Holzwickede Errichtung DB PiusPunkt, Bahnsteigaufhdhung

Mévelriege Errichtung DB PlugPunkt

Hilttental-Geisweid Tunneldurchstich, Bahnsteigaufhthung

Kall Neubau Aufienbahnstelge, Errichtung DB PlusPunkt
Hiirth-Kalscheuren Mittelbahnsteig (schiensnfreier Zugang)

Kalthof (Kr Iseriohn) Emichtung DB PlusPunki .

Kamen Bodenbelag Empfangshalle, AuBenanstrich EG, DB ServiceStore
Kirchiengemn Errichtung DB PlusPunkt

Kohlscheid Bahnsteigaufhhung, Verbesserung der Personenunterfilhrung
KoIn-Chorweiler Nord Verbessening der Verkehrsstation

K6ln-Deutz Neues Wegeleitsystam

Krefeld Hbf Sanisrung Hallendach Sanierung Hallendach

Krefeld-Linn Neuer Zugang, Errichtung DB PiusPunkt

Krefeld-Oppum Errichtung DB PlusPunkt

Laasphe Bahnsteigauthdhung

Lemgo Neuer Hp Lemgo-Liittfeld

Geschaftsbereich Personenbahnhdfe

Saijte §

27.08.1898

PNK NW, Herr Kradepohi
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MaRnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

DB

Mafnahmenkatalog 1998 und 1999

o ..w._.n A ik

Leopoldstal Errichtung DB PlugPunkt

Lippstadt Strukiurmafnahmes Lippstadt; Bahnhofs buchhandlung
Léhne (Westl) Emeuering ZZA

Lichtringen Errichtung DB PlusPunkt Bahnsteigaum&hung
Lidinghausen Emichiung DB PlusPunkt Bahnsteigauthbhung

Lanem Erneuerung Bahnstaig
Maria-Veen Verbesserung Verkehrsstation

Mari-Sinsen Errichtung DB Plus Punki

Mehrhoog Neubau zwel Auenbahnsteige, Errichtung DB Plus Punkt Neubau zwei Aufenbahnsteige
Minden (Westi) Bahnstsigaufhdhung Bahnsteigauthdhung
Manchengladbach Hbf Errichtung Reigezentrum

Neuenrade Errichtung DB PlusPunkl

Neuss Hbf Umbau Reisezentrum
Nienbarge Erfichiung DB PlusPunkt

Oberhausen-Sterkrade

Errichtung DB PlusPunkt

Paderborn Hb

Bahnhofsentwickiung, Em. der Deckenverkleidung in der
Empfangshalle, Neubau Bahnsieig 3 und Treppenemeuarung

Paderborn Nord

Errichtung DB PlusPunkt

Paderborn Schiol Neuhaus

Neubau Haltepunki

Porta Westalica

Errichtung DB Plus Punkt

Pulkeim

Neubau Bahnsieig

2 ZZA, Erneuerung Bahnsteig

Recklinghausen Hbf

Bahnsteigaufhdhung, Einbau behindertenger. Aufziige

Bahnsteigaufhdhung, Verbasserung der Personenunterfihrung

Recklinghausen Siid

Bahnsteigaufidhung

Bahnstsigaumdhung

Remscheid-Litiringhausen

Errichtung DB PlusPunki

Rhade Emichtung DB PusPunkt Bahnsteigauhthung
Rheinberg (Rheint) Ermrichtung DB PlusPunkt
Rheinse Emeusrung ZZA
Geschiftshereich Personenbahinhdfe Seite 10 27.08.19%8 PNK NW, Herr Kradepohl
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MaBnahmen an Bahnhdfen und Haltepunkten in NRW

DB

¥

X o 4
Roisdorf

Errichtung DB PiusPunkt

Rommerskirchen

Errichtung DB PlusPunkt

Rudersdorf (Kr Siegen) Bahnsteigaufhdhung
Rumeln Errichtung DB PlusPunki

Rinderoth Errichtung DB PtusPunkt

Salzkotten Errichtung DB PlusPunkt

Schatksmiihle Bahnsteigauthdhung, Errichtung DB PlusPunkt Bahnsteigauthdhung
Scharmede Errichtung DB PiusPunkt

Scherfede Errichtung DB PlusPunkt

Schmidtheim Esrichiung DB PlusPunkt

Sennelager Emrichiung DB PlusPunkt

Siegen Bahnsteigaufhdhung, Anpassung Bahnsteigdach

Siegen-Weidenau

Umbau Reisezentrum und Modemisierung, Emeuerung
Mittelbahnsteig

Soest

Neubau Hausbahnsteig, behindertengerechter Zugang

Solingen-Ohiigs

DB ServiceStore

Sprakel

Errichtung DB PlusPunkt

Ubach-Palenbarg

Neubay Bahnsteig und Rampen

Viersen

Neubau mmszammma

Neubau Bahnsteige

Bahnsteigaufhdhung, Verbesserung der Personenunterflihrung,

Warendorf neuer Zugang
Weeze min:_czm DB PiusPunkt

Welschen Ennest Errichtung DB PlusPunkt

Welver Errichtung DB PlusPunkt

Werl Errichtung DB PlusPunki

Woesal DB ServiceStore
Wickede (Ruhr) Einbau behindertengerechter Toilatte

Wuppertal Hbf

ICE-Bahnsteigliberdachungen

Wugperial-Vohwinkel

Emeuerung FIA

Geschéftsbersich Parsonenbahnhdfe

Seite i1

27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepoh|
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Deutsche Bahn |DB

w.m._u..omqmz__s

Stationare 3- m.Nmsqm_m | | _soc__mw m-Nm::,m_m

Service | Service
Kamera _ _Am_‘:m_,m ; , Cany . PRI _:Q_<_n_:m__m_.

INtosa , . SN ‘Manageme P i Grofdver-
ek _ ST e m _ anstaltungen
. Funk R : Castor .

Zuglauf- ) . _

o Alarmtaster

NB AG interne 3-S-Leistungen: Reisezugwageniberwachung, Fahrausweisaulomaten, Alarmleitungen

Geschafishereich Personenbahnhdfe Strategiekiausur

3
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r

vl MaRnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

AL D

DB

Standorte der 3-S-Zentralen in Nordrhein-Westfalen

inbetriebnahme 1998:
® Disseldorf
® Essen
® Kdln
® (Duisburg)
® Dortmund (Provisorium)

Inbetriebnahme 1999:
® Bielefeld
® Hagen
® Miinster

Geschiftsbereich Parscnenbahnhife Seite 13 27.08.9998

PNK NW, Herr Kradepohi
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@ MaRnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

DB

Standorte der 3-S-Zentralen in Nordrhein-Westfalen

® Gesamtinvestitionsvolumen ca. 45 Mio DM

® Die ab 1998 vorhandene Infrastruktur wird zur flachendeckenden
Qualitatssteigerung kontinuierlich ausgebaut

® 1998; Aufschaltung von 60 Standorten DB PlusPunkt mit

kameragestiitzter Uberwachung und Notruf- und

Informationseinrichtungen

® 1999: Errichtung von weiteren 30 DB PlusPunkten.

Aufschaltung weiterer Standorte mittels kameragestitzter
Uberwachung und Errichtung von Notruf- und

Informationseinrichtungen

Geschéiftshereich Personenbahnhdfe Seoits 14 27.08.1888
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&& MafRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Anlage 1 zu: APr 12/946

Mobile 3-S-Zentralen fiir Nordrhein-Westfalen

® Einsatz an verschiedenen sicherheitsrelevanten Standorten (ber einen definierten
Zeitraum

® GréRtmdgliche Flexibilitat bei Auswahl der Einsatzstandorte auch im Rahmen von
GroRveranstaltungen

® Beschaffung von 2 mobilen 3-S-Zentralen, die ausschlielich in Nordrhein-Westfalen
zum Einsatz kommen
Kosten:
«» Containervariante: 1 bis 1,5 Mio
- Sattelzug: 2,2 Mio

® Ab 1999 zusétzlicher Einsatz auch in Verdichtungsrédumen ohne stationzre
3-S-Zentrale (z. B. Aachen / Krefeld, GroRraum Siegen)

Geschéftsbereich Personenbahnhdfe Seite 15 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohl



16

Anlage 1 zu APr 12/946

DB

e

Geschiftsbersich Personenbahnhidfe

Seite 16

27.08.1898

PNK NW, Herr Kradepohl
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ol MaBnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW

DB

DB PlusPunkte fiir Nordrhein-Westfalen

® Notruf- und Informations-S&ule
im DB PlusPunkt

® Notruf- und Information-Saule
in &hnlichem Design
fir Verkehrsstationen ohne DB PlusPunkt

frformalian

Geschéfisbereich Personenbahnhife Seite 17

* .

27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepoh!
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.

_&& MafRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

DB PlusPunkte fiir Nordrhein-Westfalen

e Errichtung des DB PlusPunktes an 60 Standorten in 1998

® Der DB PlusPunkt wird in erheblichem Umfang durch das Land Nordrhein-Westfalen
geférdert: ;

= Gesamikosten: ca. 17 Mio DM
= davon Fordermittel Nordrhein-Westfalen : ca. 14 Mio DM

e Alie DB PlusPunkte in Nordrhein-Westfalen sind mit kameragestttzten Notruf- und
Informationseinrichtungen versehen.

Standorte:

Ahaus, Ascheberg, Bergheim, Blankenheim (Wald), Boisheim, Briigge, Burbach (Kr. Siegen), Capeile (Westf),
Dahlem (Eifel), Davensberg, Dortmund-Stide, Duisburg-Bissingheim, Duisburg-Hochfeld Stud, Duisburg-Ruhrort,
Duisburg-Wedau, Diilken, Diisseldorf-Eller, Emdtebrtick, Feldhausen, Friedrichsfeld (Niederrhein),
Gelsenkirchen-Rotthausen, Gladbeck-Zweckel, Grofbiliesheim, Haldern (Rheinl), Hohenbudberg,
Holzhausen-Heddinghausen, Holzheim (b Neuss), Holzwickede, Hovelriege, Kalthof (Kr Iserlohn), Kirchlengern,
Krefeld-Linn, Krefeld-Oppum, Leopoldstal, Luchtringen, Ludinghausen, Marl-Sinsen, Mehrhoog, Neuenrade,
Nienberge, Oberhausen-Sterkrade, Paderborn-Nord, Porta Westfalica, Remscheid-Littringhausen, Rhade,
Rheinberg (Rhein!), Roisdorf, Rommerskirchen, Rumeln, Rinderoth, Salzkotten, Schalksmiihle, Scharmede,
Scherfede, Schmidtheim, Sennelager, Sprakel, Weeze, Welschen-Ennest, Welver, Werl

Geschiftsbereich Personenbahnhidfe Seite 18 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohi
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v MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Anlage 1 zu APr 12/946

Prasentationsprojekte zur IBA 1999

Standorte:

® Linen

® Wanne-Eickel

® Castrop-Rauxel

® Essen-Altenessen
® Herne

® Oberhausen

® Bottrop

® Hamm (Westf)

¢ Kamen

z_mm:m:_sm:“

Verbesserung der Verkehrsstation und
des Bahnhofs

Verbesserung des Erscheinungsbildes
Gesamtrevitalisierung Bahnhof
Verbesserung der Verkehrsstation
Gesamtrevitalisierung des EG
Gesamtrevitalisierung Bahnhof
Erstellung von gmp-Bahnsteigdéchern
Gesamtrevitalisierung Bahnhof

Verbesserung des Erscheinungsbildes

Fertigsteliung:
1998

1998
1998 / 1999
1998 / 1999
1998 / 1999
1998 / 1999
1999
1999
1999

Gaschiftshereich Personsnbahnhdfe

Beite 22 27.08.1698

PNK NW, Herr Kradspohl
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% MaRnahmen an Bahnhoéfen und Haltepunkten in NRW

DB

DB ServiceStore fiir Nordrhein-Westfalen

® Aufwertung des Standortes und der Immobilie Bahnhof
® Cl-gerechtes, einheitliches Erscheinungsbild

® Transparenz zu den kundenfrequentierten Flachen innerhalb des Bahnhofs dient
der Verbesserung der Verweilqualitdt im Bahnhof

® Realisierung in 1998:
< Castrop-Rauxel (Oktober)
= Wesel
-» Dinslaken (angestrebter Baubeginn)
= Kamen
=>» Solingen-Ohligs

® Realisierung in 1999:

> ca. 18 weitere Standorte

Geschaftsbersich Personenbahnhéfe Seite 21 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohl
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\

@ MaBRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Standorte:

® Liinen

® Wanne-Eickel

® Castrop-Rauxel

® Essen-Altenessen
® Herne

® Oberhausen

® Bottrop

® Hamm (Westf)

® Kamen

Prasentationsprojekte zur IBA 1999

Maflnahmen:

Verbesserung der Verkehrsstation und
des Bahnhofs

Verbesserung des Erscheinungsbildes
Gesamtrevitalisierung Bahnhof
Verbesserung der Verkehrsstation
Gesamtrevitalisierung des EG
Gesamtrevitalisierung Bahnhof
Erstellung von gmp-Bahnsteigdachern
Gesamtrevitalisierung Bahnhof

Verbesserung des Erscheinungsbildes

Fertigstellung:
1998

1998
1998 / 1999
1998 / 1999
1998 / 1999
1998 / 1999

1999

1999

1999

Geschaftshereich Personenbahnhéfe

Seite 22 27.08.1908

PNK NW, Herr Kradepoht
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r

&Y  MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW

DB

Prasentationsprojekte zur IBA 1999

® Alle IBA-Projekte werden durch kommunale MaRnahmen im
Bahnhofsumfeld erganzt mit z. B.:

= neugeschaffenen Stadtteilverbindungen
~» Verbesserungen in der Verkniipfung des OPNV

=» Schaffung von P+R-Parkplatzen und Errichtung von
Fahrradstationen

- Geschéftsbereich Parsonenbahnhdfa Seite 23 27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohl
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MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Projekte im Zusammenhang mit der Einfiihrung des ITF NW

Standorte: kundendienliche MaRnahmen: Fertigstellung:

e Hirth-Kalscheuren  Erstellung neue Zuwegung 1998

® Recklinghausen Stid  kundendienliche Verbesserung der 1998 / 1999
Verkehrsstation

® Essen-Kray Nord kundendienliche Verbesserung der 1998 / 1999
Verkehrsstation .

® Gelsenkirchen- kundendienliche Verbesserung 1998 / 1999

Rotthausen der Verkehrsstation

Geschifisbereich Perzonenbahnhife Seits 24 27.08.1888 PNK NW, Herr Kradspohi
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MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

MaRnahmen mit gesamthaftem Streckenbezug ab 1998

Strecken: MaRnahmen: Baubeginn / Ende:

® 447 Oberhausen-Duisburg-Ruhrort Anpassung an mo- 1998
| dernen Standard /
insbesondere Bahn-

steigaufhdhung
® 459 KbIn-Overath-Gummersbach wie vor 1998 / 2000
® 458 Wuppertal-Remscheid-Solingen-Ohligs wie vor 1998 / 2000
® 402 Bielefeld-Dissen-Bad Rothenfeide Expo 2000 / 1998 / 2000
High-Tech-Ausbau

® 475 Bonn-Euskirchen-Bad Minstereifel Anpassung an mo- 1998 / 2002
| dernen Standard /
insbesondere Bahn-

steigaufhéhung
® 434 Dortmund-Hagen-Liidenscheid wie vor 1999
Geschéftsbereich Personenbahnhéfe Seite 25 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohl|
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MaBRnahmen an Bahnhoéfen und Haltepunkten in NRW DB

MaBnahmen mit gesamthaftem Streckenbezug ab 1998

Strecken: MafRnahmen: Baubeginn / Ende:

® S9 Haltern-Wuppertal Ausbau nach mo-
dernem S-Bahn-
Standard (Bahnsteig-
héhe 96 cm, Zugziel-
anzeiger, besondere
Vitrinen, teilweise

Uberdachung)
0513 Zweig Kdéin-Aachen wie vor
® S12 Kéln-Au (Sieg) wie vor
® S11 Bergisch-Gladbach- Neuss-Dusseldorf wie vor
® S5 Dortmund-Hagen wie vor
® AVV Stolberger Ast (Stolberg-Hammer / Stadtbahnkonzept

Rathaus, Talbahnstr., Vegla)

1998 / 2001

1998 / 2001
1999
1999
1999 / 2001
1999

Geschifisbereich Parsonenbahnhdfe Seite 26 27.08.1908

PNK NW, Herr Kradepohl
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Mafnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW DB

Gesamthafte Revitalisierung der Bahnhofe

Standorte:

® Recklinghausen Hbf
® Siegen-Weidenau

® Solingen-Ohligs

® Diren

® Paderborn Hbf

@ Rheine

® Wesel

® Monchengiadbach Hbf

Baubeginn / Ende:
1998 / 1999

1999

1999

1999 / 2000
1999 / 2000
1999 / 2000
1999 / 2000

2001

Geschiftshersich Personenbahnhife

Seite 27

27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohi
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MaRnahmen an Bahnh6fen und Haltepunkten in NRW

DB

Strategieplanung Land / Zweckverband / Kommune / DB AG

il

Geschéftsbereich Personenbahnhdfe Seite 28 27.08.1988

PNK NW, Herr Kradepohl
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| @ MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

.

Modell eines zukiinftigen Qualitits- und Ausstattungskataloges
flir Nordrhein-Westfalen

<151 Bahnhsfe mit EG —

J« 532 Bahnhsfe ohne EG
S- £
Bahnhofe 3
C
Haltepunkte B
o L))
g (HP)
® [iT)
3 g11|a
g i
2 2 Q112 (%
KT 2112 ||=E AR mwml[EI|E£]]|S
o AR clidlls =] | % g1 |
{0 Q 0 m
i - =3 w.a 0 lm Q.u K it ] e £ — =
c W. dmil2<€ o c " Ll — c Q Y
£ Q. Eiilt ool 5 < S - Q < T ©
3 s 1S 1S5il2el 2|2 (2||€||E|tE||8||L8]|S
2 L © - £ T e ‘B
eliz] =82S 2llellg|l&l|l2||lsl|ElI®l|®
.m £ 3 t@ £ % = oo | c c “© L m .m
Sl el |=glled s8] (5]1el5]| 2|8l 2
‘D I I 3lix W ‘D P 4] 4 om - (14 e P
Attraktivitats- B14 B13 B12 B11 B10 B9 B7 B6 B5 B4 .
stufen
mzshinNRW 60 51 (104)(61) 36 83 5 42(86) 35 15 @ 2
Summe = 683
Geschiftsbersich Personenbahnhéfe Seite 29 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohi
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MaRnahmen an Bahnhoéfen und Haltepunkten in NRW

DB

Vergleich der Ausstattungsmerkmale eines Bahnhofes der

Anlage 1 zu APr 12/946

Attraktivitiatsstufe 12 und 6

des Bahnstelges
Zuganzeiger
Bahnsteig mit unbshandeltem
Bahnstelg mit Aphaitbelag Batonstein
Hinwels: Wetterschutz mit Sitzen Wetterschutz mit Sktzen
Wetterschutz mit Sitzen ist Uhr Uhr
auch der DB PlusPunkt als optische / akkustische Zuginfo optische / akkustische Zuginfo

Mini oder Midi-Version

Empfangsgebaude
B12 Relsebedarf
. Raume fiir EL) verfigber
Haltepunkt mit
Wartequalitét und
Nofruf- und infosaule

festem Belag

Park- / Fahrradabatelipl&tze

B6
Bahnhof mit
Empfangsgebédude

Bahnstaigdach Dber Telien

Park- / Fahradabsteliptétze

m. Fahrplanaushang Fahrplanaushang
= Informationafiachen fir EU informationsfisichen fur EU
r Fiachen fir FAA Flchen far FAA
0 Bahnsisigkdrper mit Festkante Bahnetsigkdrper mit Festkante
73 Bahnhofsnamensschiid Bahnhofenamensschild
= Hinwelsschilder Hinwelsschilder
] behindertengerechter Zugang behindertengerechter Zugang
c Beleuchtung Bslauchtung
m Ahfalistationen Abfallstationen
QO
Geschiftsbereich Personenbshnhbfe Ssite 30 27.08.1888 PNK NW, Herr Kradepoh!
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@ MaBnahmen an Bahnhdfen und Haltepunkten in NRW

DB

Ubersicht geplanter Investitionen an Kursbuchstrecken bis
zum Jahre 2010 und dariiberhinaus

124 Minden-Verden-Bremen

355 Paderborn-Altenbeken-Ottbergen-Kreiensen
360 Paderborn-Altenbeken-Harnover
370 Bielsfeld-Herford-Minden-Hannover
372 L.éhne-Braunschweig

375 Lébne-Qsnabriick-Bad Bentheim
385 Munster-Osnabriick-Bremen

386 Bielefeld-Herford-Biinde-Bassum
395 Munster-Rheine-Emden

400 Hamm-Bielefeld

402 Bielefsld-Dissen-Bad Rothenfelde
403 Bislefeld-Sennslager-Paderborn

405 Bielefeld-Lage-Paderbom-Lemgo
406 Rheda-Wiedenbriick-Munster
407 Minster-Burgsteinfurt-Gronau
408 Miinstar-Coesfeld

410 Minster-Hamm

411 Mimnster-Linen-Dortmund

412 Gronau-Linen-Dortmund

415 Kéin-Disseldorf-Essen-Hamm

416 Duisburg-Obsrhausen-Gelsenkirchen-Dortmund
420 Duisburg-Oberhausen-Wesel-Emmerich

421 Wasel-Bochoit

KBS Streckenverlauf , Erforderliche Gesamtinvestition

1.450.000 DM
12.738.000 DM
7.775.000 DM
17.293.000 DM
4.151.000 DM
21.647.000 DVt
8.879.000 DM
10.881.000 DM
18.188.000 DM
54.246.000 DM
9.104.000 DM
9.970.000 DM
25.996.000 DM
9.468.000 DM
21.406.000 DM
2.886.000 DM
11.596.000 DM
16.145.000 DM
30.391.000 DM
18.337.000 DM
7.887.000 DM
45.263.000 DM
1.904.000 DM

Geschéftsbereich Parsonsnbahnhiife Seiie 31 27.08.1898

PNK NW, Herr Kradepohi
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@ Mafnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW

DB

zum Jahre 2010 und dariiberhinaus

KBS Strockenverlauf

® 424 Dorsten-Cogsfeld

e 425 Munster-Halternk-Gelsenkirchen-Essen
e 426 Dorsten-Wanne-Eickel-Dortmund hbf

o 427 Dortmund-Witten-Hagen

e 428 Gelsenkirchen-Warne-Eickel-Bochum
e 430 Hamm-Soest-Paderbormn-Warburg-Kassel
¢ 431 Dortmund-Unna-Soest

e 433 Dortmund-Schwerte-1seriohn

e 434 Dortmund-Hagen-Lidenscheld

e 435 Hagen-Bestwig-Warourg

e 437 Unna-Fréndenberg-Menden-Neusnrade
® 438 Bestwig-Wintarberg

e 440 Hagen-Werdohl-Siegen

e 441 Hagen-Letmathe-Iseriohn

e 442 Finnentrop-Clpe

® 443 Siegen-Kreuztal-Emdtebrick-Bad Berleburg
e 445 Siegen-Dillenburg-Glellen

. 446 Wupperial-Langeberg-Essen

o 447 Obserhausen-Duisburg-Ruhrort

® 449 Duisburg-Duisburg-Entenfang

® 455 Kdin-Hagen-Wuppertal-Kdin

® 458 Wuppertal-Remscheid-Solingen-Ohligs

Ubersicht geplanter Investitionen an Kursbuchstrecken bis

Erforderliche Gesamtinvestition

3.843.000 DM
38.092.000 DM
13.403.000 DM
21.474.000 DM
1.879.000 DM
22.234.000 DM
31.813.000 DM
9,732.000 DM
17.009.000 DM
3.816.000 DM
20.813.000 DM
5.080.000 DM
50.967.000 DM
QDM
6.820.000 DM
14.536.000 DM
1.804.000 DM
5.614.000 DM
3.261.000 DM
1,208,000 DM
73.998.000 DM
22.199.000 DM

Gaschiftsbereich Personenbahnhdfe Seite 32 27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohi
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@ MaBnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Ubersicht geplanter Investitionen an Kursbuchstrecken bis

zum Jahre 2010 und dariiberhinaus

KBS Streckenverlauf

] 460 Kéin-Au-Betzdorf-Siegen

® 482 Betzdorf-Haiger

L 465 Kéin-Neuwied-Koblenz

] 470 Kéin-Bonn-Koblenz

* 474 KéIn-Euskirchen-Trier

® 475 Bonn-Euskirchen-Bad Miinstereife!

] 480 Aachen-Diren-Kéin

® 481 Neuss-Grevenbroich-Bedburg-Horrem

] 435 Aachen-Minchengladbach-Dusseldorf-Hagen
& 486 Mdnchengladbach-Krefeid-Duisburg

[ ] 487 Ménchengladbach-Dalheim

* 490 Kdin-Mdnchengladbach-Viersen-Kaldenkirchen
® 485 Disseldorf-Krefeld-Kleve

® 498 Duisburg-Moers-Xanten

e 823 Erndtebriick-Laasphe-Marburg

L * Knotenbahnhofe

] 450* S-Banhn-Verkehrsstationen

Gesamtinvestitionssumme

*Separate Betrachtung der einzelnen Knotenbahnhdfe.
**Aufteilung nach einzelnen S-Bahnstrecken erfolgte noch nicht.

Erforderliche Gesamtinvestition
115.870.000 DM
4,920,000 DM
53.664.000 DM
46.981.000 DM
101.518.001 DM
48.039.000 DM
67.217,000 DM
38.953.000 DM
46.973.001 DM
49.004.000 DM
2.337.000 DM
31.578.001 DM
11.688.000 DM
27.189.000 DM
5.609.000 DM
244.991.003 DM
195.205.000 DM

ca. 1.875.000.000 DM

Geschéfisbereich Personenbahnhife

Seite 33

27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohi
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MaRnahmen an Bahnhofen und Haltepunkten in NRW

DB

Bestandsqualitit der Bahnhdfe und Haltepunkte in Nordrhein-Westfalen

® Bestand aktiver Verkehrsstationen 1998 683 Stationen
@ Erforderliche Bahnsteigaufhhungen an 459 Stationen
® Erforderiiche behindertengerechte Ausstattung an 365 Stationen
® Verbesserung der Kundeninformation, Beleuchtung, 651 Stationen
Ausstattungsqualitat an .
® Errichtung DB PlusPunkt an 60 Stationen
(durch Auflassung von 128 EG entsteht weiterer Bedarf)
® 3 - S - Zentralen an , 8 Stationen
® Notruf/ Infosaulen in der Flache an 300 Stationen
® Verbesserung an / in Empfangsgebéuden an 140 Stationen
® Ganzheitliche Bahnhofsentwicklung an 7 Stationen
® GroRprojekte an 3 Stationen

Geschafisbereich Personenbahnhdfa Saite 34 27.08.1998 PNK NW, Harr Kradepohl
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@  MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Weitere Schritte bei der Umsetzung der Strategieplanung

Schritte: Status:
® Festlegung von Prioritdten mit Kursbuch- / Streckenbezug erledigt
zwischen GB P und Eisenbahnverkehrsunternehmen
® \Vorstellung des Konzeptes beim MWMTV erledigt
® Einbringung in den Arbeitskreis der Zweckverbénde August 1998
® Programmentwurf fir Landesprogramm in Form eines Anfang 1999

Rahmenvertrages mit Festlegung der verschiedenen
Finanzierungsebenen zum Gesamtfinanzierungsmodell

® Abschlul Rahmenvereinbarung 1999
® Streckenbezogene Realisierung bis 2011 und Folgejahre ab 2000
Geschéftshereich Personenbahnhdfe Seite 35 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohi
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Kundenzufriedenheit

Stichprobe @

Personenbahnhofe ____.m_ \
- |
Interviews
Klassifikation Stichprobe pro pro
_Bahnhof . Kategorie
Kategorie1  sehr groBe Bahnhdfe 16 von 16 300 4.800
Kategorie2  weitere GroBbahnhdfe 34 von 49 150 5.100
Kategorie3  mittelgroBe Bahnhdfe 150 von 233 85 12.750
Kategorie 4/5 kleine Bahnhdfe 100 von 6.200 20 2.000
Haltepunkte
insgesamt 300 von 6.500 24.650

{DB) Kundenzufriedenhert Personenbahinhafe, Mai 1998 . 25.000 Befragta
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tatséchliche Relevanzen und Zufriedenheiten Uberblick nach
Personenbahnhofe | Leistungsdifferenzen ____.._f.

Sicherheit im Bahnhof in der Nacht —— —-momreme e e TRy - TP P

PinkUlichkeit der 2ige -- s mmmmen © o e et e e o s anes

Information Uber UnregelmaBigkeiten ader Verspétungen B .
@ Zufriedenheit

Information Uber Bahnverbindungen

—- & o — - TN o

Sicherheit im Bahnhof tagsiiber - - - - )
_ 9 ® tats. Relevanz

Haufigkeit der Verbindungen — .
Kompetenz der Mitarbeiter am Servicepoint -=—+ ™= _Ummm—.m_JN e et e e e 9 llﬁbilil:l .
Erreichbarkent des Bahnhofs mit dem éffentlichen Nahverkehy - S e e -] ; & E‘l ————
Sicherheit im Umfeld/auf den Zugéngen zum Bahnhiof - == -mevee - . e - - ] - I TIREE— 1.3;.1.|I‘| - El’[l -
Freundlichkeit der Mtarbeiter am Service-Point ra i e & ® g!l'.l. ..
Fahrkartenkauf an Schaftem - ——rmm o i oo & ®  pve— .
Anzahl und Plazierung der Fahrplanaushinge - T . * | —e gliifz..rs. s
Saubarkeit des Bzhnhofs —_—— & Y §|.l.ibf‘ .
Qualitat und Verstandlichkeil der Lautsprecherdurchsagen - R et i - T o El!l[[l
Angebot an Behinderten-/Kinderwagen-gerechten Zuglingon - SR ' : : ,
Anzahl, Qualitit und Lesbarkeit von Hinweisschildern i i L P —— - i!.::l._...g..llllllrli
Wartezeit am Fahikarienschalter/im Reisezentrum & -G i iy et vy -
Wetterschutz an den Bahnsteigen « - -~ —— it b~ BEC -l.la.-.nl...ll'm.l ......... E.’ ||||| S,
Toiletten am Bahnhol &~ . 3
Bedienbarkeit der Automaten B e LRI
Telefonzellen am Bahnhol el
Beleuchtung im Bahnhof e e
Sauberkeit der Liden und Geschéfte _ wmem
Sauberkent des Bahnhofsvorplatzes/der Bahnhofsumgebung - - e e e

Anzahl und Verigbarkeit von Papierkdrben

S 4

o .
____ niedrig __-Notenska

{DB) Kundenzuinedenheit Personenbehnhofe Mai 1998, 25 000 Behagte
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tatsachliche Relevanzen und N&:mamsrm#m:
Personenbahnhdfe |

Saubsrkait der Gastronomie
Wartezeiten am Servicepoint - -

Uberblick nach e

Leistungsdifferenzen _ _:.._ g
. RN i

Erreichbarkeit des Bahnhots mit dem Auto ~——————-—

Anzaht und Quakitat der Wartersume - -+ - @ Zufriedenheit -
Atmosphite des Bahahofs e -eer vve —_—

baulicher Zustand der Bahnsteige ——————— @  tats. Relevanz

baulicher Zustand des Bashnhofgebludes —— - S
—— ; == Differenz
Sitzméglichkesten auf den Babnsteigen «-- - - - =~
Kurzparkméglichkeiten am Bahahof - - — —
baulic heet Zustand von Unter oder Ubediihrungen e e
Erreichbarkeit des Babinhofs zu Full === - o — e e L s
Gestaltung des Bahnhofs - - Cm
Prens Leistungs -Vechaltnis der Liden und Geschiifta -

Ofinungazeiten der Liden und Geschifie

Erreichbarkeit des Bahnhofs mil dem Fahrrad =

Gastronomisangetxn
Parkplatze direkt am Bahnho! e e e -
Einkaufsmoglichkeiten —— e e

¢e
9

Kiosk am Bahahof - - Ceme e s

Taus direkt am Bahnhof - -~ --— ~

EahiradabsteliImoglichkeiten

Temperatur im Bahnhof
Dauerparkméglichkeiten sm Bahnhol

Anzahl und Planetung der Wagenstandsanzeigen

Anzahl und Verligbarkei von SchfieMachern == -+ = o mrvmmee oo s

Anzahl und Yerfugbarkeit von Kofferkulis - e I
Einkaulsmogichkenwn an Automatan - - R ]

Gepackiriger am Bahnhof -

6 5 q
niedrig

[H) Kudenzulriedenhen Personardiatinhote: Mai 1998 | 2% ot Befragte
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MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Geschétzer Investbedarf forderwiirdiger MaBnahmen
(ohne GroRprojekte / reaktivierte Haltepunkte)

65 Mio DM

1998

800 Mio DM 11999 - 2010

Hab 2010

1.200 Mio DM

Geschifisbereich Persocnenbahnhdfe Seite 30 27.08.1998 PNK NW, Herr Kradepohi

: ® ®



40

Anlage 1 zu APr 12/946

. ‘J-

MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten in NRW DB

Standorte an denen konkrete Manahmen in Abstimmung zwischen
der Kommune und dem GB Personenbahnhéfe stattfinden

Anzahl: ca. 120

Beispiele:
® Emmerich
® Euskirchen
@ Halle (Westf)
@ [serlohn
® Kall
® |_(idenscheid
® Mechernich
® Paderborn
® Remscheid
® Rheda-Wiedenbriick
® Siegen
® Troisdorf
® Wesel

Geschafisbersich Parsonenbahnhéfe Seite 40 27.08.1898 PNK NW, Harr Kradepohl
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Die Partner der DB AG

&=

DB AG

5:@:.222@%@
Kaommunoen

o

Zweckverbande
Verkehrsverbiinde

-

Geschiftsbersich Personenbahnhéfe Seite 41

27.08.1998

PNK NW, Herr Kradepohl
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- WestProject & Consult GmbH Disseldorf - Revitalisierung von 27 Bahnhéfen als Paket

Revitalisierung von
27 Bahnhofen als Paket

fliir die Deutsche Bahn AG
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Bahnhofsstandorte:

Y
- Str alsund
Rostock

Dammior

Ofidenbury Oranienburg
. Bedlin-Hbf 4,
Bremen Berlin-Zao :}
Berlin-Lichtenfeld
» B‘e[e!e[d

Frankfurt/Oder

Mdanster
Gelsen-

kirchen # #Bochum
® \itheim

Mannheim -
Nimberg

Cberstdorf
-

8/8
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WestProject & Consult GmbH Dlsseldorf - Revitalisierung von 27 Bahnhdfen als Paket

Modernisierung von 27 Bahnhofen
durch eine Paketiosung

o Intelligente Blindelung von ertragsschwachen und
ertragsstarken mittleren Fernbahnhéfen zu einem
Paket. |

e Taglich erleben so 25% der Kunden in Zukunft die
neue DB AG.
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WestProject & Consult GmbH Disseldorf - Ravitalisierung von 27 Bahnhdfen ais Paket

Gesamtiibersicht Bahnhofspaket

Gesamt-

Bahnhdfe Zige |Personen| Lidden Brutto- Voraus-
pro Tag pro Geschof} miet- sichtliche
Tag -fliche | flichen | Erdffnung
inkl. DB-
Fldchen

Aachen 146 36.000 14 8.703 3.438| 4.Q. 2000
Berlin Hbf. 800 110.000 41 28.990 14.757| 4. Q. 2000
B.-Lichtenberg 148 60.000 25 19.287 8.580| 1.Q. 2000
Berlin-Zoo 811 150.000 45 20.107 9.422] 2. Q. 2000
Bielefeld 348 38.000 25 9.932 7.523| 3.Q. 2000
Bochum 402 45.000 14 8.550 3.896] 4. Q. 2000
Bremen 680, 106.000 33 11.132 5881] 1.4Q. 2000
Frankfurt/O. 41 10.600 16 6.187 3.826| 4.Q. 1999
Gelsenkirchen 272 45.000 29 12.862 6.537] 4.Q. 1999
HH-Dammtor 1.050 56.000 33 5.189 2.830] 2.Q. 2000
Kiel 243 24.000 28 13.201 72731 3.Q. 2000
Koblenz 522 22 800 11 5.766 26731 1.Q. 2001
Libeck 140 30.000 51 36.870 24399 1.4Q. 2001
Mainz 380 50.000 40 14.337 7.559| 4.Q. 2000
Mannheim 525 70.000 39 18.355 10.7257 1. Q. 2000
Miilheim 370 14.900 13 4.890 1.387{ 1. Q. 2000
Miinster 259 66.000 20 15.011 7.999{ 4. Q. 2000
Nilmberg 827| 110.000 54 37.676 18.206] 3. Q. 2000
Oberstdorf 31 7.071 12 2222 1.816| 2. Q. 1999
Oldenburg 137 12.680 19 6.053 3.293| 1.Q. 2000
Oranienburg 100 9.000 5 2.686 1.603| 1. Q. 2000
Plauen 74 6.200 4 4500 1.880 2000
Rostock 215 44,000 19 6.881 3.713| 3.4Q. 2000
Siegburg 100 7.800 12 6.500 1.685| 2. Q. 2001
Stralsund 226 15.000 7 4,232 2687 4.Q 2000
Weimar 170 8.000 8 3.937 1.837| 4. Q. 2000
Wiesbaden 206 28.000 25 13.756 5.302| 4.Q. 2000
Gesamt 9.233| 1.182.051 642 327.812| 170.837
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186

o)

Br=—rg—

Am 21. Dezember 1005 war
die Zeit der Provisorien dann
endlich vorbei. Der neue
Bahnhof, der an der Stelle des
Rheinischen Bahnhofs ent-
stand, war nach achtjthriger
Bauzeit fertig.

Als ndchstes wurden die
Arbeiten auf dem Vorplatz des
Hauptbahnhofs in Angriff
genommen, B&ume und
Blumen gepflanzt. Einen
Blickfang boten das Krieger-
denkmal und die Brunnen-
anlage, die spiter in der
Kaiser-Friedrich-Allee aufge-
stellt wurde. Rechts steht
auch schon das Hauptzollamt
Oben ist eine Stempelmarke
dieser Behorde abgebildet

Eine derersten Au
des neven Bahnhofs
Hacklinderstraie ¢

Jetzt schaven Sie iy
Bahnhofshalle. An.
tern wurden die Bil
die L. bis IV. Klasse
Fiir die Fahrgiste ¢
einzelnen Klassen g
verschiedene Wartt
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®
Projektstudie Hauptbahnhof Aachen

Ansichi
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Projektstudie Hauptbahnhof Aachen
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Projektstudie Hauptbahnhof Aachen
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Deutsche Bahn DB

Hauptbahnhof Bielefeld - Daten und Fakten

Baubeginn: voraussichtlich 4. Quartal 1998
Er6ffnung: voraussichtlich 3. Quartal 2000
Bruttogescholifldche: ca. 9.932 m?

Dienstleistungsflache ges.: ca. 7.532 m?
DB-Dienste: ca. 3.077 m?
Gesamtmietflichen extern: ca. 4.446 m?

Anzah! der Ladeneinheiten: ca. 25 Shops

Parkmoglichkeiten: ca. 250 Steliplatze im n&heren Umfeld
Fahrradstation
DB-Dienste: | Reisezentrum, Relsefrische, 3-S-Zentrale,

Service-Point, Wegeleitsystem

" Branchenmix : Gastronomie, Essen & Kaufen, Nonfood,
Gesundheits-Center, Dienstleistungen

Personenfrequenz pro Tag: ca. 38.000

Zugfrequenz pro Tag: ca. 348

Systembausteine Bahnhof Bielefeld
(s#miliche Angaben unter Vorbehalt der laufenden Flanung)

Sonstige
0%

Essen & Kaufen §
3%

Gastronomie
6%

Nonfood
3%
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Deutsche Bahn (DB

Hauptbahnhof Bielefeld

Kundenservice in der Verkehrsstation

Rund 38.000 Reisende und Besucher kommen taglich in den Bielefelder Haupthahnhof.
Etwa 340 Fern- und Nahverkehrsziige machen ihn zu einem der wichtigsten
Verkehrsknotenpunkte in Ostwestfalen. Mit der Aufwertung des Gebaudes durch einen
anspruchsvollen Umbau trégt die Deuische Bahn AG der Bedeutung des Bahnhofs
Rechnung und séhafft eine Verkehrsstation, die die Anspriiche des modernen )
Reisenden erfiillt. Im aufwendig restaurierten Jugendstilgeb4ude entsteht mit dem
neuen ReiseZentrum der DB AG das Herzstiick des Bahnhofs. An neu entwickelten
Countern im modernen Design erhalt der Kunde Fahrkarten, Beratung, Touristik- und
alle Arten von Reisendeninformation -- von der Autovermietung tiber stédtische
Information bis hin zu Hotelbuchungen und Anschlufahrten mit dem &ffentiichen
Personennahverkehr. Eine neue Toilettenanlage vom Typ ReiseFrische wird héchsten
hygi;anischen Anspriichen gerecht. Die Bahnsteige werden modernisiert, neue Aufziige
machen die Zugénge bequem und behindertengerecht. Das neue Informations- und

Wegeleitsystem der DB AG sorgt fur mehr Ubersicht und optimale Orientierung.

Gestaltungskonzept

Das historische Empfangsgebaude des Bielefelder Hauptbahnhofes wurde 1910 zur
Zeit des Jugendstils erbaut und steht heute unter Denkmalschutz. Doch nachtrégliche
Einbauten beeintréchtigen die Wirkung des einst préchtigen Gebaudes. Das unter
Federfihrung des Architektenteams Wrede & Feldmeier aus Hagen erarbeitete
Sanierungskonzept legt daher den Schwerpunkt auf eine behutsame Modernisierung,
die den innenraum so in die historische Bausubstanz einpalt, daR eine ansprechende
Synthese von Alt und Neu entsteht. Filigrane Stahitragerkonstruktionen und viel Glas
werden ihn in Zukunft hell und leicht erscheinen lassen und eine Atmosphére erzeugen,
die von Transparenz gepragt ist. Uber eine neue Passage wird ein zusatzlicher

Eingang in die Haupthalle erschlossen, das erste Obergeschol des Seitentraktes
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entkernt und iiber eine offene Treppe erreichbar. Gleichzeitig entsteht eine neue
dreigeschossige Ladenzeile, die eine direkte Verbindung zwischen Bahnhofsgebaude
und angrenzender Fufigangerzone schafft. Die Schanheit der historischen Fassade des
Bahnhofs bleibt dabei erhalten; die Dominanz des charakteristischen
Tonnenbaukérpers wird auch im Innern des Gebiudes wieder erlebbar gemacht. So
entsteht eine moderne Verkehrsstation, die mit einer kundenfreundlichen Kombination
von Serviceangeboten der DB AG und einer atiraktiven Mischung aus Einzelhande! und

Gastronomie den Bahnhof zu einem urbanen Treffpunkt in der Grofistadt Bielefeld

macht.

Dienstieistungs- und Einzelhandelsangebot

Heute wirkt das Angebot der Laden im Bielefelder Hauptbahnhof und der
angrenzenden Ladenzeile unstrukturiert und wenig attraktiv. Durch die grofzlgige
Gestaltung des modernisierten Bahnhofskomplexes erwartet den Besucher zukinftig in
der Bahnhofshaile; entlang der Passage und in den neuen Ladenbereichen eine
zeitgemaile Mischung von L&den des Einzelhandels, Gastronomie und Angeboten des
taglichen Bedarfs. Im ersten Obergeschof des Bahnhofs findet die
Bahnhofsbuchhandlung ihren Platz. So entsteht auf 4.500 gm Flache mit rund 25
Einzelldden ein Branchenmix, der zu den Anspriichen des modemen Kunden pafit:
eine Einkaufslandschaft, in deren hellem, freundlichem Ambiente das Bummeln und

Verweilen Spal macht.
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Projektstudie Hauptbahnhof Bochum
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: | Projektstudie Hauptbahnhof Bochum.

Ansicht
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Vorher

MNachher

Projektstudie Bahnhof Bochum

Computergratik Bahnhotshatie
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Vorher

Machher

Projektstudie Bahnhof Bochum
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-

Deutsche Bahn |DB

Hbf. Gelsenkirchen - Daten und Fakten

Baubeginn: voraussichtlich 4; Quartal 1998
Eroffnung: voraussichtlich 4. Quartal 1999
Bruttogeschofflache: ca. 12.862 m?

Dienstieistungsfldche ges.: ca.: 6537 m?
DB-Dienste: ca. 1.850 m?

Gesamtmietﬂéic_:hen extern: ca.4.688m?

Anzah! der Ladeneinheiten: ca. 29

Parkmdglichkeiten: ca. 300 Stellplatze im nadheren Umfeld
Fahrradstation

DPB-Dienste: Reisezentrum, Reisefrische,
Service-Point, Wegeleitsystem

Branchenmix : Gastronomie, Essen & Kaufen, Nonfood,
Gesundheits-Center, Dienstleistungen

Personenfrequenz pro Tag: ca. 45.000

Zugfrequenz pro Tag: ca. 272

Systembausteine Bahnhof Gelsenkirchen
{s&mtliche Angabern unter Vorbehalt der laudenden Flanung)

Sanstige .

Gesundheits-

Gastronomee 2%
4%
Essen & Kaufen
7%

Manfood
S1%
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MAKROSTANDORTANALYSE
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Hauptbahnhof Geisenkirchen
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Hauptbahnhof Gelsenkirchen
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Deutsche Bahn (DB

Hauptbahnhof Miinster - Daten und Fakten

Daten und Fakten:

« Baubeginn: voraussichtlich 4. Quartal 1998
« Eroffnung: voraussichtlich 4. Quartal 2000
« Bruttogeschofifidche: ca. 15.011 m?

« Dienstleistungsflidche ges.: ca.: 7.998 m?
« DB-Dienste: ca. 2.000 m*

« Gesamtmietflichen extern: ca. 5999 m* ‘ .

« Anzahl der Ladeneinheiten: ca. 20

« Parkmbglichkeiten: ca. 730 Stellplatze zzgl. ca. 3.800 Fahrrad-
Stellplatze im ndheren Umfeld

« DB-Dienste: ) Reisezentrum, Reisefrische,
Service-Point, Wegeleitsystem

« Branchenmix: Gastronomie, Essen & Kaufen, Nonfood,
Gesundheits-Center, Dienstleistungen

« Personenfrequenz pro Tag: ca. 66.000

« Zugfrequenz pro Tag: ca. 259

Systembausteine Bahnhof Minster
(samtliche Angaben unter Vorbehalt der laufenden Planung)

Sonstige

19% D8

Dienstleistung
1%

Gastronomie
7%

Essen & Kaufen

8%
Nonfood

2%
Unterhaitung &
Freizeit
C1T%




Anlage 2 zu APr 12/946

Deutsche Bahn [DB]

Hauptbahnhof Mlinster

Kundenservice in der Verkehrsstation

Rund 260 Fern- und Nahverkehrsziige bringen taglich rund 66.000 Reisende und
Besucher zum Hauptbahnhof Minster. Das macht ihn zu einem bedeutenden
Verkehrsknotenpunkt in Nordrhein-Westfalen. Mit der Aufwertung des fur die 50er
Jahre typischen Geb#udes durch einen sensiblen Umbau tragt die DB AG diesem
Umstand Rechnung und schafft eine Verkehrsstation, die die Anspriiche des
modernen Reisenden erfllit. Im groRzligig renovierten Gebiude entsteht als
Herzstick des Bahnhofs des neue ReiseZentrum der DB AG. An neu entwickelien
Countern im modernen Design erhélt der Kunde Fahrkarten, Beratung, Touristik- und
alle Arten von Reisendeninformation - von der Autovermietung (iber stadtische -
Information bis hin zu Hotelbuchungen und Anschlufifahrien mit dem Sffentlichen -
Personennahverkehr, Direkt mit dem ReiseZentrum verbunden ist ein neuer
Aufenthalisbereich, in dem sich die Zeit ,zwischen den Ziigen® angenehm Verbringen
1a8t. Eine moderne Toilettenanlage vom Typ ReiseFrische sorgt fur weiteren
Komfort. Roiltrepben und Aufz{ige machen die Wege zu den Bahnsteigen bequem
und behindertengerecht. Das neue Informations- und Wegeleitsystem der DB AG

garantiert mehr Ubersicht und optimale Orientierung.

Gestaltungskonzept

Das heutige Empfangsgebdude entstand nach dem zweiten Weltkrieg anstelle des
zerstdrten alten Bahnhofes nach Planen des Architekten Dirksmeier. Mit der
verglasten Eingangshalle und dem Vorplatz gilt der 1956 fertiggesteilte Komplex
gemeinsam mit der gegeniberliegenden Hauserzeile als typisches Ensemble der
finfziger Jahre. Doch mehrmalige Umbauten und Umnutzungen haben den Bahnhof
nicht weiter aufgewertet. Unter Federfiihrung des Architekturblires Heinrich,
Petschigg & Partner aus Disseldorf, die auch den Umbau des Hauptbahnhofs
Leipzig geplant haben, soll die urspringlich grofzigige Struktur des Gebaudes
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Leipzig geplant haben, soll die urspriinglich groBzigige Struktur des Gebdudes
wieder deutlich werden und eine rﬁuml_icﬁ erlebbare Einheit auf zwei Ebenen
entsteht. Einen auch von auflen deutlich sichtkennbaren Akzent setzt dabei die
Empfangshalle mit einer neuen dreigeschossige Bebauung die als Mitteltrakt die
sogenannte Rotunde schlief3t. Die verglasten Frontfiachen werden véllig neu
gestaltet und signalisieren so bereits von Weitem, daR hier das funktionale
Herzstiick des Bahnhofs liegt. Sie sorgen fir viel Tageslicht im Innern und erzeugen
eine kundenfreundliche Atmosphére, die durch die Verwendung von hellen
Materialien und geschickter Beleuchtung weiter unterstiitzt wird. Der U-férmige

innenhof der Rotunde wird ausgebaut, so daR eine durchgéngige Ladenzeile

entsteht, die sich harmonisch in die vorhandene Bausubstanz einfugt. Haupt- und
Nebentunnel werden optisch ansprechend gestaltet, wobei im Bereich des
Nebeneingangs eine grolzigige Verkehrsflache entsteht. Das Ergebnis dieser
MaRnahmen ist ein Ubersichtlicher, gut strukturierter Bahnhof, der nicht nur alle
Serviceangebote der DB AG enthilt, sondern mit ein'er attraktiven Mischung aus

Gastronomie und Einzelhandel moderne Verkehrsstation und urbaner Treffpunkt im

Herzen von Minster ist.

Dienstleistungs- und Einzelhandelsangebot
Heute wird das Dienstieistungs- und Einzelhandelsangebot im Bahnhof vor allem

durch drei Gastronomiebetriebe, einen grofien Drogeriemarkt, eine

Bahnhofsbuchhandlung und mehrere kleine Léden des Einzelhandels gepragt

Durch die ErschlieRung neuer Flachen und die neue iibersichtliche Strukfur entsteht
nun Raum fiir einen abgestimmten Branchenmix, der die vorhandeneﬁ Angebote
erweitert und integriert. Der besondere Charakter des Angebots im Bahnhof mit
Zimmer-Theater, Ballettschule und Café Fundus bleibt erhalten und wird durch
weitere Ladeneinheiten ergénzt. So entsteht ein optimal auf die Bedlrfnisse der
Reisenden und Besucher abgestimmtes Ambiente, .das die Service-Angebote der DB

AG zu einem zeitgemaRen, kundenorientiertem Dienstleistungszentrum ergénzt und

fir mehr Aufenthaltsqualitdt im Bahnhof sorgt.
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Bahnhofsvorplatz

Gemeinsam mit der Stadt Minster werden die beiden ~Bahnhofsplatze®, der
Bahnhofsvorplatz und der Bremer Platz, in die Planung zum neugestalteten Bahnhof
einbezogen und umstrukturiert. So wird der Bahnhofsvorplatz in Zukunft vor allem
vom &ffentlichen Personennahverkehr angefahren, wahrend der Bremer Platz im
Zeichen des Individualverkehrs steht. Die Wege zum Bahnhof werden so optimiert
und alie Verkehrsteilnehmer gleichermafen kurz und bequem. Dariiber hinaus
entsteht derzeit gerade eine Fahrradstation am Bahnhof, in der Fahrrader sicher

bewacht abgestellt werden kénnen.
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DB

Deutsche Bahn

Bahnhof Mﬂ_lheim - Daten und Fakten

Baubeginn:
Eréffnung:

Bruttogeschofifliche:

Dienstleistungsfliche ges.:

DB-Dienste:

Gesamtmietflichen extern:

Anzahl der Ladeneinheiten:

Parkmoglichkeiten:

DB-Dienste:

Branchenmix :

voraussichtlich 4. Quartal 1998
voraussichtlich 1. Quartal 2001

ca. 4.890 m?

ca.: 1.387 m?

ca. 210 m?

ca. 1.177 m?

ca. 13

ca. 215 Stellplatze auf stadtischem Gelande
ca. 1.000 Stellplatze im EKZ ,Forum®

Fahrradstation

Reisezentrum, Reisefrische,
Service-Point, Wegeleitsystem

Gastronomie, Essen & Kaufen, Nonfood,
Dienstleistungen

Personenfrequenz pro Tag: ca. 14.900
Zugfrequenz pro Tag: ca. 370
Systembausteine Bahnhof Miitheim
{sdmiliche Angaben unter Vorbehat der laufenden Planung}
DB
Sonstige T 5%
30% e .
.‘-. !
g7 |
: !
_'%"%,13 % Essen & Kaufen
e 20%
Dienstleistung
5% Gastronomie
Nanrfoaod o
1 7% 14%
1

45
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Deutsche Bahn |DB

Bahnhof Miilheim/Ruhr

Kundenservice in der Verkehrsstation

Durch seine zentrale Lage im Ruhrgebiet ist der Bahnhof Milheim/Ruhr ein vor allem
von Reisenden des Nahverkehrs stark frequentierter Treffpunkt. Rund 370 Zige
bringen taglich rund 15.000 Menschen zum Milheimer Bahnhof. Die Deutsche Bahn
AG tragt mit der Aufwertung des historischen Gebaude der Bedeutung des
Verkehrsknotenpunktes Rechnung und schafft eine Verkehrsstation, die die

Anspriche den modernen Reisenden erfilllt. Als Herzstlick der klassizistischen
Eingangshalle entsteht das neue ReiseZentrum der DB AG. An neu entwickelten
Countern im modernen Design erhélt der Kunde Fahrkarten, Beratung, Touristik- und
alie Arten von Reisendeninformation - von der Autovermietung (ber stadtische
Information bis hin zu Hotelbuchungen und AnschluRfahrten mit dem 6ffentlichen
Personennahverkehr. Eine neue Toilettenaniage vom Typ ReiseFrische wird auch
hachsten hygienischen Anspriichen gerecht. Die Bahnsteige werden modernisiert
und mit beheizten Warterdumen ausgestattet. Auch neue Beleuchtungs- und
Beschallungsanlagen werden installiert. Aufziige und Rolltreppen sorgen in Zukunft
fiir einen bequemen und behindertengerechten Zugang zu den Gleisen, und das

neue Informations- und Wegeleitsystem der DB AG bringt mehr Ubersicht und

optimale Orientierung.

Gestaltungskonzept

Der Bahnhof Milheim wurde bereits 1913 im Stil des Klassizismus errichtet. Ein
nach dem zweiten Weltkrieg angebautes Vordach stort empfindiich die Fassaden-
gestaltung. Der sanierungsbedirftige Zustand des Halleninnenraums, seine
Uberfrachtung und schlechte Beleuchtung lassen den Bahnhof dunkel und wenig
kundenfreundlich erscheinen. Unter Federfihrung des Aachener Architekturbtros
Professor Kahlen und Partner soll die symmetrische Architektur wieder in alter

Pracht erscheinen. Die Fassade erhalt durch Abril3 des Vordaches ihr urspriing-
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liches, fein gegliedertes Gesicht. Neue Bodenbelédge und eine die Architektur der
Halle unterstiitzende Gestaltung von Wanden und Decke werden eine helle,
kundenfreundliche Atmosphére schaffen. GroRe Fenster im Bereich des
ReiseZentrums sowie eine Neuordnung der Flachen sorgen fiir Transparenz und
Ubersichtlichkeit, die die GroRziigigkeit der Halle wieder deutlich hervortreten
lassen. Unter der Strallenbriicke des Tourainer Rings wird ein neues
Empfangsgebaude entstehen, das bis zur ParallelstraRe hin verglast ist und mit
der vorderen Kante der Briicke abschliet. So wird der Nordeingang des
Bahnhofs nicht nur architektonisch aufgewertet, sondern auch so gestaltet, dag
der massive Eindruck des Briickenkdrpers optisch ausgeglichen wird. Mit den
neuen Service-Einrichtungen der DB AG sowie einer neu konzipierten Nutzung
der Dienstleistungs- und Einzelhandelsflachen wird der Bahnhof Millheim so zu
einer modernen, kundenfreundlichen Verkehrsstation und einem attraktiven

Treffpunkt unweit der Milheimer innenstadt.

Dienstleistungs- und Einzelhandelsangebot

Das Erscheinungsbild des Milheimer Hauptbahnhof wird heute den Bed{irfnissen
des modernen Kunden nicht in volilem Umfang gerecht. Mit einem ansprechenden
auf den Standort abgestimmten Branchenmix soll nun die Aufenthaltsqualitat im
Bahnhof deutlich verbessert werden. Bereits auf dem Bahnhofsvorplatz sind finf
Ladeneinheiten geplant; zehn weitere Ladenflachen sollen im Erdgeschof des
Empfangsgebaudes entstehen. Ein Biumen- und ein Tabakladen, Buchhandel und
Reisebank sowie ein Tiffany-Shop und ein Schliisseldienst sind im Nonfood-
Bereich geplant. Dazu geselit sich eine 210 qm groRe Ladenfliche mit Angeboten
fir den taglichen Bedarf. Eine Backerei, und eine Schnell-Pizzeria sowie ein Bistro
und ein Finger-Food-Shop machen Lust auf einen kleinen Imbi8 und werden
durch ein internationales Restaurant ergénzt, das zwischen den beiden Lichthdfen
liegt und {iber eine innen angelegte Treppe in das 1. ObergeschoR fihrt. So
entstehen auf rund 1.200 gm rund 13 Ladenflachen. Der Bahnhof gewinnt an
Attraktivitat und wird so wieder zu einem gern besuchten Treffpunkt in der Stadt

an der Ruhr.

47
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Bahnhofsvorplatz
Gemeinsam mit der Stadt Miilheim sollen auch die beiden Bahnhofsvorpldtze neu

strukturiert werden. Der ndrdliche Bahnhofseingang wird nicht nur durch den Bau
eines neuen Empfangsbereich, sondem auch durch eine besseré
Verkehrsfiihrung auf dem Vorplatz deutlich aufgewertet. Der westliche
Bahnhofsvorplatz, der ,Dieter aus dem Siepen* Platz, wird durch langsam
wachsende Baume begriint und seine Oberfliche durchgehend neu gestaltet.
Taxen, Kurzparker und Fahrradfahrer werden {iber diesen Platz bequem und
direkt zum Bahnhof gelangen. Fur Fahrradfahrer wird in der ehemaligen
Gepackabfertigung eine Fahrradstation eingerichtet, in der bis zu 250 Fahrrader
gut betreut untergestellt werden kdnnen. Die Anbindung des Bahnhofs an den

sffentlichen Personennahverkehr wird durch eine zusétziiche Stadtbahnlinie unter

Wegfall einer Busverbindung weiter optimiert. .
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Hauplgebiude

_ Seitenausgang West

_Mc:._a City Miitilkeim

Ausgang zur

Fuligingerzone

FuBgingerzone

Projektstudie Hauptbahnhof Miitheim (Ruhr)

Nordausgang

Verteilertunnel

Verbindungsbau
mit U-Bahnebene

I.zlrl.l.rmozonucmmw:m Ost

Busbahnhof
(unterirdisch)

Hauptbahnhof Miilkeim (Ruhr)

FAAN
AENGEVELT

KAHLEN+PARTNE
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Vorher

Nachher
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Vorher

» Projektstudie Bahnhof Milheim

Comprriengiik Bahnholshalle

tachher R
) ALNGEVELT

KAHLENS PARTNER
[ o e
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Kurzbericht

ZUr
Umgestaltung des Essener Hauptbahnhofes

€ Erster Projekigedanke vor ca. 5 Jahren durch die Stadt Essen initiiert.

€ Die Grundidee: Stadtebauliche Verbindung der Biro- und Verwal-
tungsstadt mit  dem nérdlich befindlichen Einkaufs-  und
Dienstleistungsquartier.

4 Die Projektbezeichnung ,Passarea* Essen wird geboren.
4 Partner der Bundesbahn: Stadt Essen, RWE, Hochtief

4 1994 Erste Entwicklungsstudie wird vorgelegt. Fazit: Ergebnis fur die
Bundesbahn nicht akzeptabel

4 1996: Vorstellung einer Machbarkeitsstudie. Auftraggeber die Deutsche
Bahn AG. Ergebnis ebenfalls nicht umsetzungsfahig.

¢ 1997: Einleitung interner Untersuchungen zur erneuten Planung.

4 1998: Beauftragung eines Objektentwicklungsvertrages.
Basis dafiir Teile der Studie von 1996:

» Entwurf des Architekturbliros Ingenhoven, Overdiek,
Kahlen und Partner:
» Vorbildliche Umsetzung des ,Passarea“-Gedankens.
» Flach ausgebildetes Bogendach uberspannt den
Bahndamm in einer Ansichtsbreite von 90 m. (Siehe
~ Folie: Ansicht Innenstadt).

« Neue Konzeptionierung der Objektentwickler: ECE
Projektmanagement GmbH aus Hamburg:

o Anschliul eines Dienstleistungszentrums auf der
Ostseite des Bahnhofes zur Innenstadt orientiert.

e Einbeziehung von Vermarktungsflichen auch im
Untergeschofl des Bahnhofes.
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Kurzbericht Y

ZUr
Umgestaltung des Essener Hauptbahnhofes :

& Ende 1998: Ubergabe der fertigen Studie an die DB AG.

& Marz 1999: Einreichung der Vorstandsvorlage beim Aufsichtsrat und
Vorstand der DB AG, mit dem Zie! einer Genehmigung zur Erstellung einer
Entwurfs- und Genehmigungsplanung.

4 Weitere Vorgehensweise: ® st das Vorlageergebnis positiv, wird
die beschriebene Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung umgehend aufgenom-
men und so schnell wie mdglich @
fertiggestellt.

® Dauer ca. 9 Monate.

® Danach erfolgt die nachste Vorstands- .
vorlage bei Aufsichtsrat und Vorstand der
DB AG, um die Ausfihrung genehmigt zu
bekommen.

® Weitere Termine zu nennen ist nicht
sinnvoll, da nicht eingeschatzt werden
kann, welche Zeiten die genehmigenden
Stellen bendtigen.

Allgemeine Erlauterung:

Die Objektentwicklungsstudie wird in engster Zusammenarbeit mit der Stadt
Essen, der Essener Verkehrs AG (Miteigentimer des Bahnhofes im
UntergeschoR), der Deutschen Bahn, Immobiliengeselischaft mbH,
Niederlassung Essen und dem Eisenbahn-Bundesamt, Aufenstelle Essen
erstellt.
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