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1 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1998 (Haushaltsgesetz 1998) 2

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/2400
Vorlagen 12/1491 und 12/1502

Der AusschuB nimmt den schriftlichen Einfiihrungsbericht des
Ministeriums fiir Stadtentwicklung, Kultur und Sport zur Kennt-
nis und verstindigt sich darauf, in der iibernidchsten Sitzung in
die Detailberatung einzusteigen. Die personalrelevanten Titel
werden zur weiteren Beramng an den Haushalts- und Finanzaus-
schul iiberwiesen.
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2 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1998 (Haushaltsgesetz 1998) 3

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/2400
Vorlagen 12/1460, 12/1462 und 12/1463

Der AusschuB nimmt den schriftlichen Einfihrungsbericht in
den Verkehrshaushalt 1998 zur Kenntnis und verstindigt sich
darauf, die Detailberatung in der ibernichsten Sitzung des
Ausschusses zu fithren. Die personalrelevanten Aspekte des
Einzelplans 08 werden zur weiteren Beratung in den Haushalts-
und FinanzausschuB {iberwiesen. ‘

3 Struktur der Frachtzentren in Nordrhein-Westfalen 3

Der AusschuB nimmt einen Bericht enigegen, dem sich eine
Diskussion anschlieBt.

4 Fahrzeugforderung fiir Busse 6

Der Ausschuf nimmt einen Bericht entgegen, dem sich eine
Diskussion anschliefit.

5 Fortschreibung des Landesstrafienbedarfsplans 9

Der AusschuB nimint einen Bericht entgegen, dem sich eine
Diskussion anschliefit.
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Der Vorsitzende weist auf das zu diesem Tagesordnungspunkt

verteilte Papier hin.
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2 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
fir das Haushaltsjahr 1998 (Haushaltsgesetz 1998)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/2400
Vorlagen 12/1460, 12/1462 und 12/1463

Der Ausschub verstindigt sich darauf, den vorgelegten Emfithrungsbericht zur Kenntnis zu
nehmen und in der iiberndchsten Sitzung in die Diskussion dieses Berichts einzusteigen. - Die
personalrelevanten Titel des Einzelplans 08 werden zur weiteren Beratung an den Haushalts-
und FinanzausschuB tiberwiesen.

3 Struktur der Frachtzentren in Nordrhein-Westfalen

Ministerialdirigent Herz (Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und -
Verkehr) erstattet dem Ausschuf seinen Einfiihrungsbericht in das Thema. Dabei orientiert
er sich inhaltlich-substantiell an dem diesern Ausschufiprotokoll als Anlage 1 beigefiigten
Sprechzettel.

Peter Eichenseher (GRUNE) erinnert an die bereits sehr fortgeschrittenen Vorplanungen in
Bonen. Habe es auch von seiten des Landes Vorplanungsleistungen fiir diesen Standort
gegeben? - Fiir das Land, antwortet MDgt Herz, konne er das verneinen.

Heinz Hunger (SPD) betont, der Verkehrsausschuf habe sich bereits bei friiherer Gelegenheit
gegeniiber der Deutschen Bahn dafiir eingesetzt, daB die von Bahntrans vorgesteliten Zentren
errichtet und unter Betrieb gehen kénnten. Babmizans habe mit zum Teil nicht nachvolizieh-
baren Mitteln Kommunen unter Druck gesetzt und zu Investitionen veranlaBt sowie damit
gedroht, nétigenfalls die Zentren an anderen Standorten aufzubauen. Nur durch Zufall sei
iber die Recherche von Journalisten bekanntgeworden, daB die von der Bahntrans présentier-
ten Standorte iiberhaupt nicht installiert werden kénnten beziehungsweise sollten. Das halte
er, Hunger, fiir nicht hinnehmbar. Die Politik solle in Zukunft sehr aufmerksam verfolgen,
wie Bahntrans vorgehe. Das Vertrauen von Kommunen sei miBibraucht worden. Auf dieser
Grundlage kdnne keine fruchtbare Zusammenarbeit mehr entstehen.

Er bitte darum, der AusschuB mdge nach Ablauf einer gewissen Frist - dabei denke er,
Hunger, an ein Jahr - einen erneuten Bericht entgegennehmen, ob die derzeitigen Planungen
von Bahntrans eingehalten wiirden oder erneut etwas vorgespielt werde.
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623 Diisseldorf, den 7.10.1997

RL und EV: MR Wever, Tel. 4544

Sprechzettel

TOPR3:

Betr.: "Struktur der Frachtzentren in Nordrhein-Westfalen"

In der Bahntrans GmbH wurden 1995 die Stiickgutaktivitiiten
der Deutschen Bahn AG (DB AG) und der EURO- Stiickgut-

Bereich der Thyssen Haniel Logistik GmbH zusammengefasst.
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Bahntrans wird im Laufe des Jahres 1997/98 den sogenannten
"Reststiickgut der Bahn" komplett iibernehmen.

Vorrangiges Ziel dieser Kooperation ist die Verlagerung des
Verkehrs von der Strafie auf die Schiene. Den Knotenpunkt der
umweltfreundlichen Beforderung auf der Schiene mit den
Vorziigen des LKW's beim Sammeln und Verteilen der Giiter
bilden die Frachtzentren. Ziel ist es, kiinftig 70 % der
Transporte zwischen den Frachtzentren per Schiene zu
befordern.

In Nordrhein-Westfalen bestehen bereits die Frachtzentren

Duisburg und Koin; zu diesen bestehenden Frachtzentren wird
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1998 mit den Neubauten in Hagen und Herne begonnen. Ein
weiterer Neubau kommt voraussichtlich 1998/99 in Bielefeld.
Aufgrund der Veriinderung der gesamtwirtschaftlichen
Rahmendaten und Giiterverkehrsstrome sowie dem lingeren
Verlauf fiir das Planungs- und Genehmigungsverfahren bei
Neubauten, wurde von der ehemaligen Konzeption, 41
Frachtzentren bundesweit einzurichten, abgegangen und auf die
vorhandenen Infrastrukturen zuriickgegriffen, da die meisten
dieser Anlagen in der Nihe der KLV-Terminals der DB AG
liegen. NRW wird zuniichst nur die oben genannten

Frachtzentren als Neubauten erhalten. Es fallen die iibrigen
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vorgesehenen Standorte wie Bonen und Wuppertal-Vohwinkel
weg.
Heute werden ca. 50 % der Giiter auf der Schiene transportiert.

Ein umfassendes Konzept der DB Cargo fiir die Giiterverkehrs-
strome gibt es nach Auskunft der DB AG nicht. Die DB AG muf}
auf die Bediirfnisse des Marktes reagieren. Dieser schreibt vor,
wie die Giiterverkehrsstrome verlaufen. Das gleiche gilt fiir die
nichtbundeseigenen Eisenbahnen.

Die Landesregierung hat zur Unterstiitzung und zur Erfassung

der Giiterverkehrsstriome in Nordrhein-Westfalen 1996 eine
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landesweite Untersuchung "Integriertes Schienengiiter-
verkehrskonzept" in Auftrag gegeben.

Das Gutachten  wird eine  Bestandsaufnahme  der
Giiterverkehrsinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen enthalten,
desweiteren werden die derzeitigen und zukiinftigen Transporte
auf den Schienenwegen aufgezeigt. Dazu sind die Konzepte des
Bundes, des Landes NRW, der Deutschen Bahn AG( soweit
vorhanden), der nichtbundeseigenen Bahnen, der
Binnenschiffabrt und der Flughiifen aufzubereiten. Aus diesen
Daten soll eine Konzeption fiir ein integriertes Giiterzug-

Streckennetz entwickelt und dargestellt werden.
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Durch das Gutachten soll den betroffenen Kommunen und |
anderen in Betracht kommenden Interessenten (z.B.
Verkehrsunternehmen) eine Entscheidungshilfe geliéfert werden,

ob und inwieweit die vom Stillegungsverfahren betroffenen DB-

Strecken iibernommen werden konnen.
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634-49-43 pDisseldorf, den . Okt. 1997
RL + EV: Ob10kil8
MR Oberlinger/4201

Sprechzettel

TOP 4: "Fahrzeugforderung fiir Busse™

Bis einschlieflich 1996 gewiihrte das Land Nordrhein-Westfalen
den Verkehrsunternehmen unmittelbar Zuschiisse fiir die

Beschaffung von Bussen und Schienenfahrzeugen des OPNV; den
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Forderantriigen der Verkehrsunternehmen konnte - die Erfiillung

der Bedingungen vorausgesetzt - entsprochen werden.

Im Zuge der Regionalisierung wurde die Fahrzeugforderung -
auch letztlich auf Wunsch der kommunalen Spitzenverbinde -
auf die kommunalen Aufgabentrﬁger iibertragen. Nach § 13 des
Regionalisierungsgesetzes Nordrhein-West_falen wird  die
gesetzlich garantierte Mindestsumme in Hohe von 200 Mio. DM
nach einem kapazitits- und leistungsbezogenen Schliissel auf die
Aufgabentriiger aufgeteilt, die dann diese Mittel vorrangig fiir

die F ahrzeugforderung zu verwenden haben.
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Da die beiden Systeme - Busse einerseits und leitungsgebundene
Fahrzeuge, also Strafenbahnen, Stadtbahnen und Oberleitungs-
busse, andererseits - im Hinblick auf das Fordervolumen nicht
vergleichbar sind, wurde die Wibera Wirtschaftsberatung AG be-
auftragt, einen gerechten 'Verteilungsschliissel zwischen beiden
Systemen zu finden. Eine Ist-Kosten-Erhebung aus dem Jahre
1989 ergab eine Aufteilung der Mittel auf der Basis der
Betriebsleistungen in Hoéhe von 355 % fiir die

leitungsgebundenen Fahrzeuge und 64,5 % fiir die Omnibusse.

In der Arbeitsgruppe, die zur Ermittlung des Verteilungsschliis-

sels eingerichtet wurde, wurde diese Aufteilung einvernehmlich
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verabschiedet und in die Verwaltungsvorschriften zu § 13 des
Regionalisierungsgesetzes Nordrhein-Westfalen festgeschrieben;
in der Arbeitsgruppe haben die kommunalen Spitzenverbiinde

und die Unternehmensverbiinde mitgearbeitet.

Von den insgesamt in 1997 nach § 13 des Regionalierungsgesetzes
Nordrhein-Westfalen bereitgesteliten Mittelnin HGhe von etwas
mehr als 200 Mio. DM entfallen demnach rd. 129 Mio. DM auf
die Forderung von Bussen und 71 Mio. DM auf die Férderung

von leitungsgebundenen Fahrzeugen.
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Ein Vergleich mit den im Zeitraum von 1993 bis 1996 einschliefi-
lich bewilligten Zuschiissen des Landes fiir Busse hat ergeben,
daf} dem Bus im Durchschnitt lediglich rd. 111 Mio. DM an Zu-
schiissen bewilligt worden war. Daher liegt in dem neuen Vertei-
lungsschliissel eher eine Bevorzugung des Busses gegeniiber der

Schiene.

ﬁn/ccge
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Vergleich der Fahrzeugférderung 1993
bis 1996mit der Férderung nach
§ 13 Regionalisierungsgesetz NW

Jahr MalRnahme Mittel _gesamt

1993 ~_Bus 146.990.000 DM
1994 __Bus 87.824.000 DM
1995 _Bus 111.398.000 DM
1996 Bus 100.578.200 DM
Bus gesamt: 1| _446.790.200 DM

Durchschnitt 111.697.550 DM

1993 __Stab ] 130.433.440 DM
1994 _Strab . .104.022.080 DM
1995 _Strab _ 131.140.180 DM_
1996 Strab 52.407.820 DM

Strab. gesamt: | 418.003.520 DM |

Durchschnitt 104.500.880 DM
__Gesamt: _ |  864.793.720 DM

Gesamt durchschnitt: 216.198.430 DM
§13 1997: Bus Rkm 64.801.904,58 DM
Bus RStd 64.500.000,02 DM

Bus gesarit: 129.301.904,60 DM

Strab. Rkm 35.500.000,01 DM

Strab. RStd 35.499.999,99 DM

Strab. ggsamt: 71.000.000,00 DM

Gesamt: 200.301.904,60 DM

Vergleich:| Bus §13-IHP_ | 17.604.354,60 D

Strab.§13-IHP |- 33.500.880,00 DM
Gesamt $13-1HP |- 15.896.525 40 DM

Andreas Wille Seite 1 08.09.1997



Anlage 3 zu APr 12/684
1

636-23-24.8B5 Diisseldorf, 02. Okt. 1997
Ueb5kil8
tr.: Sitzung des Verkehrsausschusses des Landtags am

09./10.10.1997; .
hier: TOP 6 "Fortschreibung des OPNV-Bedarfsplans"

(Bericht iiber den Bearbeitungsstand)

Anlage: Ablaufdiagramm
Vorbemerkung

Der OPNV-Bedarfsplan umfaft die langfristigen Planungen des
Landes NRW fiir den Neu- und Ausbau der Nahverkehrs-

Schieneninfrastruktur und anderer bedeutsamer
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Investitionsmafinahmen des OPNV. Er ist somit Grundlage fiir
ein mittel- und langfristiges Handlungsprogramm des Landes
zum Ausbau der OPNV-Infrastruktur. ErhaltungsmaBnahmen

und kleinere Um- und Ausbauvorhaben sind nicht Bestandteil des

OPNV-Bedarfsplans.

Der Inhait des OPNV-Bedarfsplans erstreckt sich auf generelle
Angaben zu den Planungen, beispielsweise iiber ungefiihre Strek-
kenverliufe, bedeutende Verkniipfungspunkte, erforderliche
Kapazititen und beabsichtigte Bediénungsqualitﬁten. Eine
Konkretisierung und Detaillierung der nach Ausbaudringlichkeit

eingestuften  Bedarfsplanvorgaben  bleibt daher dem
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nachfolgenden OPNV-Ausbauplan und den Forderprogrammen

vorbehalten.
1.  Anhbrung der Aufgabentriger des OPNV

Im Herbst 1995 wurde das Anhorungsverfahren der
Aufgabentriiger eingeleitet. Die Aufgabentriger wurden vom
MWMTYV gemif § 7(1) Regionalisierungsgesetz Nordrhein-
Westfalen aufgefordert, ihre Vorstellungen iiber langfristig
durchzufiihrende Investitionen in Schienenverkehrsprojekte
" (Kosten iiber 5 Mio. DM) und andere bedeutsame Projekte fiir
den OPNV mitzuteilen und zu begriinden.
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2.  Aufbereitung der Anmeldungen

Aus den von den Aufgabentrigern eingereichten Unterlagen
wurde ein Liniennetz gebildet, in dem die im Jahre 1995
vorhandene Bedienung durch 6ffentliche Verkehrsmittel um die
gewiinschten Kkiinftigen Linienbedienungen ergiinzt wurde. In
diesem sog. "Maximalnetz" (Antragsnetz) wire das derzeitige
Schienennetz in Nordrhein-Westfalen mit einer Streckenlinge @
von 4.636 km auf 6.774 km erweitert (+ 46 %). Die werktiigliche
Betriebsleistung wiirde sich im sog. Maximalnetz auf 48.700 Zug-
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km/Std. gegeniiber dem "Analysenetz 1995" um 83 % (26.600
Zug-km/Std.) erhohen. |

Die im "Maximalnetz" (Antragsnetz) festgelegten
Linienbedienungen wurden den Aufgabentrigern im Rahmen der
Anhdrung zur Uberpriifung zugeleitet. Mogliche Verbesserungen

wurden beriicksichtigt.

Aufgrund der angemeldeten MaRnahmen durch die
Aufgabentriger ergeben sich im DB-Schienennetz (SPNV)
- 168 Neu- und Ausbajuprojekte

- 51 Projekte fiir Beschleunigungen/Leistungssteigerungen



Anlage 3 zu APr 12/684
6

~ 59 neue, zusitzliche Haltepunkte im vorhandenen Schienen-

netz,

die in einer Einzelbewertung zu beurteilen waren.

Im kommunalen Schienennetz (incl. Zweisystembahn) mufiten

- 142 Neu- und Ausbauprojekte

- 45 Projekte fiir Beschleunigungen/Leistungss:teigerungen
bewertet werden. Vier Grolfstidte (Aachen, Hagen, Hamm,
Paderborn) planen den Betrieb einer Zweisystembahn, die

innerstidtisch im StraBennetz verkehren und im Umland

teilweise DB-Gleise nutzen soll.
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Folgende Grofistidte beantragten, die Stadtbahn aus zwingenden

verkehrlichen und stidtebaulichen Griinden abschnittsweise in

Tunnellage zu fiihren, und zwar:

- Bochum (Hontrop - Stadtgrenze GE, WeserstraBe - Ruhrsta-
dion, Rathaus - Hauptbahnhof) _

- Diisseldorf (Wehrhahnlinie, Messe)

- Duisburg (Meiderich Siid - Rhein-Ruhr-Halle)

- Ko6ln (Hauptbahnhof - Siidstadt). |

Dariiber hinaus plant die Stadt Bottrop einen S-Bahn-Tunnel

zwischen Stadtmitte und Hauptbahnhof.

Insgesamt waren 465 Schienenprojekte zu beurteilen.
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3. Projektbewertung

Die verkehrliche und wirtschaftliche Bewertung der gemeldeten
Schienenprojekte erfolgte - in Anlehnung an die sog.
"Standardisierte Bewertung fiir Verkehrswegeinvestitionen im
OPNV" des Bundes - nach einem landesweit einheitlichen Verfah-
ren. Die verkehrliche Bedeutung der Einzelprojekte wurde auf
der Grundlage einer verkehrszweigiibergreifenden Prognose fiir
das Jahr 2010 gepriift. Das "Maximalnetz" wurde mit den Pro-
gnose-Verkehrsstrbmen belastet und die dabei erzeugten Bela-

stungen mit den entsprechenden Belastungen im "Analysenetz
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1995" verglichen. Dabei wurden Strecken mit duBerst geringem
Fahrgasfauﬂ{ommen und relativ hohen Investitionskosten nach

einem vereinfachten Verfahren bewertet.

Fiir alle anderen Vorhaben wurde fiir eine differenzierte Bewer-
tung das sog. "Bewertungsnetz" gebildet, das mit der im Jahr
2010 voraussichtlich zu erwartenden Verkehrsnachfrage belastet
wurde und Grundlage fiir die vereinfachte "Standardisierte Be-
wertung" war. Fiir jedes Einzelprojekt des "Bewertungsnetzes"
wurden folgende Daten ermittelt:

- Verkehrsmengen (Fahrgiiste) an Werktagen
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Belastungsverinderungen gegeniiber 1995 (nur bei
Projekten auf vorhandenen Strecken)

Fahrleistung auf den Projektstrecken (Pkm) einschl. Verin-
derung gegenliiber 1995

Verkehrsverlagerungen von den im Jahr 1995 vorhandenen

OPNV-Angeboten
Verkehrsverlagerungen vom vorhandenen bzw. geplanten

Strallennetz
Uberschligiger Nutzen/Kosten-Indikator.

Die Ergebnisse zu jedem Einzel-Projekt wurden in einem Beurtei-

lungsbogen festgehalten.
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Da die Aufgabentriger ithberwiegend keine oder nur sehr ﬁnvoll-
stiindige Angaben iiber die Investitionskosten der gemeldeten
~ Projekte gemacht hatten, muBiten fiir die Berechnung
vergleichbarer Kosten-Nutzen-Verhiltnisse Einheitswerte fiir die
cinzelnen MaRnahmetypen (z.B. Neubau, Reaktivierung,

zusiitzliches Gleis, Elektrifizierung) herangezogen werden.

Auf der Grundlage der iiberpriiften Kosten ergab sich, daf alle
gemeldeten, in das "Maximalnetz" (Antragsnetz)
aufgenommenen Projekte ein Investitionsvolumen von ca. 34,6

Mrd. DM erfordern wiirden. Fiir die im "Bewertungsnétz"
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enthaltenen MaBnahmen wurde ein Investifionsvolumen von ca.

26,3 Mrd. DM ermittelt.

4. Erorterung der Bewertungsergebnisse mit den

Aufgabentriigern

Die gutachterlichen Bewertungsergebnisse werden zur Zeit mit
den Aufgabentriigern erdrtert, die Schienenprojekte zur
Aufnahme in den Bedarfsplan gemeldet haben. Dabei werden
nochmals die gewiinschten MaBnahmen erliutert, die Aus-

gangsdaten fiir die Bewertung verglichen und das Bewertungser-

gebnis besprochen. Hinterfragt werden dabei auch die verkehrli-
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che, regionalplanerische und stidtebauliche Bedeutung, die
Dringlichkeit - auch in bezug zu anderen Projekten - und die
derzeitigen Chancen fiir eine baldige Realisierung des Projektes.
Diese aus lokaler Sicht gegebenen Hinweise sind fiir die
Dringlichkeitseinstufung von Bedeutung. Die Aufgabentriiger
haben Gelegenheit, anhand der iibergebenen Projektdossiers
innerhalb von 2 - 3 Wochen noch eine schriftliche Stellungnahme

nachzureichen.

Falls zwischen den dem Bewertungsverfahren zugrundegelegten
Daten und den Angaben der Aufgabentriiger Diskrepanzen

bestehen und falls gewiihlte Projektzuschnitte mdglicherweise zu
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entscheidungsrelevanten abweichenden Bewertungsergebnissen

fiihren konnten, werden Nachbewertungen durchgefiihrt.

5.  Referentenentwurf mit Einstufung der Projekte nach Dring-

lichkeit

Auf der Grundlage der gutachterlichen Bewertungsergebnisse
und der mit den Aufgabentriigern gefithrten Gespriiche wird der
OPNV-Bedarfsplan-Entwurf aufgestellt. Der Bedarfsplan-Inhalt
wurde zuvor erliutert. Danach miissen die im Bedarfsplan
ausgewiesenen Malflnahmen auch eine Dringlichkeit bzw.

Prioritiit ausweisen.
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Es wird vorgeschlagen, im OPNV-Bedarfsplan drei
Dringlichkeitsstufen vorzusehen:
- Vordringlicher Bedarf

- Weiterer Bedarf

- Maoglicher spiterer Bedarf.

Fir die meisten von den Aufgabentrigern zur Bewertung
gemeldeten Projekte wurde eine vordringliche Einstufung
gefordert. Es ist daher zu empfehlen, den zeitlichen Rahmen fiir
die prioritir zu realisierenden Projekte nicht zu eng zu setzen,

zumal in den niichsten vier Jahren ein hoher Anteil der
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Investitionsmittel noch in sog. Uberhangmafnahmen des
gegenwiirtigen Ausbauplanes flieBen. Unter Beriicksichtigung,
daff die Planungs- und Genehmigungsverfahren fiir viele
Groliprojekte mehr als ein halbes Jahrzehnt erfordern, ist selbst
bei vordringlich eingestuften Grofiprojekten mit einer

Realisierungsphase bis zum Jahr 2010 zu rechnen.

Entsprechend sollte sich der Realisierungszeitraum der in den
"Vordringlichen Bedarf" eingestuften Projekte bis zum Jahre
2010 erstrecken. Dabei sollten die in den "Vordringlichen Be-
darf" aufgenommenen Projekte zwei Ausbaustufen zugeordnet

werden, wobei die Stufe I die Projekte des Ausbauplans enthilt.




Anlage 3 zu APr 12/684
17

Damit erstreckt sich der Ausbauplan iiber einen Zeitraum von 8
Jahren bis zam Jahr 2005. Die Stufe II des "Vordringlichen Be-
darfs" wiirde dann die Jahre 2006 bis 2010 einschliefen.

Projekte mit geringerer Dringlichkeit sollten dem "Weiteren Be-
darf" zugeordnet werden, der den Zeitraum von 2010 bis 2015
umfafit. Alle restlichen Projekte der "Differenzierten Bewertung"
und einzelne Projekte, die ggf. aufgrund ortlicher MaBnahmen in
spiteren Jahren bessere Ergebnisse erwarten lassen, die aber in
der Vorbewertung wegen sehr niedriger Prognosebelastungen zu-
riickgestelit werden muBiten, sollten in der Gruppe "Maoglicher

spiterer Bedarf" aufgcemommen werden. Fiir die Realisierung
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dieser Projekte kbnnen vor dem Jahr 2015 keine Finanzmittel zur
Verfiigung gestellt werden. Es ist vorgesehen, bei der nichsten
Fortschreibung des OPNV-Bedarfsplans die Projekte des
"Weiteren Bedarfs" und des 'Moglichen spiiteren Bedarfs"

erneut zu bewerten.

Fiir die Finanzierung der Vorhaben des Bedarfsplanes werden
nach den heutigen Finanzierungsgrundlagen voraussichtlich bis
zum Jahr 2005 ca. 4 Mrd., bis 2010 weitere rd. 5 Mrd. und
danach jihrlich eine weitere Mrd. DM fiir neue Vorhaben der’

OPNV-Infrastru kturforderung zur Verﬁigun-g stehen.
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6.+ 7. Weitere Arbeitsschritte

Nach der gegenwiirtigen Terminplanung konnen die Gespriche
mit den Aufgabentriigern einschlieBlich der erforderlichen
Nachbewertung im November abgeschlossen werden. Danach
wird der Referentenentwurf fiir die Ressortabstimmung
aufgestellt werden. Soweit die Ressortabstimmung ziigig verliuft,
- kann die Vorlage fiir die Beratungen im Verkehrsausschuff

® Anfang 1998 erfolgen.
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Arbeitsschritte flr die

Aufstellung des OPNV-Bedarfsplans NRW
gemdB §7(1) Regionalisierungsgesetz NRW

Anhbrung der Aufgabentriger des OPNV,
1 Meldung und Abstimmung von MaBnahmen
fir den Bedarfsplan

Aufbereitung der Anmeldungen
2. fur das
Bewertungsverfahren

Projektbewertung
3 - mittels
OV-Netz-Analysen

Erbrterung der Bewertungsergebnisse

4 mit den Aufgabentrdgern und Zweck-
verblinden
Referentenentwurf
5 des OPNV-Bedarfsplans,

Ministervorlage

6 Ressortabstimmung,
Kabinett-Vorlage
7 Voriage Verkehrsausschu
des Landtags
8 ' OPNV-Bedarfsplan
{Text und Karte)

MWMTV 636

17.1.97
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