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Verhandlungspunkte und Ergebnisse:

1 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1996 (Haushaltsgesetz 1996)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/400

Einzelplan 15 - Ministerium fiir Stadtentwicklung, Kultur und Sport
Vorlagen 12/281, 12/289

Ministerin Brusis fiihrt in den Einzelplan 15 - Bereich Stadt-
verkehr - ein.

Der AusschuB kommt {iberein, die Aussprache in der Sitzung
am 7. Februar 1996 durchzufiihren.

Die Personaltitel des Einzelplans 15 - Bereich Stadtverkehr -
werden ohne Diskussion an den UnterausschuB “Personal” des
Haushalts- und Finanzausschusses iiberwiesen.
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2 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1996 (Haushaltsgesetz 1996) 3

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/400

Einzelplan 08 - Bereich Verkehr
Vorlagen 12/239, 12/240, 12/260

Aussprache iber die Einfihrung der Landesregierung zum
Einzelplan 08 - Bereich Verkehr - und Einzelberatung.

Die Anderungsantriige zum Haushalt werden in der Sitzung am
29. Februar 1996 behandelt.

3 Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Regionalisierung des dffentlichen
Schienenpersonennahverkehrs sowie zur Weiterentwicklung des OPNV

(Regionalisierungsgesetz NW) -

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/422 B

Der AusschuB beschlieft, auf Antrag der Fraktion der CDU zu
dem Gesetzentwurf der Landesregierung am 18. April 1996
eine Anhorung durchzufihren. Der Kreis der Anzuhorenden
wird in der ndchsten Sprecherrunde festgelegt.

- kein Diskussionsprotokoll -
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4 Verschiedenes , 12

Der AusschuBl beschlieft, auf Antrag der Fraktion der
GRUNEN eine Anhérung zum Thema Nachtflugregelung auf
dem Flughafen KéIn/Bonn durchzufiihren. Der Termin und der
Kreis der Anzuh6renden werden von den Sprechern der
Fraktionen festgelegt.

Niichste Sitzung: 7. Februar 1996, 10 Uhr
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der Wirtschaft und den Kommunen des Landes, sondern auch mit dem VerkehrsausschuB,
um die aufgezeigten Ziele einer zukunftsgerechten Stadtverkehrspolitik zu erfiillen.

2+ Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
fiir das Haushaltsjahr 1996 (Haushaltsgesetz 1996)

Gesetzentwurf der Landesregierung
Drucksache 12/400 ‘

Einzelplan 08 - Bereich Verkehr
Vorlagen 12/239, 12/240, 12/260

Giinter Langen (CDU) fragt den Minister, ob zutreffend sei, da8 die Landesregierung einen
Ergénzungshaushalt vorzulegen plane.

Minister fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr Wolfgang Clgment
bestitigt dies und figt hinzu, die vorgesehenen Anderungen betrafen den Verkehrshaushalt
aber nur marginal und hitten auf die heutige Beratung keine Auswirkungen.

Giinter Langen (CDU) legt zur Einfiihrungsrede dar, der Zahlenvergleich belege, daB der
Verkehrshaushalt von Jahr zu Jahr heruntergefahren worden sei. 1990 hitten fiir den
LandesstraBenbau insgesantt 791 Millionen DM zur Verfiigung gestanden, 1996 seien es nur
noch 585,6 Millionen DM. Fiir den OPNV seien 350 Millionen DM, fir Ausgleichs-
leistungen nach § 45 a PBefG 440 Millionen DM und fiir die Flughdfen 22 Millionen DM
eingestellt, zusammen 1,397 Milliarden DM. Fiir reine Investitionen kdnnten somit - die
Ausgleichsleistungen abgezogen - 950 Millionen DM ausgegeben werden. An Bundesmitteln
gebe es 1,34 Milliarden DM fiir die Regionalisierung, 837 Millionen DM fir das GVFG
und 56 Miilionen DM fiir die Schiffahrt,

Die folgenden Zahlen seien Beispiel dafiir, da8 rot-griine Politik zur Investitionsblockade im
Land fiihre: Die Mittel fir Erhaltungsinvestitionen an LandesstraBen seien schon im Haus-
halt 1995 von knapp 60 Millionen DM auf knapp 55 Millionen DM gekiirzt worden, 52 %
der Mittel fiir die Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht bei MaBnahmen an Bundesfern-
straBen fielen allein fir Personalausgaben an, und der gréfte Brocken, die BaumaBnahmen
des Landesstrafenausbauplans wiirden in diesem Jahr um 30 Millionen auf 150 Millio-
nen DM gekiirzt.

Nach neuesten Presseberichten beabsichtigten die GRUNEN, zur Finanzierung ihrer Projek-
te 34 Millionen DM vom Flughafenausbau und 121 Millionen DM vom StraBenbau um-
zuschichten. Wenn iiber die ohnehin schlechten Zahlen hinaus nur ein Teil der Forderungen
der GRUNEN Wirklichkeit werde, kdnne man Wirtschaftspolitik im Land Nordrhein-
Westfalen vergessen.
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Heinz Hunger (SPD) stellt fest, die Opposition habe bezogen auf den Verkehrshaushalt
keine neuen Argumente vorgetragen. Auch sie miisse einsehen, daB angesichts der Finanzla-
ge die Haushalte auf allen Ebenen konsolidiert werden miiBten; der Verkehrshaushalt konne
da keine Insel der Seligen sein. Das sei nicht nur in Nordrhein-Westfalen der Fall, das zeige
sich gleichermaBen in Bayern, in Baden-Wiirttemberg und beim Bund. Der vorliegende
Haushaltsplanentwurf setze dennoch politische Alzente vor dem Hintergrund der Ziele, die
sich die Regierungskoalition und Parlamentsmehrheit gesetzt habe.

Es kOnne nicht angehen, in Sonntagsreden das Hohelied auf den offentlichen Personennah-
verkehr zu singen und diesen montags wieder madig zu machen. Die Kolleginnen und
Kollegen der CDU-Fraktion wiiSten, daB die Verkehrsinfrastruktur des Landes in den
zuriickliegenden 15 Jahren hervorragend ausgebaut worden sei; darauf sei die SPD-Fraktion
stolz. Es sei nun nur logisch, daB sich die Summen fir den reinen LandesstraBenausbau
verringerten, denn man wolle ganz bewuBt umsteuern. Die SPD-Fraktion wiirde es aller-
dings begriiBen, wenn flir kleinere MaBnahmen und die Instandhaltung von Straien etwas
mehr Geld verfiigbar wire, um kontinuierlicher arbeiten zu kdnnen. Was sich gegenwartig
auf der Bonner Ebene - nicht nur - in der Verkehrspolitik abspiele, filhre zwangsliufig dazu,
daB Politik nicht mehr als glaubwiirdig wahrgenommen werde.

Die SPD-Fraktion trage die im Haushalfsentwurf genannten Betrige mit. Uber dariber hin-
ausgehende Forderungen werde in den weiteren Beratungen verhandelt.

Peter Eichenseher (GRUNE) merkt Herm Langen gegeniiber an, der VerkehrsausschuB
misse, auch wenn das zustindige Ressort zusitzlich fiir die Wirtschaft veraniwortlich sei,
Verkehrspolitik machen. Investitionshaushalte kénnten fiir Wirtschaftspolitik nur genutzt
werden, wenn genug Geld vorhanden sei.

DaB die Mittel fiir den StraBenneubau sinken, habe nicht nur mif der Haushaltslage zu tun,
Vielmehr miisse generell der StraBenneubau {iberall zuriickgehen, denn das grofie Straen-
netz sei im wesentlichen ausgebaut. Herr Wissmann sei davon noch nicht iberzeugt, er
wolle noch weitere Netze dariiberlegen.

Angesichts der Haushaltssituation mii8ten alle Projekte, auch der Standard der Straenneu-
bauten und des StraBenunterhalts, auf den Priifstand. Er bitte das Ministerium, dem Aus-
schuff eine Zusammenstellung iiber die Behandlung des Strafienneubaus in den Haushalten
der anderen Bundeslander vorzulegen. Herrn Langens Ausfihrungen wiirden sich dann
relativieren, denn auch in schwarz regierten Lindern werde &hnlich verfahren.

Gerhard Wiichter (CDU) erwidert Herrn Eichenseher, ohne eine optimierte Verkehrsinfra-
struktur lasse sich keine verniinftige Wirtschafispolitik betreiben. Dies gelte besonders in der
gegenwirtigen Situation, in der der Wirtschafispart verstarkt werden miisse. Insofern sei es
durchaus positiv, daB die Ressorts Wirtschaft und Verkehr miteinander verbunden worden
seien.

Was laut "Rheinische Post” die Umschichtungsvorschlige der GRUNEN angehe, die allein
aus dem Verkehrsbereich 170 Millionen DM nehmen wollten, konne er sich namens seiner
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Fraktion nur Herrn Hombachs Kommentar anschlieBen, da8 es dkologisch unverantwortlich
sei, "Papier mit solchem Unsinn zu drucken".

Der Stopp aller Ausbauvorhaben auf den Flughifen des Landes widerspriche den Aussagen
Minister Clements, der der verkehrlichen ErschlieBung beider Landesteile grofie struktur-
politische Bedeutung beigemessen habe. Trotz der Finanzlage miiBten die Schwerpunkte
richtig gesetzt werden. :

Unbestreitbar sei eine optimierte integrierte Verkehrsinfrastruktur die Grundvoraussetzung
fir neue Impulse in der Verkehrs- und in der Wirtschaftspolitik. Eine Blockade im Ver-
kehrsbereich sei vor allem denen gegeniiber unverantwortlich, derer sich die GRUNEN
besonders anndhmen. Sie erhielten dann fiberhaupt keine Chance mehr, jemals aus der
Arbeitslosigkeit herauszukommen.

Heinz Hardt (CDU) konzediert Herrn Hunger, da8 man angesichts der Finanzlage nicht
mehr aus dem vollen schopfen kénne. :

Er habe mit groBer Aufmerksamkeit und persdnlicher Zustimmung die Reden des
Wirtschafts- und Verkehrsministers auf Veranstaltungen Anfang dieses Jahres verfolgt und
diesen immer so verstanden, daB Nordrhein-Westfalen eine gute Infrastruktur brauche, weil
es Durchgangsland sei und weil in Deutschland wohl die Nord-Stid-Fahrten, nicht aber die
Ost-West-Fahrten organisiert worden seien. Dazu miiSten nicht neue Autobahnen gebaut
werden, aber das vorhandene Netz miisse doch verbunden werden.

Die Koalition habe den Ansatz fiir die MaBnahmen des LandesstraBenausbauplans um 20 %
auf 150 Millionen DM gesenkt. Wenn der kleine Koalitionspartner nun um weitere 30 %
senken wolle, wire das Kahlschlag, denn der Rest reichte nicht einmal fiir eine Bauma8-
nahme in Wuppertal, die von seiten der SPD-Fraktion mit propagiert worden sei. Der
Ausschuf sollte deshalb keine Phantomdiskussion fiihren.

Im Hinblick auf die Schaffung von Arbeitsplitzen sollte man sich wieder mit dem Gedanken
vertraut machen, an bestimmten Stellen den U- und Stadtbahnbau abzuschlieSen. Bei einer
weiteren Kiirzung der Mittel kimen solche Ansitze gar nicht mehr zum Tragen.

~Herr Hunger habe erklart, seine Fraktion sei bereit, mit den GRITNEN iiber die weitere
Kiirzung von 30 % zu reden. Sollte es so weit kommen, wiirden viele Hoffnungen, die sich
aufgrund der Aussagen Verantwortlicher aufgebaut hitten, zerstort. '

Die beiden grofen Flughdfen Diisseldorf und Koln/Bonn hitten ihre Leistungen selbst
erwirtschaftet. Wohl habe das Land auf Gewinne verzichtet; es seien aber {iber 20 000
Arbeitsplitze geschaffen worden. Im letzten Jahr seien 20 Millionen Personen von nord-
rhein-westfilischen Flughiifen abgeflogen. Fiir Investitionen lasse sich aufgrund der voll-
brachten Leistungen nun nichts mehr abschdpfen, und die 34 Millionen DM, die auf
Waunsch der GRUNEN umgeschichtet werden sollten, kdnnten auf keinen Fall herausgeholt
werden. Auflerdem habe das Land bekanntlich seinen Anteil von 20 auf unter 10 % redu-
ziert. Er gebe zu bedenken, daB {iber Investitionen Arbeitsplitze zumindest stabilisiert
wiirden, durch AusbaumaBnahmen kiimen neue hinzu. Wenn die SPD-Fraktion folglich die
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weitere Kiirzung akzeptiere, komme dieser Kreislauf zum Stillstand. Dariiber misse gespro-
chen werden.

Auf einigen StraBen sdhen sich die Landschaftsverbinde gendtigt, Tempo-50-Schilder
aufzustellen - aber nicht wegen der Verkehrssicherheit, sondem weil die Stralenlage keine
hohere Geschwindigkeit zulasse. Wenn sich die Koalition dazu nichts einfallen lasse, werde
sie mit dieser "Verelendungsstrategie" nicht obsiegen.

Schon mit dem Haushaltsentwurf sei man in einer Kurve, in der es quietsche. Wenn die
SPD-Fraktion nun noch zulasse, daf§ die MaBnahmen des LandesstraBenausbauplans um
50 % gekurzt wiirden, wire das ein Bremsvorgang, nach demes gar nicht mehr voranginge.
Die SPD-Fraktion miisse im Verkehrsausschufi sagen, was Sache sei.

Heinz Hunger (SPD) bekraftigt, die SPD-Fraktion stehe zu den Zahlen im Haushaltsplan-
gntwurf 1996. Die von Herrn Hardt genannten Zahlen wiren auf andere Aktivititen und
Vorstellungen zuriickzufiihren.

Vor dem Hintergrund der finanziellen Rahmendaten sei das Uberrcllen jedes Ansatzes von
1895 auf 1996 ein Erfolg. Gerade angesichts der kiirzlich verdffentlichten Steuerverluste
1996 sei es eine Leistung, wenn die im Haushaltsplanentwurf genannten Standards in die
Praxis umgesetzt werden kénnten; dafur trete die SPD-Fraktion ein. Fiir sie triigen
Verkehrsinvestitionen mittelbar und unmittelbar dazu bei, Arbeitsplitze zu stabilisieren;
neue kdnnten hoffentlich geschaffen werden. Sinnvolle Projekie wie der sechsspurige
Ausbau der A 2 miifiten vorangetricben werden. Er, Hunger, sei dem Minister dankbar, daf
es dazu komme, wenn auch - aufgrund der Haushaltslage des Bundes - nicht im vorgesehe-
nen Zeitplan.

" Auch ihm wire es lieber, wenn fir den Neubau von LandesstraBen mehr als die 150 Millio-
nen DM zur Verfigung stiinden. Er sei sich aber ziemlich sicher, daB die Kiirzung nicht an
der neuen Koalition liege; vielmehr sei die Situation in Lindern wie Baden-Wiirttemberg
und Bayern vermutlich nicht viel anders. Im @ibrigen sei es keine Frage des guten Willens,
Finanzstrome umzulenken.

Die SPD-Fraktion stehe zur Weiterentwicklung der internationalen Flughdfen des Landes.
Wiirde sie dem Antrag folgen, der von der CDU-Fraktion in dieser Legislaturperiode zur
Neuregelung der Nachtflugbeschrankung auf dem Flughafen Koln/Bonn, gestellt worden sei,
hitte dies katastrophale Auswirkungen. Er sei gespannt auf das Verhalten der CDU-Fraktion
bei der dazu geplanten Anhérung. Er erinnere nur an ein stellvertretendes AusschuBfimitglied
der CDU-Fraktion, das in der letzten Legislaturperiode vor Ort alles getan habe, um die
positive Entwicklung des Flughafens KoIn/Bonn zu konterkarieren, und kiindige an, das
durchzusetzen zu versuchen, was er vor zwei Wochen in Koln gesagt habe. Er sei davon
iberzeugt, da der Minister seine Auffassung teile.

Was den Flughafen Disseldorf angehe, dirften sich bestimmte Landtagsabgeordnete im
Parlament nicht anders duBern als in Kaiserswerth oder anderen betroffenen Gemeinden.
Ziel der SPD-Fraktion sei es, diesen Flughafen im Rahmen der Koalitionsvereinbarung
auszubauen. Er wiirde sich freuen, wenn diesbeziiglich ein weitreichender Konsens zustande
kdime, verhehle aber nicht, daB es da zwischen den Koalitionspartnern unterschiedliche
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Auffassungen und Bewertungén gebe. Die Opposition brauche aber nicht darauf zu hoffen,
daB sich die Koalition deshalb auseinanderdividiere. '

Minister 'Wolfgang Clement schickt voraus, ein Blick in die leeren Kassen der verschiede-
nen staatlichen Ebenen geniige, um zu erkennen, da8 die Parteien wenig Grund hétten, sich
Vorhaltungen zu machen: Es quietsche an allen Ecken und Kanten.

Die Zusammenlegung der Kompetenzen fiir Wirtschaft und Verkehr habe der Ministerpra-
sident vermutlich aus guten Griinden vorgenommen. Er, Clement, halte sie fir richtig und
habe sein Amt mit groBem Vergniigen iibernommen,.

Was den Luftverkehr angehe, miisse in der gegenwirtigen Situation vor allem auf die
Arbeitsplatzwirkung der Flughifen hingewiesen werden. Von Diisseldorf zum Beispiel
hingen alles in allem 85 000 Arbeitsplitze ab. Die Diskussion um diesen Flughafen sei

maBgeblich befruchtet durch kommunale Vereinbarungen und Verabredungen. Das Land
 beteilige sich nicht von ungefdhr an dem Flughafen und wérde das weiterhin tun. Eine
Entwicklung miisse auch fiir den Ko6lner Flughafen mdglich sein. Riickbau oder ahnliches
werde in seiner Verantwortung nicht stattfinden. Nach seinen Erfahrungen in den Diskussio- .
nen vor Ort habe er den Eindruck, die GRUNEN seien hier in sich am konsistentesten.
Wenn den Diskussionen vor Ort gefolgt werden miifite, konnten viele Verkehrsprojekte,
selbst Schienenprojekte, nur noch schwer umgesetzt werden,

Der Haushalt spiegle den Vorrang des Schienenverkehrs und damit des Nahverkehrs wider.
Die Kiirzungen beim Stralenbau bewegten sich an der Grenze des Moglichen; man habe
sich hier dem Diktat der Kassen gebeugt. Auch er habe von den Vorschlagen des Koalitions-
- partners aus der Zeitung erfahren. Er gehe dennoch davon aus, daB die Landesregierung den
investiven Bereich nicht antaste, so da8 es hier keine weiteren Kiirzungen gebe. Die Diskus-
sionen innerhalb der Koalition gehrten zum gesunden Spannungsverhiltnis einer solchen
Verbindung. Von "Blockadepolitik" kénne keine Rede sein - er habe auch nicht den Ein-
druck, daB die Bevdlkerung diese Ansicht teile, sondern daB sie Verstindnis fiir die Politik
der Landesregierung habe.

Koalitionsvereinbarung und Haushaltsplanentwurf offenbarten, was sich die Landesregierung
vorgenommen habe und was gestrichen werde. Sie sei in dieser Hinsicht transparenter als
die Bundesregierung und mache sich dadurch vor Ort auch erheblichen Arger. Was er dar- -
gelegt habe und was bisher schon umgesetzt worden sei, entspreche priizise den Ankiindi-

gungen. :

Giinter Langen (CDU) erwidert, er danke fiir die Aussage, da8 die Zahlen im Haushalts-
planentwurf aus der Sicht der Landesregierung feststiinden. Es sei Aufgabe der Opposition,
auf Verschiebungen aufmerksam zu machen,

Herrn Eichenseher hilt er enigegen, erfreulicherweise verfolge Minister Clement mit
Minister Wissmann die Linie, daB bestimmte Liicken im StraBennetz geschlossen werden
miBten. Dafiir sage er Minister Clement die volle Unterstiitzung der CDU-Fraktion zu.
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Einzelberatung

Kapitel 08 080 TG 60

Staatssekretir Westermann antwortet auf die Frage Giintér Langens (CDU), welche
neuen Gutachten von der rot-griinen Regierung vergeben wiirden, es handle sich um die
Themen "Entwicklung des integralen Nahverkehrs” und "Entwicklung eines regionalen
Giiterverkehrskonzeptes”.

Kapite] 08 081

Giinter Langen (CDU) bittet um Behandlung der Vorlage 12/299 - Anpassung der Kosten-
sdtze nach § 45 a PBefG - In einer der nichsten Sitzungen. - Vorsitzender Manfred
Hemmer sagt dies zu.

Die Frage Heinz Hardts (CDU), ob die Summe 1,3 Milliarden DM Regionalisierungsmitttel
aufgrund des Zeitpunktes der Aufstellung des Haushaltsplanentwurfs korrigiert werden
miisse, verneint Minister Wolfgang Clement.

Kapitel 08 082

Hannelore Briining (CDU) bittet um Auskunft, weshalb der Ansatz fiir "Gewinne aus der
Beteiligung an Flughafen-Gesellschaften” 1995 und 1996 auf 10 Millionen DM von
20 Millionen DM 1994 gesunken sei.

StS Westermann erklirt, die Gewinne beim Flughafen Dusseldorf sinken aufgrund der
Investitionstitigkeit kontinuierlich und sukzessive. Sie gingen 1599 gegen Null.

Heinz Hardt (CDU) vertritt die Auffassung, an Luftsicherheitsgebuhr miBten bei 20 Millio-
nen Passagieren auf allen Flughifen des Landes je 6,50 DM 130 Millionen DM eingenom-
men werden. Im Haushaltsplanentwurf stiinden nur 65 Millionen DM.

r

Minister Wolfgang Clement erwidert, die Gebiihr werde nur von den abfliegenden, nicht
von den ankommenden Fluggasten entrichtet. Deshalb sei die Zahl 65 Millionen DM richtig.
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Heinz Hardt (CDU) legt dar, fiir diese Aufgabe wirden im Einzelplan 03 504 Personen
gefiihrt. Bei einem Jahreseinkommen von 60 000 DM pro Person entstiinden 30 Millio-
nen DM Ausgaben. 5 Millionen DM von der Luftsicherheitsgebiihr miifiten an den Bund
abgefiihrt werden. Seiner Meinung nach seien die resthchen 30 Millionen DM deshalb
allgemeine Deckungsmittel.

Ministerialrat Glow (Ministerium fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und
Verkehr) erlautert, insgesamt seien 1995 55,2 Millionen DM Kosten entstanden: etwas
mehr als 33 Millionen DM fiir die Fluggastkontrolleure in Kéln/Bonn und Diisseldorf; etwas
mehr als 4 Millionen DM Erstattung an die Flughéfen Paderborn/Lippstadt und Dortmund,
weil das Personal dort von den Flughafengesellschaften gestellt werde; knapp 1 Million DM
fur die Unterbringung der Fluggdste und 786 000 DM fiir die Bewirtschaftung von Riumen
und Geriten an die Flughafengesellschaften; 5,1 Millionen DM fiir Flichen, die man fGr die
Aufstellung von Geriten in Anspruch nehme - inklusive einer Ruckmrkung, 5,3 Millio-
nen DM fiir den Lagedienst und die Verwaltung aufgrund einer WIBERA-Untersuchung von
1992; 5,1 Millionen DM Anteil des Bundes an der Luftsicherheitsgebithr; 20 000 DM
Inkassogebiihren, die dem Regierungspras1denten fiir die Verwaltung entstanden seien. Bei
Einnahmen von 64 Millionen DM sei somit ein UberschuB von etwa 9 Millionen DM zu
verzeichnen. Dje Polizei nehme im iibrigen fiir die Sicherung der Anlagen kein Geld.

Heinz Hardt (CDU) vertritt die Meinung, die Kosten wiirden gedeckt, auch wenn statt
6,50 DM Gebiihr 5,50 DM verlangt wiirden.

Heinz-Helmich van Schewick ({CDU) und Franz—Josel‘ Pangels (CDUjJ fragen ob es inner-
halb der Landesregierung Uberlegungen gebe, den Anteil des Landes am Flughafen Koln/
Bonn zu erhShen, nachdem der Bund seine Anteile verduiern wolle und Anwohnergemein-
den Interesse daran bekundet hitten.

Minister Wolfgang Clement erwidert, eine Erhéhung sei unvorstellbar. Die Landes-
regierung beabsichtige im Gegenteil, Landesbeteiligungen zu veriuBern, soweit sie fiir die
strukturpolitische Entwicklung nicht von Bedeutung seien. Er habe mit Bundesminister
Wissmann vereinbart, da8 man sich gegenseitig auf dem laufenden halte. Auch der Bund
fihle sich in dieser Frage nicht unter Zeitdruck.

Peter Eichenseher (GRUNE) erkundigt sich, weshalb unter "Zinseinnahmen von &ffentli-
chen Unternehmen” aus einem Soll 1994 von 9,5 Millionen DM ein Ist von 5 Millionen DM
entstanden sei und in den folgenden Jahren kein Betrag mehr eingestellt sei.

StS Westermann erkliirt, dies beruhe darauf, daB das Verfahren umgestellt worden sei. Die
Gewinne der Flughafengesellschaft Diisseldorf seien vom Land im Rahmen des Schiitt-aus-
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hol-zuriick-Verfahrens als Gesellschafterdariehen an die Flughafengesellschaft zurtickgebucht
worden. Fiir die Darlehen seien an das Land Zinsen gezahlt worden. Im vergangenen Jahr
seien wegen der giinstigeren Zinskonditionen auf dem Kapitalmarkt mehr als 100 Millio-
nen DM an Gesellschafterdarlehen abgeldst worden. Nach der Rickzahlung der Darlehen an
das Land entfielen nun die Zinseinnahmen. Das Schiitt-aus-hol-zuriick-Verfahren gebe es
nicht mehr, die Einnahmen wiirden nun direkt ausgewiesen.

Giinter Langen (CDU) mdchte wissen, ob die Landesregierung beabsichtige, ihren Anteil
an der Lufthansa zu verkaufen, und wie hoch der aktuelle Wert liege.

Minister Wolfgang Clement antwortet, den aktuellen Wert kénne er ad hoc nicht nennen.
Im Gbrigen gelte generell, daB die Landesregierung ihre Anteile veriuBermn wolle. Auf Bitte
des Bundes und mit Riicksicht auf die Wirkungen an der Bdrse sei es dazu noch nicht
gekommen. '

Giinter Langen (CDU) fragt nach dem aktuellen Stand am Flughafen Essen/Milheim.

Minister Wolfgang Clement legt dar, die Verhandiungen der Landesregierung mit den
beiden Stidten dauerten noch an. Die Stadte hitten sich im Zuge der Verhandlungen bereit
erklirt, auch riickwirkend ihren Anteil an den Lasten zu tragen. Dieses Problem sei insoweit
gelost.

Kapitel 08 084

Heinz Hardt (CDU) erinnert an die Vereinbarung zwischen Land und Landschafisverbin-
den, wonach das Land die UA-III-Kosten fiir BaumaBnahmen an BundesfernstraBen bezahle.
Mit der Zustimmung des Verkehrsausschusses habe die Landesregierung zugesagt, die
Kosten fiir BundesmaBnahmen voll zu fibemehmen. Da die Landschaftsverbinde fir die
Kostén an LandesstraBen aufkiimen und von Kiirzungen in Hohe von 15 Millionen DM
gesprochen werde, frage er, ob die Vereinbarung weiterhin gelte.

Minister Wolfgang Clement erwidert, wie sich aus dem Haushaltsplanentwurf ergebe,
bestehe nicht die Absicht einer Anderung. Die Landesregierung gehe davon aus, daB die
vereinbarten Mittel notwendig und nicht kiirzbar seien. Deshalb kOnnten aber selbstver-
stindlich Anderungsantrige gestellt werden. Aus Gesprichen mit den Landschaftsverbinden
wisse er, dal diese sich bereits an der Grenze des Ertriglichen bewegten. Sie bauten schon
erheblich Personal ab und um.
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Helmut Harbich (CDU) berichtet, die Landschaftsverbinde hitten signalisiert, daB die in
den Haushalt eingestellten UA-III-Mittel nicht ausreichten. Aus dem Schriftverkehr des
Oberstadtdirektors von Mdnchengladbach wisse er, da8 sich der Landschaftsverband Rhein-
land nicht in der Lage sehe, die Planungen fiir den LiickenschluB der A 44 zu finanzieren.
Uber das Umweltvertraglichkeitsgutachten hinaus, das bereits in Auftrag gegeben sei,
konnten keine Mittel zur Verfligung gestellt werden. Dies liefe nicht nur der Vereinbarung
von Minister Clement mit Minister Wissmann zuwider, es wire auch das Eingestindnis, daB
Vorsorgeplanungen von unstreitigen MaBnahmen nicht in Angriff genommen werden
konnten. Er frage, ob der Landschaftsverband nur Schutzbehauptungen vorgetragen habe.

Minister Wolfgang Clement iuBert, die Mittel seien knapp - gerade im Rheinland -, aber
ausreichend.

Was seine Vereinbarung mit Minister Wissmann angehe, so gebe es eine klare Hierarchie
der Entscheidungen, die hier eingetreten sei. Er habe bekanntlich hinsichtlich der A 44 eine
andere Position vertreten, die Entscheidung des Bundesministers aber akzeptiert. Die
Planungskosten betreffend habe er keinen Grund, sich davon zu distanzieren. Viele Mei-
nungsunterschiede liefen sich sachlich austragen, wenn man sich nur bemiihe.

Peter Eichenseher (GRUNE) bittet zu erkliren, weshalb das Land die Mittel fiir die
Planung von BaumaBnahmen an Bundesfernstraen zahle. Wenn sich die CDU-Fraktion
beschwere, daB die UA-III-Mittel zu knapp seien, stelle sich doch die Frage, weshalb nicht
die Bundesregierung selbst fiir diese Kosten aufkomme:

Minister Wolfgang Clement antwortet, es entspreche der Verfassungsordnung in der
Bundesrepublik Deutschland, da8 der Bau dieser StraBen im Auftrag des Bundes von den
Landern ausgefiihrt werde. Die Landesregierung hitte es auch germn anders.

Peter Eichenseher (GRUNE) #uflert sein Erstaunen dariiber, dall der AusschuB dieser

Situation offensichtlich vdilig unkritisch gegeniiberstehe und sich mit der Auftragsverwaltung
einfach abfinde.

Minister Wolfgang Clement hilt dagegen, das habe nichts mit unkritisch zu tun. Die
Situation entspreche schlicht und ergreifend der Verfassungslage. Sie lasse sich ohne groBere
Exkurse nicht schnell erkliren.

Auf die Klarstellung des Heinz Hardt (CDU), daB der Bund zahle, wenn auch nicht in
voller Hohe, bittet Peter Eichenseher (GRUNE), die Position zu benennen, in der die
Mittel des Bundes eingestellt seien.
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Heinz Hardt (CDU) mochte wissen, ob bei einer Kiirzung des Ansatzes fir die Unterhal-
tung der LandesstraBen die Verkehrssicherheit litte.

Minister Wolfgang Clement antwortet, er gehe natiirlich davon aus, daB die Verkehrs-
sicherheit gewihrleistet sei. Eine pauschale Antwort lasse sich darauf nicht geben.

4 Verschiedenes

Vorsitzender Manfred Hemmer teilt mit, daB die Fraktion der GRUNEN eine Anhdrung
zur Nachtflugregelung auf dem Flughafen K&In/Bonn beantragt habe. Er schlage vor, die
-Anhdrung am 5. Mirz 1996 im AnschluB an die Fraktionssitzungen um 13.30 Uhr durch-
zufithren. Auf den Kreis der Anzuhdrenden sollten sich die Sprecher der Fraktionen ver-
stindigen.

Auf den Einwand Giinter Langens (CDU), weshalb diese Anhdrung vor derjenigen zum
Gesetzentwurf der Landesregierung zum Regionalisierungsgesetz durchgefiihrt werde,
obwohl der Antrag der CDU-Fraktion frither gestelit worden sei, erwidert Peter Eichense-

her (GRUNE), es handle sich beide Male um wichtige Themen, so daB gerne getauscht
werden kdnne.

Heinz Hunger (SPD) spricht sich dafiir aus, die Anhdrung zum Thema Nachtflug auf jeden
Fall nioch vor der Osterpause durchzufiihren. . .

gez. Hémmer

Vorsitzender

01.02.1996 / 07.02.1996
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