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Abgeordneter Dreyer (CDU) fiigt hinzu, ihm sei von seinem Fraktionsvorsitzenden
bekannt, daB die Vorsitzenden der CDU-Fraktion, der F.D.P.-Fraktion und der SPD-
Fraktion beabsichtigten, am 22. Februar 1991 in einem gemeinsamen Gesprich
herauszufinden, wo Konsens zum Haushalt moglich sei. Da daran anschlieBend alle
Fraktionen untereinander noch einmal beraten miifiten, gehe er davon aus, dafl der
Termin sowohl fiir die abschlieBende Sitzung des Haushalts- und Finanzausschusses
als auch fiir die nichste Sitzung des Verkehrsausschusses verlegt werden miifite.

Vorsitzender Jaax spricht sich dafir aus, an dem Termin 28. Februar 1991
festzuhalten.

1 Gesetz iiber die Feststellung des Haushaltsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen fiir das Haushaltsjahr 1991 (Haushaltsgesetz 1991)

Drucksache 11/800
Vorlagen 11/230, 11/248, 11/274, 11/275
Einzelplan 15 - Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr

Minister fiir Stadtentwicklung und Verkehr Kniola fiihrt aus:

Wir haben die fiir die neue Bundesregierung beschlossene Koalitionsvereinbarung auf
die Frage hin abgeklopft, welche finanziellen Konsequenzen auf den Haushalt des
MSYV abzusehen sind. Auch fiir Ihre fraktionsinternen Beratungen miissen Sie wissen,
" was aufgrund des Bundeshaushalts moglicherweise auf uns zukommt. Ich beginne mit
aen Bundesfinanzhilfen fiir den kommunalen StraBenbau.

Von den GVFG-Mitteln fir den kommunalen Straflenbau, die nach der jetzigen
Regelung im GVFG den alten Bundeslindern zustehen, sollen jahrlich 200 Millio-
nen DM in die neuen Bundeslinder umgelenkt werden. Das Land Nordrhein-
Westfalen erhillt nach dem jetzigen Aufteilungsschliissel des GVFG einen Anteil von
25,67 % der fiir den kommunalen StraBenbau insgesamt zur Verfigung stehenden
Mittel. Bei einer Umlenkung von 200 Millionen DM wiirde dies fiir Nordrhein-
Westfalen einen Riickgang von jahrlich 51,3 Millionen DM bedeuten.
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Im Hinblick auf den Haushalt 1991 ist dies nicht so gravierend; fiir diese Umschich-
tung muB das GVFG geidndert werden, und dafiir ist die Zustimmung des Bundesrats
erforderlich. Ob die Minderung schon 1991 Platz greift, ist noch nicht absehbar, ich
wollte sie aber schon jetzt erwdhnen. Wenn es bei diesen Beschliissen bleibt und wenn
keine andere grofie Finanzquelle aufgetan wird, werden wir uns in den Folgejahren
darauf einrichten miissen.

Zum Ausbildungsverkehr! Nach der Koalitionsvereinbarung sollen die bisherigen
Ausgleichsleistungen des Bundes an Verkehrsgesellschaften nach § 45 a des
Personenbeforderungsgesetzes mit Mehrheitsbeteiligung des Bundes entfallen. Die
Umsetzung dieser Absichtserklirung ist nur mdglich, wenn das PersonenbefGrderungs-
gesetz gedindert wird - auch dieses Gesetz ist ein zustimmungspflichtiges Gesetz -,
oder wenn es dem Bund gelingt, sich von seinen Mehrheitsbeteiligungen zu trennen.
Auf das Land kimen dann Mehrbelastungen von jahrlich bis zu 80 Millionen DM
beim Ausbildungsverkehr und bis zu 18 Millionen DM bei den Ausgleichsleistungen
nach dem Schwerbehindertengesetz zu.

Es ist zwar richtig, daB mdglicherweise § 45 a PersBefG gedndert werden mu8,
prinzipiell ist aber auch der folgende Weg moglich, der sich in der Tendenz
abzeichnet: In Nordrhein-Westfalen sind die Bahnbusgesellschaften regionalisiert. Dies
wird vom Bund offensichtlich zum AnlaB genommen, daB er sich fiir die Zahlung
nach § 45 a und nach dem Schwerbehindertengesetz nicht zustindig fiihlt, sondern
aufgrund der gesellschaftsrechtlichen Verdnderungen das Land in die Pflicht nimmt.
Eine Entscheidung der Deutschen Bundesbahn kdnnte hier durchaus zu erheblichen
finanziellen Belastungen des Landes fithren.

Zu den Strukturhilfemitteln! Diese haben immer unter dem Vorbehalt gestanden, dal
sie in bestimmten Abstinden - erstmals ab 1. Januar 1992 - zu {iberpriifen sind. Auf
den Haushalt 1991 hat dies keine Auswirkungen, aber mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit werden uns die 756 Millionen DM ab 1992 nicht mehr zur
Verfiigung stehen. Da wir eine Reihe von Vorhaben, die {iber mehrere Jahre
finanziert werden, in Strukturmitteltiteln haben, hat der Finanzminister die
Kabinettskollegen schon jetzt gebeten zu priifen, ob sie darauf eingerichtet sind, die
jeweiligen Vorhaben mit eigenen Haushaltsmitteln durchzufinanzieren, oder ob es
wegen der nichtgesicherten Anschlufinanzierung im Haushalt 1991 Konsequenzen
geben muB. Nach der Priifung im einzelnen werde ich Ihnen die Liste der Vorhaben
iiberreichen. Insbesondere ist mit dem Bund noch zu kliren, ob seine manahmenbe-
zogene Finanzierungszusage gilt, wenn sich der Betrag 756 Millionen DM veréndert,
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und ob auch einzelne MaBnahmen, bei denen man sich darauf verstindigt hatte, sie
in Tranchen zu finanzieren, in den Folgejahren durch den Bund weitergefordert
werden. Es kann sein, da der Bund diese Fragen nicht prinzipiell, sondern bezogen
auf einzelne Vorhaben beantwortet. Aus dem Bereich des MSV wiren 66 Vorhaben,
davon 54 aus dem Bereich Verkehr fiir insgesamt 70 Millionen DM, betroffen.

Zum BundesfernstraBenbau! Urspriinglich war den Lindern avisiert worden, daB die
fir den Bundesfernstraenbau vorgesehenen Mittel in Hohe von 6,97 Milliarden DM
auf rund 7,3 Milliarden DM erhoht werden. Nach der Koalitionsvereinbarung wird
aber 1 Milliarde DM zugunsten des Beitrittsgebiets umgeschichtet. Noch ist unklar,
ob sich die Umschichtung auf die 6,97 oder auf die 7,3 Milliarden DM bezieht. Das
ist ein erheblicher Unterschied, der bei uns eine Reihe von baulichen MaBnahmen
betreffen wiirde. Da 80 % aller BundesfernstraBenmittel dieses Jahr und die folgenden
Jahre an den Bau der A 59 in Duisburg, der A 42 - Rheinquerung - in Duisburg und
der Briicke Rodenkirchen gebunden sind, kann von einer indirekten Wirkung im
Tatsichlichen und einer indirekten Wirkung im Finanziellen gesprochen werden. Eine
unmittelbare Wirkung auf den Landeshaushalt ergibe sich zudem, da weniger Mittel
Konsequenzen auf die UA III-Mittel hatten.

Ich bitte um Ihr Verstindnis dafiir, daB ich nicht an der ganzen Sitzung teilnehmen
kann, denn ich mu8 gleich vor dem Verein "Pro Ruhrgebiet” referieren. Es schien
mir aber doch wichtig, wenigstens dies zu Beginn Ihrer Haushaltsberatungen
vorzutragen. Ich wollte hier kein Horrorszenario aufzeigen oder ein Schwarzer-Peter-
Spiel spielen, sondern Thnen ins BewuBtsein heben, was infolge der deutschen Einheit
auf unseren Haushalt zukommt. |

Herr Kollege Dreyer, Sie haben eben von einem Ergénzungshaushalt gesprochen. Mit
der Frage, ob es einen Erginzungs- oder Nachtragshaushalt gibt, hat sich das Kabinett
noch nicht befaft.

Ich glaube, daB Bund und Land vor einer auBergewdhnlichen geschichtlichen Situation
stehen, und wir miissen uns gemeinsam bemihen, dem Rechnung zu tragen. Das kann
aber nicht durch eine Fixierung auf einen starren Fahrplan geschehen. Ich weiB, da8
einerseits dem Parlament sehr daran gelegen ist, nicht mit Ergidnzungs- und
Nachtragshaushalten zu arbeiten; solche Haushaltsberatungen sind unbefriedigend.
Andererseits ist es der Wunsch vieler nachgeordneter Einrichtungen, vor allem in den
Stidten und Gemeinden, Klarheit zu haben, da sie in ihrer Finanzdisposition von dem
abhingig sind, was fiir den Landeshaushalt entschieden wird.
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Landesregicrung und Parlament sollten alle Anstrengungen unternechmen, um die
Inhalte den Zeitumstinden entsprechend auszufiillen. Ich bin sehr dankbar dafiir, daB.
sich die SPD-Fraktion, die CDU-Fraktion und die F.D.P.-Fraktion - vielleicht kann
sich die Fraktion der GRUNEN anschlieBen - bereit erklirt haben, zu gemeinsamen
Verabredungen zu kommen.

Abgeordneter Dreyer (CDU) betont, nicht zuletzt zugunsten der Gemeinden sollten
die Fakten in einer Erginzungsvorlage von vornherein auf den richtigen Weg gebracht
werden.

Im Hinblick auf die zusdtzliche Milliarde fiir den BundesfernstraBenbau, die in die
neuen Bundeslédnder flieBen solle, bitte er um Abklarung, ob die neuen Bundeslinder
einen so hohen Betrag verbauen konnten. Falls dies moglich sei, leuchte ein, daB die
Altlinder hier nicht Widerstand leisten diirften. Wie er aber kiirzlich in der Zeitung
gelesen habe, habe der Bundesfinanzminister 8 Milliarden DM zuriickerhalten, die als
Investitionen hitten ausgegeben werden sollen.

In bezug auf die Strukturhilfemittel seien auf der einen. Seite im Vorjahr Verpflich-
tungsermichtigungen eingegangen worden, andererseits seien 1989 in Nordrhein-
Westfalen 250 Millionen DM Haushaltsreste entstanden. Falls 1990 ebenfalls
Haushaltsreste in dieser Héhe entstanden seien und 1991 Haushaltsreste entstehen
wiirden, konnte der Minister iiber die Bewirtschaftung der Haushaltsreste fiir
Ausgleiche sorgen. Hier miiBite ein gewisser Spielraum vorhanden sein.

Minister Kniola wiederholt, im Hinblick auf die Strukturhilfemittel miisse mit dem
Bund noch geklirt werden, ob die Zusage fir projektgebundene Finanzierungen iiber
1992 hinaus aufrechterhalten werde, oder ob diese Finanzierungen gekappt wiirden.
Strukturhilfemittel, die nicht verausgabt worden seien, seien durch Bewilligung
gebunden und iibertragen und insofern keine Reste.

Im Hinblick auf die Umschichtung von 1 Milliarde DM fiir den Bundesfernstraienbau
hegten die Altlinder die Hoffnung, daB es dazu aufgrund des tatsichlichen
Mittelabflusses im Beitrittsgebiet nicht komme. Der Bundesfinanzminister habe hierzu
unmiBverstindlich erklirt, daB die Umschichtung gelte und daB nicht verbrauchte
Mittel in seine Tasche zuriickflossen, nicht aber in die Altlinder zuriickgeschichtet
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wiirden. Seiner, Kniolas, Meinung nach sei dies nicht in Ordnung, denn wegen der
geringen Administrationsmdglichkeiten in den neuen Lindern dirften weder die
Altlinder noch der Bund dazugewinnen. Vielmehr sollte das Vermdgen angehauft
werden, um es dann, wenn die Administrationsmdglichkeiten vorhanden seien,
ausgeben zu konnen. 1 Milliarde DM fiir die Verkehrsinfrastruktur der neuen Lander
sei bei einem Bedarf von 127 Milliarden DM ohnehin ein Tropfen auf den heifien
Stein. |

Abgeordneter Bose (SPD) spricht sich dafiir aus, daB fiir den Fall, da8 1 Milliar-
de DM von den Investitionen im BundesfernstraBenbau in die neuen Bundeslinder
umgeschichtet wiirden, alle Bundesldnder zusammen zu erreichen suchen sollten, daf
die nicht verbauten Mittel in die Linder zuriickflossen, in denen Bedarf sei, nicht
aber zum Bundesfinanzminister.

In der Offentlichkeit werde immer wieder behauptet, es gebe keine gréBeren neuen
MaBnahmen. Die laufenden MaBnahmen seien finanziell aber schon so aufwendig, daB
in den kommenden Jahren nicht weniger Mittel ndtig wiirden. AuBerdem miiBten die
vorhandenen StraBen, die in die Jahre gekommen seien, gepflegt werden, damit sie
eines Tages nicht vollig neu gebaut werden miiiten.

Abgeordneter Dreyer (CDU) merkt zum GVFG an, da8 in der Koalitionsvereinba-
rung zugesagt worden sei, daB die Plafonicrung Giberpriift werde. Fir die Sanierung
der kommunalen StraBen in den neuen Bundeslindern seien 30 Milliarden DM
notwendig. Da aus dem GVFG 620 Millionen DM auf die Lander entficlen, konne
sich jeder ausrechnen, wie lange saniert werden miisse. Der AusschuB solite deshalb
daran interessiert sein, den Plafond fiir den Strafienbau und den OPNV aufzuheben
und nach Maglichkeit die alte Regelung wieder einzufthren.
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Einzelberatung der Kapitel des Einzelplans 15

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) teilt mit, seine Kollegin Frau
Thomann-Stahl kritisiere, dal im Gegensatz zu frither die Anséitze des Vorjahres im
Erlduterungsband nicht ausgewiesen seien. Dies wiirde die Arbeit unndtig erschweren.

Abgeordneter Dreyer (CDU) sagt, er trete der Kritik Frau Thomann-Stahls bei. In
den vergangenen Jahren habe das Ministerium ausfiihrliche Vergleichsméglichkeiten
und Erlduterungen zu einzelnen Positionen vorgelegt, dieses Mal miisse man die
Vergleiche miihsam selbst anstellen.

Staatssekretir Dr. Nehrling (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr) hilt
dagegen, dies treffe nicht zu, die vorjahrigen Ansitze seien im Erlduterungsband
(Vorlage 11/230) ausgewiesen.

Zu Kapitel 15 021 Tit. 883 12 und 883 13

Abgeordnete Nacken (GRUNE) bittet, diese Positionen nach einzelnen Baumaf-
nahmen aufzuschliisseln.

StS Dr. Nehrling erklirt, diese Titel stinden im Zusammenhang mit den auf
Seite 170 des Haushaltsplans 1991 aufgefithrten Maflnahmen. In den Listen der
Landschaftsverbande seien sie davon unabhingig, ob sie aus Strukturhilfemitteln oder
aus Landesmitteln finanziert wiirden, aufgefiihrt.

Ministerialdirigent Ley (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr) erginzt,
die Mittel fiir Um- und Ausbau von Landesstraen bis 5 Millionen DM Gesamtkosten
je MaBnahme wiirden bei den Landschaftsverbanden verwaltet. Die Landschaftsver-
binde fiihrten in einer Liste auf, wie viele Strukturhilfemittel eingeplant seien. Das
Ministerium erhalte diese Liste zur Kenntnisnahme.
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In der Vorlage 11/275 seien die groSen BaumaBinahmen des LandesstraBenausbauplans
aufgefiihrt. Der Anteil der Strukturhilfemittel sei auf der letzten Seite ausgewiesen.
Die EinzelmaBnahmen wiirden Anlage zum Haushalt.

Uber die kleinen BaumaBnahmen entschieden die Landschaftsverbinde in eigener
Zustindigkeit. Der Bund verlange, daB ihm jede einzelne MaBnahme, die mit
Strukturhilfemitteln gebaut werde, vorgelegt werde und seiner Zustimmung bediirfe.
Das Ministerium kdnne die Liste der MaBnahmen bis 5 Millionen DM Gesamtkosten
bei den Landschaftsverbinden anfordern und dem AusschuB zur Verfiigung stellen,
es habe aber keinen Einfluf darauf.

Abgeordnete Nacken (GRUNE) duBert, ihr gehe es darum zu erfahren, welche
verschiedenen MaBnahmen - z. B. Neubau, Riickbau, streckenwelser Ausbau - unter
"Um- und Ausbau" fielen.

Abgeordneter Dreyer (CDU) wirft ein, daB iber jedes einzelne Projekt in den
Bauamtskommissionen beraten werde.

Abgeordnete Nacken (GRUNE) fragt, ob im Ministerium nicht bekannt sei, um
welche MaBBnahmen es sich handle.

MD Ley (MSV) erwidert, das Ministerium wisse natiirlich, um welche MaBnahmen
es sich handle, da es die Antréige auf den Bau von StraBen, die mit Strukturhilfemit-
teln finanziert wirden, dem Bund zuleiten misse. Welche MaBnahmen gebaut
wiirden, entschieden die Landschaftsverbinde als Eigentiimer der StraBen in eigener
- Zustiandigkeit.

StS Dr. Nehrling erlautert, im Gegensatz zu allen anderen Bundeslindern gebe es in
Nordrhein-Westfalen keine staatliche Straenbauverwaltung in der Mittelinstanz. Das
Ministerium iiberweise daher die StraBenbaumittel pauschal den Landschaftsverbin-
den, und diese verfiigten dariiber in eigener Zustindigkeit. Wihrend der Diskussion
iiber die Frage, ob die Landschaftsverbinde als iberkommunale StraBenbauverwaltung
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abgeldst werden konnten, hitten die Landschaftsverbinde argumentiert, daB dann das
Land die mit Landesmitteln bezahlten StraBen zuriickkaufen miiite.

Die Landesregierung konne die Landschaftsverbiande selbstverstindlich bitten, die
Liste der MaBnahmen bis 5 Millionen DM Gesamtkosten je MaBnahme vorzulegen,
und diese der Fraktion der GRUNEN zuleiten.

Abgeordneter Dreyer (CDU) vertritt die Meinung, daB der AusschuB dabei bleiben
sollte, Gber die MaBnahmen des Landesstraenbauprogramms, nicht aber iber die
kleinen MaBnahmen bis 5 Millionen DM zu beraten. Uber letztere solle weiterhin in
den Bauamtskommissionen beraten werden, in die der VerkehrsausschuB Mitglieder
entsandt habe.

Abgeordnete Nacken (GRUNE) entgegnet, da sie fiinf Jahre Mitglied des
Landschaftsverbands Rheinland und Mitglied einer Bauamtskommission gewesen sei,
kenne sie das Verfahren. Thr gehe es lediglich darum zu erfahren, welche Manahmen
sich hinter den Titeln im Haushaltsplan versteckten. Falls ihr die Landesregierung
dies nicht sagen konne, werde sie sich an die Landschaftsverbinde oder an die
Bauamtskommissionen wenden. '

Abgeordneter Dreyer (CDU) verweist auf den Erlduterungsband und macht darauf
aufmerksam, daBl beziiglich Titel 883 13 im Jahr 1991 nur die Abwicklung der
Vorjahresprogramme gewihrleistet werde. In Titel 883 12 seien nur 21 Millionen DM
eingestellt, 10 Millionen seien neu. Er fragt, ob sichergestellt sei, daf damit
MaBnahmen finanziert wiirden, die 1991 erledigt werden konnten.

StS Dr. Nehrling gibt zur Antwort, falls die Strukturhilfemittel ab 1992 nicht mehr
fléssen, stelle sich fir den Verkehrs- und fiir den Finanzminister die Frage, wie die
MaBnahmen, die ab 1990 begonnen worden seien, aber nur 1991 bedient wiirden,
ausfinanziert werden kdnnten. Ferner erhebe sich die Frage, ob der Finanzminister
1991 Bewilligungsbescheide fiir neue Mafinahmen, die 1991 nur anfinanziert werden
konnten, fir die in den Folgejahre aber keine Mittel mehr zur Verfiigung stehen
wiirden, genchmigen werde.
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Zu Kapitel 15 021 TG 62

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) teilt mit, er habe beziiglich der
Finanzierung der AusbaumaBinahme auf dem Flughafen Minster/Osnabriick eine
Anfrage beim Bundeswirtschaftsministerium gestellt und von Staatssekretir
Beckmann die Auskunft erhalten, daB die Strukturhilfemittel fiir die nichsten zwei
Jahre fiir diesen Zweck festgeschrieben wiirden. Fiir 1991 seien sie sicher zugesagt
worden.

Abgeordneter Bdse (SPD) schickt voraus, daB die geplante BaumaBnahme
100 Millionen DM koste, wovon das Land 65 Millionen zuschiefen miiBte. Wie in
der Vergangenheit besprochen, sollte dieser ZuschuB aus den Strukturhilfemitteln in
mehreren Jahresraten - 1991 15 Millionen DM - gewihrt werden.

Er betont, daB man sich Gber das 100 Millionen DM-Projekt neu unterhalten miisse,
falls diese Vereinbarung nicht gehalten werden kdnne. Nach dem derzeitigen Stand
sei es wohl nicht méglich, 65 Millionen DM aus Landesmitteln zur Verfiigung zu
stellen. Wenn die Aussage aus dem Bundeswirtschaftsministerium zutreffe, sei das
erfreulich, es miisse aber erreicht werden, daff die MaBnahme voll durchfinanziert
werde.

Abgeordneter Dreyer (CDU) entgegnet Abgeordnetem Bose, er halte es nicht fiir
verniinftig, schon jetzt eine so weitgehende Aussage zu machen. Zundchst miisse
abgewartet werden, wie das Strukturhilfegesetz auf die neuen Bundeslinder
iibergeleitet werde. Es wire schon, wenn wichtige schon begonnene EinzelmaBnah-
men weitergefilhrt werden konnten. Die BaumaBnahme auf dem Flughafen
Miinster/Osnabriick wiirde im iibrigen nicht mit Strukturhilfemitteln des Verkehrs-
haushalts, sondern des Wirtschaftsministeriums finanziert.

Die jetzige Planung des neuen Flughafengebdudes konne nicht mehr groB verdndert
werden. Falls die SPD-Fraktion ecine neue Planung ins Auge fasse, sollte sie
bedenken, daB der Bau vielleicht 10 Millionen billiger werden kdnne, daB aber
15 Millionen DM verschenkt wiirden, wenn mit der MaBnahme 1991 nicht mehr
begonnen wiirde.
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Zu Kapitel 15 470 Tit. 671 20

Abgeordneter Dreyer (CDU) fragt, ob durch Gutachten erhirtet sei, daB fiir den
Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Leistungen der Unternechmen des o&ffentlichen
Nahverkehrs 46 Millionen DM mehr erforderlich wiirden.

StS Dr. Nehrling antwortet, ein wissenschaftliches Institut sei nicht beauftragt
worden, die Betrige wiirden jeweils von den Regierungsprisidenten errechnet, die sie
an das Ministerium weiterleiteten.

Der Anstieg habe sich seit Jahren abgezeichnet. Der Schiilerverkehr werde nimlich
auf den normalen Linienverkehr verlagert, und die Unternehmen des &ffentlichen
Nahverkehrs hitten nach § 45 a PersBefG einen Anspruch auf Erstattung dieser
gemeinwirtschaftlichen Leistung. Wenn kiinftig die Bundesunternehmen "kommunali-
siert" wiirden, miiBten jahrlich 80 Millionen DM mehr ausgegeben werden.

Zu Kapitel 15 470 TG 64

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) fragt, wie viele Antrige - in
Prozent - von Unternchmen positiv beschieden worden seien, wie viele aufgrund der
VRR-Vertrige weggefallen seien und wie viele Unternehmen des VRR seit 1986
beriicksichtigt worden seien.

Ministerialdirigent Hilker (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr) legt
dar, der Titel sei wesentlich niedriger als in friheren Jahren, weil der Anteil des
Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr genau ausgerechnet worden sei und in der Titelgrup-
pe 61 aufgefiihrt werde. Der Betrag 119 Millionen DM fiir den VRR sei errechnet
worden, indem die bisherigen FahrzeugzuschuBleistungen des Landes in den ersten
zehn Jahren des Verbundes als Durchschnittswert genommen worden seien und dieser
in die jahrliche vertragliche Leistung aufgenommen worden sei.
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Neben der Titelgruppe 64 gebe es einen Titel fiir die Férderung der Beschaffung von
Omnibussen nach dem Bundesgesetz, aus dem alle Antrige auf Bezuschussung hétten
befriedigt werden kdnnen. Die Titelgruppe 64 stehe im wesentlichen fiir Schienenfahr-.
zeuge zur Verfiigung. Hieraus hitten ebenfalls keine Antriige abgelehnt’ werden
miissen. Die Fordersitze seien allerdings seit Jahren relativ niedrig.

Zu Kapitel 15 470 TG 67

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) fragt, welches Unternchmen
welchen Betrag erhalte; insbesondere solle auf die Bahnbus-Unternehmen eingegangen
werden.

MD Hilker (MSV) antwortet, bisher sei fiir Bahnbusse kein Betrag in den Haushalt
eingestellt. Der Bund habe dafiir einen Ansatz von 20 Millionen DM. Falls fir
Bahnbusse das Land zustiindig werden sollte, miite der Bund diesen Ansatz dem
Land #ibertragen. Dariiber herrsche aber zwischen Bund und Land noch Streit.

StS Dr. Nehrling fiigt hinzu, falls das Land fiir die Bahnbusse verantwortlich
gemacht wiirde, wiirde der Anteil an der allgemeinen Forderung zu Lasten der
kommunalen Betriebe sinken. Dagegen wiirde sich das Land aber heftig zur Wehr
setzen.

Zu Kapitel 15 470 TG 69

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) verweist auf Seite 110 des
Erliduterungsbands und fragt, was mit der Anmerkung "Die restlichen Verpflichtungs-
ermichtigungen sind fiir kurzfristig in das GVFG-Programm aufzunchmende
MaBnahmen bestimmt" gemeint sei.

Ministerialrat Klusmann (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr)
erliutert, diese Anmerkung sei in den Erlduterungsband aufgenommen worden, um
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im Hinblick auf KreuzungsmaBnahmen nicht bundeseigener Eisenbahnen zur
Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse in den Gemeinden, woflir sowohl die
Eisenbahn- als auch die StraBenbaulasttriger Finanzmittel erhalten kénnten, einen
Spielraum zu haben und kurzfristig MaBnahmen verwirklichen zu kdnnen, denn es sei

nicht abzusehen gewesen, ob dies bereits im laufenden Haushaltsjahr zu Ausgaben
fithre.

Zu Kap. 15 480 Tit. 631 00

Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) fragt, ob die Luftsicherheitsgebiihr
kostendeckend sei.

Ministerialrat Glow (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr) legt dar,
zur Zeit werde pro abfliegenden Passagier eine Gebiihr von 3,50 DM erhoben. Davon
gingen 50 Pfennig an den Bund, 3,00 DM an das Land. 1991 werde zwar mit
15 Millionen Passagieren gerechnet, ausgegangen werde jedoch von 7 Millionen, da
z. B. Passagiere im Transit nicht untersucht wiirden und von exotischen Luftfahrtge-
sellschaften ein gewisser Prozentsatz nicht erbracht werden konne. Die einzunehmen-
den 21 Millionen DM kénnten die Kosten decken; noch hétten aber keine einschlagi-
gen Erfahrungen gemacht werden konnen.

Das Land habe sich gegeniiber dem Bund verpflichtet, bis Ende Oktober 1991
3,50 DM zu erheben, damit bundeseinheitlich das Niveau gleichbleibe. Dariach werde
wahrscheinlich neu berechnet werden miissen. In der Gebiihr nicht enthalten seien die
Kosten, die der Polizei entstiinden.

Abgeordneter Dautzenberg (CDU) ruft in Erinnerung, da der Landtag in der
letzten Legislaturperiode eine Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen® eingesetzt habe, und
fragt, ob beabsichtigt sei, die dafiir vom Innenminister belichenen Beschiftigten den
Flughafengesellschaften zuzuordnen. Die hoheitliche Funktion des Zugriffs miisse
aber nach wie vor bei den Vollzugskriften bleiben.
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StS Dr. Nehrling berichtet, der Innenminister habe dem Verkehrsminister mitgeteilt,
daB er die Daueramtshilfe nicht mehr wahrnehmen wolle. Daraufhin sei der
Verkehrsminister beauftragt worden, im Laufe des Jahres 1991 dem Kabinett einen
Vorschlag zu unterbreiten, wie es ab 1. Januar 1992 weitergehen solle.

Die 3,00 DM Gebiihr pro Passagier, die der Finanzminister kassiere, konnten eine
Hilfe sein. Allerdings hitten andere Bundeslinder signalisiert, diese Aufgabe dem
Bundesgrenzschutz {ibertragen zu wollen. Dies solle bis zum 1. Januar 1992 geregelt
sein. Die Landesregierung habe sich dazu noch keine Meinung gebildet.

Aufgrund der aktuellen Ereignisse seien die Sicherheitsmanahmen auf den Flughéfen
verstirkt worden. Der Fluggastkontrolldienst miisse deshalb ebenfalls verstirkt
werden. Es wire gut, wenn es in den alten Bundeslindern ein einheitliches System
gibe; dies wiire mit dem Bundesgrenzschutz zu erreichen. Dariiber miiten die Linder
untereinander noch verhandeln.

Die Situation im Hinblick auf das Personal habe sich durch die Luftsicherheitsgebithr
wesentlich verbessert. Noch seien die Personalstellen dafiir mit einem kw-Vermerk
versehen. Angesichts der Tatsache, daB auf dem Flughafen Diisseldorf jahrlich 7 bis
10 % mehr Passagiere abgefertigt werden miiiten, steige verstindlicherweise der
Personalbedarf.

Abgeordneter Bise (SPD) stellt fest, daB der Landtag im Hinblick auf den
Fluggastkontrolldienst sehr rasch gehandelt habe. Eine endgiiltige Regelung sollte die
Landesregierung aber nicht zuletzt im Interesse der im Kontrolldienst Beschaftigten
spatestens bis zur Sommerpause 1991 treffen.

e

Abgeordneter Mayer (Diisseldorf) (SPD) iuBert, nachdem in der Sache lange Zeit
nichts gelaufen sei, sei er sehr skeptisch, da8 nun schnell eine Regelung gefunden
werde. Der Landtag habe sich der Sache erst angenommen, als die Situation auf dem
Flughafen Diisseldorf nicht-mehr haltbar gewesen sei. Er frage sich, was den
Innenminister, nach dessen fritherer Auffassung hoheitsrechtliche Griinde eine andere
Regelung nicht zugelassen hitten, zu seinem Meinungsumschwung bewogen habe.
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StS Dr. Nehrling erwidert Abgeordnetem Mayer, dessen Aussage, daB "nichts
gelaufen” sei, mache ihn betroffen, denn die Kontrollen auf den Flughifen hitten
funktioniert. Bis der Abschlufbericht der Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen"
vorgelegen habe - die 1989 eingesetzte Arbeitsgruppe sei erst im letzten Jahr zu
"Potte™ gekommen -, sei auch der VerkehrsausschuB der Meinung gewesen, daBl die
Zustindigkeit fir die Sicherheit auf den Flughifen bei der Polizei, damit beim
Innenminister, bleiben solle. Hierzu existierten Beschliisse.

Im Mittelpunkt stehe die Frage, wer die Fluggastkontrollkrifte bezahlen solle. Wenn
diese Aufgabe vom Innenministerium auf das Verkehrsministerium als Luftfahrtbehor-
de iibertragen wiirde, miite im Verkehrsministerium ein personeller Unterbau
geschaffen werden, der z. B. das Personal auf den Flughifen des Landes fiir die
Aufgaben, die jetzt noch von der in Amtshilfe titigen Polizei durchgefiihrt wiirden,
cinzuteilen. Fiir eine solche Behdrde wiren mindestens 80 Beschiftigte ndtig.

Vorsitzender Jaax mahnt, die Diskussion auf die Auswirkungen des Fluggastkontroll-
dienstes auf den Haushalt zu beschrinken, und merkt an, da die allgemeine
Meinungsbildung zwar in dem Abschlulbericht der Arbeitsgruppe zum Ausdruck
gebracht worden sei, daB dieses Thema aber erneut zum Gegenstand der Tagesord-
nung einer AusschuBsitzung gemacht werden sollte.

Abgeordneter Mayer (Diisseldorf) (SPD) hilt Staatssekretir Dr. Nehrling entgegen,
daB die Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen” nicht erst im letzten Jahr zu "Potte”
gekommen sei, lasse sich anhand von Unterlagen sehr schnell nachpriifen. Sie habe
sich intensiv mit der Angelegenheit befat und mehrere Losungsvarianten vorgeschla-
gen. Ausgangspunkt fiir die Einsetzung der Arbeitsgruppe sei im {ibrigen gewesen,
daB die Flughafengesellschaft hilflos darauf aufmerksam gemacht habe, dafl es so
nicht weitergehen kdnne.

Mit der Aussage, daB "nichts gelaufen” sei, habe er nicht die Interimsldsung der
- Landesregierung gemeint.

StS Dr. Nehrling entgegnet, Ausgangspunkt sei gewesen, daB aufgrund der
steigenden Zah! der Passagiere mehrmals kurzfristig zusitzliche Personalstellen hitten
bereitgestellt werden sollen.
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Abgeordneter Dautzenberg (CDU) wirft ein, daB fir die Sitvation auf den Flughifen
nicht allein der Kontrolldienst, sondern auch andere Faktoren verantwortlich gewesen
seien.

Abgeordneter Jaax (SPD) figt hinzu, daB beispielsweise viele Beschiftigte gerade
in den Sommermonaten beurlaubt gewesen seien und dafl der Krankenstand exorbitant
gewesen sei.

Zu Kapitel 15 480 Tit. 131 00

Abgeordneter Mayer (Diisseldorf) (SPD) mdchte wissen, ob der als Erlos aus der
Ubertragung des auf dem Flughafengelinde Disseldorf errichteten Start- und
Rollbahnsystems an die Flughafen Diisseldorf GmbH ausgewiesene Betrag in den
Landeshaushalt fliecBe. '

Regierungsrat Schuster (Ministerium fiir Stadtentwicklung und Verkehr) erklirt,
die 58 Millionen DM wiirden in Titel 131 00 vereinnahmt und in Titel 697 64
verausgabt. Es handle sich dabei um den Anteil des Landes an der Finanzierung des
Start- und Rollbahnsystems auf dem Flughafen Diisseldorf, der noch Eigentum der
beiden Gesellschafter Stadt und Land sei und zur Verbesserung der Eigenkapitalaus-
stattung des Flughafens iibertragen werden solle.

Zu Kapitel 15 500

Abgeordneter Dreyer (CDU) bringt vor, angesichts der Aufgaben im StraBenbau sei
dieses Kapitel unzureichend ausgestattet. Er erinnere daran, daB in Nordrhein-
Westfalen nur ein Drittel der Kraftfahrzeugsteuereinnahmen fir Verbesserungen der
StraBen ausgegeben werde und daB Anfang der 80er Jahre fiir die Finanzierung des
Landesstrafienbedarfsplans 320 Millionen DM zur Verfligung gestanden hatten, 1991
seien es nur noch 150 Millionen DM. Dies sei nicht bedarfsgerecht. Nicht zuletzt im
Hinblick auf die Entwicklung in Europa miiften die Titel dieses Kapitels verstiirkt
werden.
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Er ruft ferner in Erinnerung, daf die Unterdeckung bei den UA III-Mitteln des
Landschaftsverbands Westfalen-Lippe 68 Millionen DM betrage und daB sich der
AusschuB darin einig gewesen sei, dal angesichts der Tatsache, daB viele Planungen
in den Papierkorb wanderten, die verausgabten Investitionsmittel nicht der richtige
Ankniipfungspunkt seien. Hier miiBten Konsequenzen gezogen werden.

StS Dr. Nehrling sagt, auf die Bemerkung des Abgeordneten Dreyer, da viele
Planungen der Landschaftsverbinde im Papierkorb landeten, eingehend, er wiirde sich
freuen, wenn die Landschaftsverbinde den Mut hitten, Planungen, die durch
entgegengesetzte Entscheidungen der Kommunen iiberfliissig geworden seien, diesen
in Rechnung zu stellen. In einem Fall sei dies bereits geschehen.

Grund fiir die Vergabe eines Gutachtens zu den UA III-Mitteln sei gewesen, die
Frage zu kliren, wie hoch der Anteil des Straenbaus an den Gesamtaufwendungen
der Landschaftsverbinde sei. Die Landschaftsverbande striiubten sich seit eineinhalb
Jahrzehnten konsequent, diese Zahlen darzulegen. Dariiber seien friher im
VerkehrsausschuB regelrechte Schlachten ausgetragen worden - er erinnere an Herrn
Meyer-Schwickerath vom Landschaftsverband Westfalen-Lippe. Der Aufforderung des
Ministeriums, verniinftige Zahlen vorzulegen, seien die Landschaftsverbinde gefolgt,
indem sie eineinhalb Seiten unbrauchbare Behauptungen geliefert hitten.

Die Landschaftsverbinde erhielten nach dem Haushaltsplanentwurf 1991 je
540 Millionen DM Schliisselzuweisungen. Wiirden davon 25 % fir den Strafienbau
aufgewendet, stiinden 135 Millionen zur Verfiigung, mit denen auch die StraBenplaner
bezahlt werden konnten, Dieser Betrag werde pauschal zugewiesen, fir die
Teilaufgabe StraBenbau aber nicht berechnet. Mit 135 Millionen DM - dieser Betrag
sei @iber den Daumen gepeilt - konnten die Landschaftsverbande ihre Planungs- und
Vorbereitungskosten mehr als decken.

Abgeordneter Bise (SPD) schligt vor, iiber dieses Thema erneut zu diskutieren,
wenn das Gutachten vorliege. Es miisse dann eine politische Entscheidung getroffen
werden.

Abgeordnetem Dreyer erwidert er, daB der Betrag fiir den Um- und Ausbau von
LandesstraBen bis und iiber 5 Millionen DM Gesamtkosten je MaBnahme auch nach
Ansicht der SPD-Fraktion zu gering sei. Um alle MaBnahmen des Landesstrafienbe-
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darfsplans und des Landesstrafienausbauplans in dem vorgesehenen Zeitraum zu
realisieren, seien Milliardenbetrdge nGtig. Aufgrund des eingestellten Betrags liege die
Realisierung in weiter Ferne,

Beim Bundesverkehrswegeplan sei es dhnlich; die MaBnahmen des "vordringlichen
Bedarfs" konnten erst weit im ndchsten Jahrtausend abgearbeitet werden. Der
Bundesverkehrswegeplan kdnne daher in den nidchsten Jahren nicht mit neuen
- Maflnahmen fortgeschrieben werden.

Die im Haushaltsplanentwurf fir Landesstraen bis und iiber 5 Millionen DM
ausgewiesenen Betriige seien nicht nur fir den Neubau von Straflen, sondern erst
recht fir LarmschutzmaBnahmen, fiir sechsstreifigen Ausbau und fiir Ortsumgehungen
zu niedrig.

Die Landesregierung sollte darlegen, wie diejenigen MaBinahmen des LandesstraBien-
bedarfsplans und des LandesstraBenausbauplans finanziert werden kdnnten, die mehr
als 50 Millionen DM kosteten; die ausgewiesenen 141,8 Millionen DM reichten dafiir
nicht aus. Die grolen MaBnahmen sollten entweder aus dem Ausbauplan genommen
werden, oder es sollte eine dritte Gruppe eingefiihrt werden, z. B. fiir MaBnahmen
@iber 50 Millionen DM Gesamtkosten.

Abgeordneter Dreyer (CDU) bittet Staatssekretdr Dr. Nehrling zu bedenken, daB die
Landschaftsverbinde auch fiir die {iberdrtliche Sozialhilfe verantwortlich seien, die in
anderen Bundeslindern Landessache sei. Die hierfir erforderlichen Mittel seien in den
letzten Jahren stindig gewachsen, und die Zuweisungen des Landes konnten die
Ausgaben bei weitem nicht mehr decken. Dies bedeute fiir die kommunale Familie,
daB sie ihren Teil dazu beitragen miisse. Fiir StraBenbauverwaltung bleibe da erst
recht nichts {ibrig.

1969 habe das Ist bei der Entwurfsbearbeitung von BundesfernstraBen 117 Millio-
nen DM betragen, 1990 seien mehr als 20 Millionen DM weniger zur Verfiigung
gestellt worden, 1991 werde dies ebenso sein, doch seien die Kosten nicht gesunken,
weil auf die Landschaftsverbinde Druck ausgeiibt worden sei, damit das Geld nicht
an den Bund habe zuriickflieBen miissen. Er, Dreyer, habe dafiir Verstindnis, daB die
Landschaftsverbande nicht verstiinden, weshalb sie trotz groSer Anstrengungen
weniger Geld erhielten.



Landtag Nordrhein-Westfalen Ausschufiprotokoll 11/178 S. 19

VerkehrsausschuBl 31.01.1991
7. Sitzung zi-mm

Die CDU/CSU-Landtagsfraktionen hitten auf ihrer Verkehrskonferenz in Stuttgart
einmiitig die Ansicht vertreten, daB fiir die Finanzierung des Verkehrs insgesamt neue
Wege gefunden werden miiBten. Im Gespriich seien mehrere Modelle. Er glaube, da
kiinftig Verkehr Verkehr finanzieren miisse und daB zu diesem Zweck ein "Sonder-
vermdgen Bundesverkehrswege" eingefiihrt werden miiite, so daB Verkehr mit
privaten Mitteln, mit Dotationen des Bundes und mit Krediten finanziert wiirde. Fiir
den LandesstraBenbau sollte eine dhnliche Ldsung angestrebt werden, denn grofie
BaumaBnahmen wie in Wuppertal, Oerlinghausen oder Enger konnten bei den
Ansitzen, die zur Zeit in den Haushalt eingestellt wiirden, nie Wirklichkeit werden;
sie stiinden im Landesstrafienausbauplan unter "Reservemafinahmen”.

StS Dr. Nehrling erwidert Abgeordnetem Dreyer, daB das Land tatsdchlich mehr
Kraftfahrzeugsteuern einnehme, als es fir den Verkehrsbereich ausgebe. Diese
Einnahmen seien aber aligemeine Haushaltsmittel.

Im Hinblick auf die Landschaftsverbinde vermute er schon seit Jahren, daB fir den
Sozialbereich mehr ausgegeben werde, als es den Einnahmen entspreche. Dies diirfe
aber nicht zu der Forderung fiihren, dafl ebenso viele UA III-Mittel bereitgestellt
werden miifiten, wie insgesamt Kosten fiir den StraBenbau entstiinden. Das
Ministerium habe einen Anspruch darauf, daB die Schliisselzuweisungen entsprechend
bewertet wiirden. Es bleibe zu hoffen, daB sich aus dem Gutachten zu den UA III-
Mitteln ergebe, wie hoch der Anteil des Straenbaus an den Schliisselzuweisungen
sei.

Abgeordneter Dreyer (CDU) duBert, unbestritten habe das Land die Gemeinden mit
der Zeit kriftig zur Ader gelassen. Wihrend sie jahrzehntelang an der Kraftfahrzeug-
steuer hitten partizipieren diirfen - zu 30 %, schlieBlich zu 25 % -, seien in den
letzten Jahren Befrachtungen vorgenommen worden, und 1991 wiirden sie nicht mehr
beteiligt. Auch sei der Verbundsatz der Schliisselzuweisungen von 28 % auf 23 %
gesenkt worden. Die Gemeinden seien aber weiterhin Baulasttriger und miiBten die
dadurch entstechenden Aufgaben weiterhin finanzieren.

Abgeordneter Bose (SPD) teilt mit, daB der Vertreter des Nordrhein-Westfilischen
Stidte- und Gemeindebundes anlidBlich der Anhdrung der kommunalen Spitzenverbén-
de zum GFG 1991 im AusschuB fir Kommunalpolitik ausgefithrt habe, da den
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Landschaftsverbinden durch Aufgabenplanung, Bau und Unterhaltung {iberdrtlicher
StraBen jahrlich ein Defizit von rund 300 Millionen DM entstehe. Er, Bdse, habe
darum gebeten, diese Berechnungsgrundlage zu erhalten, und gefragt, ob es dieses
Defizit nicht giibe, wenn der StraBenbau wie in den anderen Bundeslindern vom Land
wahrgenommen wiirde. Der Nordrhein-Westfilische Stadte- und Gemeindebund habe
ihm nun eine Aufstellung iibersandt (Zuschrift 11/404), aus der hervorgehe, wie sich
das Defizit - genau seien es 289 506 900 DM - errechne. Zur zweiten Frage sei
folgendermaBien Stellung genommen worden:

Der Stidte- und Gemeindebund Nordrhein-Westfalen tritt dafiir ein, daB den
Landschaftsverbinden fiir die Ubertragung der Zustindigkeiten fiir den Bau und
die Unterhaltung von iberdrtlichen StraBen vom Land ein finanzieller
Ausgleich zu gewihren ist. Sofern Land und Bund hierzu nicht bereit sind,
sollten der Bau und die Unterhaltung {iberortlicher Strafien vom Land selbst
wahrgenommen werden.

Zu Kapitel 15 500 Tit. 883 11, 883 12, 883 13

MD Ley (MSV) legt dar, fiir Erhaltungsinvestitionen an LandesstraBen sei der
absolute Betrag ausgewiesen, zu dem fiir Um- und Ausbau von LandesstraBen bis
5 Millionen DM sowie zu dem fiir BaumaBnahmen des Landesstraenausbauplans
eingesteliten Betrag miiten die Strukturhilfemitteln bei Kapitel 15 021 Tit. 883 12
und Tit. 883 13 addiert werden, so daB insgesamt 111 Millionen DM bzw.
158 Millionen DM zur Verfiigung stiinden.

In das Bauprogramm 1991 neu aufgenommen worden seien die Bahnibergangsmaf-
nahmen L 636 Lippstadt-Herringhausen und L 608 Erwitte-Weggeringhausen im
Zuge der DB-Ausbaustrecke Dortmund - Paderborn - Kassel (s. Vorlage 11/275). Da
diese MaBnahmen nicht im LandesstraBenbedarfsplan enthalten seien und Ausnahmen
nicht vorgesehen seien, diirften die beiden Mafinahmen nicht finanziert werden. Im
Ministerium sei deshalb die Verabredung getroffen worden, daB die Mittel dafiir in
den Haushalt eingestellt werden sollten, damit es eine Ausnahmegenehmigung erteilen
konne. Der Landtag sei hiermit davon in Kenntnis gesetzt worden.

Durch einen Hinweis des Vorsitzenden des Verkehrsausschusses habe das Ministerium
erfahren, daB von den 2 Millionen DM, die fiir die MaBnahme L 332 Niederkassel -
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Mondorf - Troisdorf vorgesehen gewesen seien, nichts abflieBen konne. Im
Einvernechmen mit dem Landschaftsverband Rheinland schlage das Ministerium vor,
die Mafinahme L 288 Langenfeld - Leverkusen-Opladen um diesen Betrag aufzustok-
ken. .

Abgeordneter Dautzenberg (CDU) mochte wissen, welche MaBnahmen im
Landesstraenausbauplan aufgrund der Tatsache, da8 die beiden BU-MaBnahmen
zusdtzlich ins Bauprogramm aufgenommen worden seien, zuriickstehen miiBten.

MD Ley (MSV) erwidert, als der Bedarfs- und der Ausbauplan aufgestellt worden
seien, sei verabredet worden, daB alle EisenbahnkreuzungsmaBnahmen, die iber
5 Millionen DM kosteten, aufgefiihrt werden miiiten, auch wenn der Anteil des
Landschaftsverbands wie im vorliegenden Fall nur 2,2 Millionen DM betrage. Der
Landesstrafienausbauplan miBte also um 2,2 Millionen DM gestreckt werden. Bei wie
vielen Mafinahmen gestreckt worden sei, kdnne er nicht sagen.

Vorsitzender Jaax bittet MD Ley, dies dem AusschuB aus Griinden der Haushalts-
klarheit und -wahrheit schriftlich vorzulegen.

MD Ley (MSV) macht darauf aufmerksam, daB sich bei Titel 883 11 Ziffer 2. ein
Druckfehler eingeschlichen habe. Es miisse richtig heiBen: "Aus dem Ansatz kann die
Aufstellung von touristischen Hinweisschildern an Landes- und BundesfernstraBen bis
zu einem Gesamtbetrag von 500 000 DM finanziert werden."

Zu Kapitel 15 500 Tit. 883 14

- Abgeordneter Meyer (Westerkappeln) (F.D.P.) fragt, ob die Ankiindigung des
Vorgiingers im Amt des Verkehrsministers, daB Gemeinden, die an Bundesausbau-
strecken lagen, zusatzliche Finanzhilfen fiir den Neu- und den Ausbau von
Eisenbahnkreuzungen erhalten sollten, aufrechterhalten werde.
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StS Dr. Nehrling antwortet, eine Sonderregelung fiir Gemeinden, in denen mehrere
Bahniibergiinge ligen als {iblich gebe es nicht. Es bleibe bei der Aussage der letzten
Jahre, daB die Gemeinden an der GesamtmaBnahme mit 6,67 % beteiligt sein sollten.
Das Ministerium gehe davon aus, daB die Gemeinden angesichts dieses tragbaren
Anteils daran interessiert seien, die Bahniiberginge zu beseitigen. Die Betriige, die

die einzelnen Gemeinden leisten miiBten, seien im {ibrigen in Vorlagen genau-
aufgefiihrt.

Abgeordneter Dreyer (CDU) unterstreicht, da zugunsten besonders belasteter
Gemeinden wie Salzkotten von dem tiblichen Fordersatz 80 % abgewichen werden
sollte, und ruft in Erinnerung, da sich der Verkehrsausschufl darauf verstindigt habe,
daB 90 % gewihrt werden sollten.

StS Dr. Nehrling erwidert, daB das Land 80 % von einem Drittel gebe.

Abgeordneter Dreyer (CDU) entgegnet, die betroffenen Gemeinden hitten kein
Interesse an den Bahniibergingen, und gibt zu bedenken, da der Stadt Diisseldorf
90 % zu der iiberflissigen MaBnahme vor der Haustiir des Landtags gegeben wiirden.

Abgeordneter Bise (SPD) hebt hervor, der VerkehrsausschuB habe lediglich dariiber
diskutiert, im Fall Saizkotten den Fordersatz zu erhdhen; Zusagen gebe es aber nicht.

2 Aufstellung des ersten gesamtdeutschen Verkehrswegeplans
hier: Anmeldung neuer Mafinahmen durch das Land Nordrhein-
Westfalen zur Untersuchung und Bewertung

Vorlage 11/295

Abgeordneter Dreyer (CDU) schickt voraus, daB der Verkehrsminister in seiner
Antrittsrede angekiindigt habe, den Bundesverkehrswegeplan in enger Abstimmung
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