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Stellungnahme

zur Anhérung des Ausschusses fiir Europa und Internationales am 26. April 2024

Stichwort ,,A06 — Nachtzugverbindungen - 26.04.2024"

FDP-Antrag ,,Europa einfacher erfahrbar machen: Ausbau der Nachtzugverbindung von Aachen
nach Amsterdam unterstiitzen*, Drucksache 18/7205

go.Rheinland als zustandiger Aufgabentrager fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in der
Region Aachen mit bereits zwei erfolgreich etablierten grenziiberschreitenden Nahverkehrslinien nach
Belgien (RE 29 Aachen — Lieége-Saint-Lambert) und in die Niederlande (RE 18 Aachen — Maastricht; ab
Sommer 2024 weiter bis Liége-Saint-Lambert) unterstiitzt und férdert im Rahmen seines gesetzlichen
Auftrages den grenziberschreitenden Nahverkehr. Auf niederidndischer Seite stehen wir in engem
Austausch zur Provinz Limburg sowie zu dem fiir die Linie RE 18 beauftragten
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) Arriva.

Uber diese Kanale haben wir Kenntnis davon, dass seit dem 16.12.2022 einmal wochentlich in den
Nachten Freitag auf Samstag seitens Arriva mit Nahverkehrsfahrzeugmaterial eine Verbindung von
Maastricht nach Amsterdam-Schiphol angeboten wird. Dieses fernverkehrsahnliche Angebot wird
seitens des EVU auf eigenwirtschaftlicher Basis betrieben. Ob und in welcher Form dieses Angebot
zeitlich und rdumlich (z.B. in Richtung Aachen) ausgeweitet wird, ist vor diesem Hintergrund zunchst
ein Resultat einer betriebswirtschaftlichen Kalkulation des EVU. Die Provinz Limburg eruiert aktuell, ob
weitere Ausweitungen dieses Angebotes in den limburgischen ,Beleidskader” (Rahmenvereinbarung)
aufgenommen werden.

Seitens go.Rheinland als Besteller fiir Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf der deutschen Seite

wird aktuell aus finanziellen und rechtlichen Griinden keine Méglichkeit gesehen, eine Verlangerung der
Nachtzugverbindung nach Aachen zu férdern.

Dr. Norbert Reinkober Benjamin Uhlendorf

Sie finden uns auf dem Zurich Campus, direkt hinter dem Bahnhof Messe/Deutz.

Geschiftsfihrung: Vorsitzender des Aufsichtsrates: Amtsgericht Kéln
Dr. Norbert Reinkober Dierk Timm HRB 62186
Michael Vogel Vorsitzender der Gesellschafterversammlung: Steuer Nr.;
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Ausbau der Nachtzugverbindung von Aachen nach Amsterdam

Stellungnahme zur Anhérung im nordrhein-westfalischen Landtag am 26. April 2024
Univ.-Prof. Dr.-Ing. Nils NieBen | Verkehrswissenschaftliches Institut der RWTH Aachen

Starkung des internationalen Schienenverkehrs

Auf nationaler und européischer Ebene bestehen politische Bestrebungen, den Schienenverkehr insge-
samt und im Besonderen auch im internationalen Verkehr zu stérken. In diesem Kontext kommt auch
nachtlichen Verkehrsleistungen eine steigende Bedeutung zu. Das Segment der Nachtreiseziige
wachst derzeit deutlich an, sowohl in Bezug auf das Angebot als auch die erkennbare Nachfrage u. a.
als alternative zu Flugreisen auf kurzer und mittlerer Distanz.

Vergleich von Nachtreiseziigen und Nachtziigen

In der allgemeinen Diskussion tber Nachtziige werden in der Regel Nachtreiseziige gemeint. Wesent-
liche Eigenschaften und Unterschiede zwischen diesen und sonstigen Nachtzigen sind in der folgenden
Tabelle gegeniibergestellt.

Nachtreisezug Nachtzug
Eigenstandiges Rollmaterial Nutzung vorhandenen Rollmaterials
(Schlaf- und Liegewagen) (Ausstattung fur den Tagesbetrieb)
Auf typische ,Uber-Nacht“-Relationen  Einsatz auf verschiedenen Relationen
Aligemeine ausgelegt (Einstieg abends, Ankunft auch zur Nutzung auf kiirzeren
Eigenschaften am Zielort morgens) Abschnitten in der Nacht
Besonderer Bordservice (mit Personalbesetzung und Qualitatsni-
zusatzlichem Personal) méglich veau des zugehdrigen Tagesprodukts
Produkt des Fernverkehrs Produkt des Fern- oder Nahverkehrs
Wirtschaftiicher Hoher Aufwand Moderater Aufwand
Aspekt (eigenes Rollmaterial erforderlich, (vorhandenes Rollmaterial nutzbar,
P zusatzliches Servicepersonal) betrieblich erforderliches Personal)
Beispicle OBB NightJet, N&chtliche ICE-Leistungen,
P European Sleeper Arriva-Nachtzug

Das niederléandische Eisenbahnverkehrsunternehmen Arriva betreibt mit dem wéchentlichen Nachtzug
von Maastricht nach Amsterdam-Schiphol ein Konkurrenzprodukt zu den Verkehren der Nederlandse
Spoorwegen (NS) im niederlandischen Kernnetz.! Die Reisezeit liegt auf der Gesamtstrecke unter
2:30 Stunden und die Leistung wird mit dem vorhandenen Rollmaterial fiir den Regionalverkehr betrie-
ben, dementsprechend ist das Produkt nicht als Nachtreisezug einzuordnen. Dieser Verkehr nutzt die
Méglichkeit des offenen Netzzugangs (Open Access) und verkehrt als eigenwirtschaftliche Leistung
auch Uber den Konzessionsbereich von Arriva in der Provinz Limburg hinaus. Es gilt ein eigensténdiger
Tarif unabhangig vom sonstigen niederlandischen System.

Mittelfristig mdchte Arriva weitere Verkehre auch im niederlandischen Fernverkehr betreiben, teilweise
auch grenzliberschreitend bis nach Belgien.?

' De Volkskrant, ,Nachttreinen Arriva naar Schiphol blijven ook volgend jaar rijden®, https://www.volkskrant.nl/economie/nachtt-
reinen-arriva-naar-schiphol-blijven-ook-volgend-jaar-rijden~bf5c02b06/, 16. Dezember 2023, abgerufen am 18. Marz 2024
2VRT News, ,Schnellzug von Groningen (iber Antwerpen und Briissel nach Paris 7,
https://www.vrt.be/vrtnws/de/2023/06/12/schnellzug-von-groningen-ueber-antwerpen-und-bruessel-nach-paris/, 12. Juni 2023,
abgerufen am 18. Méarz 2024
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Grundséatzlich ist die Europaische Union bestrebt, Gber ihre Rechtsetzung und Normen (insbesondere
die Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitét (TSI)) den grenziiberschreitenden Schienen-
verkehr zu férdern. Einen wesentlichen Aspekt stellt das European Rail Traffic Management System
(ERTMS) mit der Umsetzung des European Train Control System (ETCS) als Zugbeeinflussungssystem
dar. Aktuell behindern vielfach noch bestehende nationale Zugsicherungs- und Beeinflussungssysteme
den internationalen Verkehr, was eine aufwendige Mehrfachausstattung der Fahrzeuge erfordert.

Hindernisse im grenziiberschreitenden Verkehr

Hemmnisse in der konkreten Umsetzung der TSI-Anforderungen bestehen insbesondere noch auf
technischer Ebene und der Umsetzung in den nationalen betrieblichen Regelwerken. Die Ablésung
nationaler Systeme durch européische Losungen ist nur langfristig zu erreichen und kann nicht kurzfris-
tig alle Einschrédnkungen des internationalen Schienenverkehrs beseitigen.
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Zusammenfassung

1. Es wird ausdriicklich begriiRt, dass sich der Ausschuss fiir Europa und Interna-
tionales damit auseinandersetzt, wie die Landespolitik die Bedeutung des
Schienenverkehrs fiir die europaische Integration fordern kann.

2. Vor allem nationale Widerstéande aus teils lokalen Blickwinkeln und die fehlen-
de Wahrnehmung der Bedeutung der européischen Integration behindern eine
Forderung des grenziiberschreitenden Austauschs und Zusammenlebens.

3. Dies gilt auch und besonders im Land Nordrhein-Westfalen. In den Erlauterun-
gen zeigen drei Beispiele exemplarisch, wie das fehlende Bewusstsein sich ne-
gativ auswirkt.

4. Der Landtag wird daher gebeten, der rein lokalen Beurteilung von Infrastruktur-
projekten entgegenzutreten und das Bewusstsein zu fordern, welche Bedeu-
tung eine bessere Schienen-Infrastruktur fiir die Entwicklung der grenziiber-
schreitenden Beziehungen hat.

5. Der Aufwand fir grenziiberschreitende Zuge ist hoher als fiir den Binnenver-
kehr. Uber eine Férderung der Mehrkosten fiir Personal und Fahrzeuge sollte
nachgedacht werden.

6. Spezifische Aktivitaten des Landtags, die sich nur auf den Nachtzugverkehr be-
ziehen, sind nicht erforderlich, insbesondere nicht zur Verbindung Aachen —
Amsterdam.
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Ausgangslage

Der Fahrgastverband PRO BAHN setzt sich seit vielen Jahren fir die européische Integrati-
on ein und arbeitet dabei mit dem europaischen Fahrgastverband und Fahrgastverb&nden in
den Nachbarlandern Deutschlands zusammen. Der 6ffentliche Verkehr hat fir die Integration
der Menschen in Europa grof3e Bedeutung. An der Grenze zwischen Deutschland, Belgien
und den Niederlanden ist diese Bedeutung herausragend, denn Nordrhein-Westfalen ist ge-
nauso wie die Niederlande und Belgien im nationalen o6ffentlichen Verkehr besonders gut
erschlossen.

Die Initiative Deutschlandtakt setzt sich seit 2008 fir den Ausbau des deutschen Schienen-
netzes auf der Grundlage eines Zielfahrplans nach Schweizer Vorbild ein, der Fern-, Regio-
nal- und Guterverkehr zu einem optimierten Gesamtkonzept entwickelt. Seit 2017 haben die
Bundesregierungen — unabhangig von der jeweiligen Parteizugehdrigkeit und in Abstimmung
mit der gesamten Schienenbranche dieses Konzept weiterentwickelt. Das gleiche Ziel wird in
vielen Nachbarlandern, insbesondere den Niederlanden und Belgien, aber auch in Frank-
reich und Osterreich verfolgt. Unter dem Titel ,Trans-Europ-Express 2.0“ setzt sich die Bun-
desregierung fur die Abstimmung der Planungen Uber die deutschen Grenzen hinaus ein.

Nachtziige

Mit ,Nachtztugen® sind allgemein Zige mit Schlaf- und Liegewagen gemeint. Der Ausbau der
Verbindungen ist zu beflrworten. Nachtzlige dieser Art verkehren eigenwirtschaftlich. Ob
Nachtziige auf dieser Grundlage angeboten werden kdnnen, hangt wesentlich von den wirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen ab, die fir diese Angebote gelten. Konkurrent ist vor allem
der Flug- und Fernbusverkehr. AuRer Appellen an Bund und EU kann hierzu die Landespoli-
tik wenig beitragen.

Ein weiteres Hindernis liegt aber in der Schienen-Infrastruktur, die die Erreichbarkeit von
wichtigen européaischen Hauptstadten von NRW aus nicht erméglicht, da die Fahrzeiten zu
lang sind.

Auf den Abfahrtstafeln in Aachen, Disseldorf und Kdln sollten Ziele wie Kopenhagen, War-
schau und Prag zu lesen sein. Die Fahrzeiten im heutigen Netz sind aber zu lang, um eine
wirtschaftliche Gestaltung zu ermoéglichen. Mit den im Deutschlandtakt vorgesehenen Aus-
bauten waren diese Ziele aber erreichbar. Hierzu kann die Landespolitik wesentliches beitra-
gen, wenn sie sich — wie nachfolgend aufgezeigt — fir die Realisierung des Deutschlandtakts
einsetzt.

Die Rolle der Europaischen Union

Die Europaische Union fordert den grenziiberschreitenden 6ffentlichen Verkehr in besonde-
rem MalR3e. Einerseits werden Modellprojekte der Zusammenarbeit im grenznahen Raum
gefordert, was an der Grenze zwischen Nordrhein-Westfalen und den Niederlanden und
nach Belgien in den letzten zweieinhalb Jahrzehnten zu groRRen Fortschritten gefiihrt hat: Der
Schienenpersonennahverkehr an den Grenzibergangen Emmerich — Arnheim, Gronau —
Enschede und Rheine — Hengelo wurde in grenziberschreitender Zusammenarbeit wieder
aufgenommen. Die Verbindung von Aachen nach Belgien wurde von einem Regionalzug auf
einen durchgehenden Express nach Briissel umgestellt. Weitere Verbesserungen wie Di-
rektziige Dusseldorf — Eindhoven, Aachen — Maastricht und Dortmund / Minster — Hengelo
stehen in konkreter Planung. Immer ist die Forderung durch die EU im Hintergrund wirksam.
Das Stichwort ,Euregio® hat dabei bis hin zum Begriff von grenziiberschreitenden, einfach zu
nutzenden Fahrkarten besondere Bedeutung.

Die Europaische Union fordert dartiber hinaus in besonderer Weise den grenziberschreiten-
den Schienenverkehr in der Form der Definition von transeuropaischen Netzen (Abb. 1).
Nordrhein-Westfalen liegt in der Schnittstelle zwischen vielen dieser transnationalen Korrido-
re, die fur Guterverkehr und Fernverkehr auf der Schiene grof3e Bedeutung haben. Die EU
fordert den Ausbau dieser Korridore mit Mitteln aus dem EU-Haushalt.
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Von daher erscheint es wenig sinnvoll, sich mit Resolutionen an die Europaische Union zu
wenden, da diese ihre Aufgaben in vorbildlicher Weise bereits erfullt.

Abb. 1 Transeuropaische Netze Eisenbahn
Bildquelle: EU-Kommission

Bremser sind die Nationen, allen voran Deutschland

Ausgebremst wird die Integration im Offentlichen Verkehr in erster Linie durch Widerstande
auf nationaler Ebene gegen die Vorstellungen der Europaischen Union. Dieser Widerstand
zeigt sich ganz besonders im mangelhaften Ausbau des europaischen Eisenbahnnetzes in
Deutschland und insbesondere in Nordrhein-Westfalen.

Drei Beispiele zeigen dies eindrucksvoll. Jedes fir sich ist schon ein gravierendes Defizit flr
die européische Integration. Zusammen zeigen sie, wie sehr Gedankenlosigkeit und nationa-
les Kirchturmsdenken gegen die Integration Europas auswirken.

Hier ist Handeln des Landtages dringend notwendig.
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Eingleisige Bahnlinie Kéln / Dusseldorf — Eindhoven:
10 km Gleis fehlen auf einer europdischen Magistrale

Eine der wichtigsten Grenziibergange im Schienenverkehr von NRW in die Niederlande ist
der Grenziibergang zwischen Venlo und Kaldenkirchen. Der anschlielBende Streckenab-
schnitt in Richtung Monchengladbach ist von Kaldenkirchen bis Dulken auf einer L&nge von
13 Kilometern eingleisig (Abb. 2 und 3). Die dazwischen liegenden Bahnhofe und Ortsdurch-
fahrten haben zwei Gleise, sodass nur 10 Kilometer Gleis fehlen, um die Verbindung
leistungsfahig zu machen. Nach drtlicher Erkundung ist diese MalRnahme als bautechnisch
und 6kologisch unproblematisch zu bezeichnen. An der Strecke werden derzeit Larmschutz-
wande errichtet, geférdert mit Mitteln der EU (Abb. 4).

Im weiteren Verlauf der Verbindung in Richtung Kéln fehlen auch auf vergleichsweise kurzen
Abschnitten im Bereich Rheydt Gleise in Richtung Kdin

Abb. 2: Eingleisiger Streckenabschnitt Dilken — Kaldenkirchen. Nur diese Karte lasst den
Zustand korrekt erkennen. Fast alle anderen Kartenwerke suggerieren einen zweigleisigen

Zustand.
Quelle: Eisenbahnatlas Deutschland, Verlag Schweers + Wall.

Abb. 3: Blick auf die Strecke zwischen Boisheim und Breyell.
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Abb. 4: Baustelleninformation zum Larmschutz in Breyell. Die Forderung durch die EU und
durch das Land NRW ist ausgewiesen.

Abb. 5: Auszug aus dem Zielnetz 2032 NRW.
Quelle: Kompetenzcenter integraler Takt / SMA.
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Die Unzulénglichkeit dieses Streckenabschnitts wird in allernachster Zeit besonders spirbar
werden, wenn die Bahnverbindung vom Rhein-Ruhr-Raum tber Arnheim nach Amsterdam
fur den Ausbau voll gesperrt werden muss. Mdglicherweise wird dafir der heute bestehende
Regionalverkehr auf eine Bedienung durch Busse mit mehrfachem Umsteigen und drastisch
verlangerten Fahrzeiten umgestellt werden muissen, um die notwendigen Kapazitaten fur ICE
und Guterverkehr bereitzustellen.

Geplant in grenziiberschreitender Zusammenarbeit ist die Durchbindung der heute in Venlo
endenden Zige bis Eindhoven (Abb. 5). Es ist zu erwarten, dass der eingleisige Streckenab-
schnitt eine standige Quelle von erheblichen Verspatungen wird, die sich auf das weitraumi-
ge Netz bis Munster in Westfalen auswirken.

Aktivitaten, diesen gravierenden Engpass zu beseitigen, sind nicht erkennbar. Wahrend das
Land Nordrhein-Westfalen fir andere Falle des Ausbaus diesen mit Vorfinanzierungen for-
dert, ist dies fur diesen Streckenabschnitt nicht bekannt. Eine Zusage des Bundes, wann
dieser Streckenabschnitt ausgebaut wird, steht aus.

Engpass Duisburg - Wesel
3 Kilometer Gleis fehlen fiir eine nachhaltige Verbesserung

Der Ausbau der Verbindung vom Rhein-Ruhr-Raum tber Oberhausen nach Arnheim ist in
Gang gekommen, fuhrt aber zu grof3en Problemen wéhrend der Bauphasen. Zwischen Duis-
burg und Wesel sind auf der Strecke Uber Dinslaken, die derzeit ausgebaut wird, nur drei
Gleise geplant und auch nur moglich (fur ein viertes Gleis musste vorhandene Bebauung
abgerissen werden). Ein drittes Gleis erhoht die Kapazitat einer zweigleisigen Strecke nur
um 20 %, also um viel weniger, als man zunachst annimmt bei gleichzeitig sehr hohen Bau-
kosten.

Ein viertes Gleis kann aber auf der Strecke tber Walsum errichtet werden. Das Gleis ist fast
vollstandig vorhanden und muss lediglich auf die hoheren Anforderungen des internationalen
Verkehrs angepasst werden. Nicht vorhanden ist das Gleis nur auf einer Lange von genau 3
Kilometern von Wesel aus Uber den Wesel-Datteln-Kanal (Abb. 6). Die Briicke wurde im
Zweiten Weltkrieg zerstort und nicht wieder aufgebaut. Die Reste der Widerlager und der
Bahndamm sind noch vorhanden (Abb. 7), der Bahndamm ist nicht verbaut. Gerade in die-
sem Abschnitt ist der Lickenschluss sehr einfach maoglich.

Zur Bedeutung des Lickenschlusses schreibt ein Gutachten (,Machbarkeit des Reaktivie-
rungsvorhabens Walsumbahn®, Obermeyer Infrastruktur GmbH GGR buro stadtVerkehr
GmbH im Auftrag des VRR) auf Seite 126 zutreffend:

Bei einer Durchbindung der Walsumbahn bis nach Wesel profitiert nicht nur der schienenge-
bundene Personenverkehr. Auch auf dieser Strecke kdnnte ebenso der schienengebundene
Guterverkehr optimiert werden, wenn eine Weiterfuhrung der Gleisstrecke bis an die Betuwe-
Strecke in Wesel realisiert wiirde. Dadurch ware unter anderem eine optimale Schienenan-
bindung fur Guterverkehr nicht nur auf den Nebenstrecken (z.B. Bocholt und Hiinxe), son-
dern insbesondere auch aus den Hafen in Rotterdam mdglich. Vor diesem Hintergrund ware
der Anschluss von grof3er strategischer Bedeutung fir die wirtschaftliche und verkehrstech-
nische Weiterentwicklung der landesbedeutsamen Hafenstandorte der DeltaPort GmbH &
Co. KG in den Stadten Wesel und Voerde.

Reaktionen auf diese Erkenntnis der internationalen Bedeutung dieses Liickenschlusses
sind nicht bekannt. Es besteht das konkrete Risiko, dass der Ausbau fir den Schienenper-
sonennahverkehr eine Nutzung fir den internationalen Durchgangsverkehr nicht beriicksich-
tigt.
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Abb. 6: Fehlendes Gleis Wesel — Spellen.
Bildquelle: links tim-online.de (Land NRW), rechts Zeichnung DB InfraGo auf Basis
OpenStreetMap.

Abb. 7: Bahndamm sidlich des Wesel-Datteln-Kanals, Blick auf das fehlende Brickenbau-
werk.

Abb. 8: Wenige Meter weiter stdlich endet das Gleis aus Richtung Duisburg, das einst als
Hauptbahn errichtet wurde und heute als Anschlussgleis genutzt wird.

PRO BAHN Stellungnahme Landtagsdrucksache 18/7205 — Seite 9



Blockade der transeuropaischen Magistralen
Kirchturmsdenken in Ost-Ostwestfalen

Nicht nur Amsterdam, sondern auch Kopenhagen, Warschau und Prag riicken aufgrund lau-
fender Projekte so nah an NRW heran, dass die Erreichbarkeit mit Tages- und Nachtziigen
hochinteressant wird.

Die feste Fehmarnbelt-Verbindung nach Kopenhagen ist bereits in Bau. Die Deutsche Bahn
AG — InfraGo - hat erst vor kurzem die Vorzugstrasse fir eine Verbindung von Dresden
nach Prag vorgestellt, die in Zusammenarbeit mit der tschechischen Regierung realisiert
werden soll. Die polnische Hauptstadt Warschau liegt in direkter Linie jenseits von Berlin.
Mit zwei Neubaustrecken Bielefeld — Hannover und Hannover — Hamburg gemaR Deutsch-
landtakt sollen die Fahrzeiten deutlich verkirtz werden. Zugleich sollen zwei der tbelsten
Engpasse im deutschen Schienennetz beseitigt werden. Diese Engpéasse treffen den Guter-
verkehr, mit der Folge, dass Transporte auf die Stral3e abgedrangt werden, weil mehr Zige
einfach keinen Platz auf der Schiene finden. Die Engpasse treffen aber auch den internatio-
nalen Reisezugverkehr durch mangelhafte Kapazitaten, und es entstehen heute unlésbare
Konflikte zwischen dem internationalen Fernverkehr und dem Regionalverkehr. Der Druck
gerade auf die Verbindung Niederlande — Berlin ist ungewohnlich hoch: Drei Unternehmen,
darunter die niederlandische und die italienische Staatsbahn, haben konkrete Plane fir in-
ternationale Verbindungen, die entweder nicht realisiert werden oder das vorhandene Ver-
kehrsangebot erheblich stéren werden.

Abb. 9: Transeuropdaische Bedeutung der Neubauprojekte Bielefeld — Hannover — Hamburg.
Kartengrundlage: Transeuropaisches Netz, EU-Kommission.

Lokale Abgeordnete im Deutschen Bundestag vertreten die Auffassung, dass diese Neubau-
projekte Uberfliissig seien, nehmen dabei aber Uberhaupt nicht wahr, dass es sich hier um
Teile des transeuropaischen Netzes handelt, deren Standards nicht aus der Froschperspek-
tive lokaler Befindlichkeiten abschlieRend beurteilt werden darf. Diese Abgeordneten kom-
men aus den Kreisen Herford, Minden-Liibbecke, Schaumburg und aus dem Heidekreis. Da
diesen Abgeordneten die fachlichen Argumente gegen die Projekte ausgehen, nutzen sie
ihre Stellung als Parteivorsitzender und Haushaltsexperten, um auf Umwegen, insbesondere
Uber die Haushaltspolitik, die Planung und Finanzierung zu blockieren. Dass diese Projekte
bis zu 30 % der Kosten aus EU-Mitteln finanziert werden kénnen, wird nachhaltig verschwie-
gen. Die Parteigremien, denen diese Politiker angehdren, vermeiden es, den Bezug zu Eu-
ropa auch nur ansatzweise zu erwahnen. In keinem der Dokumente, die sich gegen dieses
Projekt wenden, wird das Wort ,Europa“ auch nur erwéhnt. Nur eine einzige Parteiorganisa-
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tion aus diesen Raumen hat in ihrer Stellungnahme anerkannt, dass es sich um einen Teil
der transeuropaischen Netze handelt. Es ist ein Papier von Bundnis 90/Die Griinen Ostwest-
falen-Lippe aus diesem Jahr. Andere Hinweise auf den Zusammenhang aus Parteigremien
sind nicht bekannt.

Dem steht gegeniber, dass sich die Industrie- und Handelskammern zu Ostwestfalen und
Lippe und die Stadt Bielefeld fur diesen Ausbau positioniert haben.

Aktivitaten der Landesregierung und des Landtags Nordrhein-Westfalen, die der auf einen
Kirchturms-Blickwinkel beschrankten Sichtweise von Abgeordneten und Burgerinitiativen
widersprechen, sind nicht erkennbar.

Es geht hier nicht darum, dass der Landtag in die kleinteilige Debatte Uber Trassen, Stre-
ckenfUhrungen und Fahrzeiten eintritt. Es geht darum, deutlich zu machen, dass die Projekte
zum transeuropaischen Netz gehdren, dass sie der Integration Europas dienen und im Ubri-
gen genauso dem Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen.

Zwischenfazit

Die deutsche Verkehrspolitik lasst den Blick auf die Wichtigkeit der europaischen Integration
vermissen. Den Blick auf Europa zu fordern, sollte das entscheidende Anliegen des Landta-
ges sein.

Besondere Probleme des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs
Angebot, Tarif, Technik

Probleme der Technik im grenziiberschreitenden Verkehr und der Tarife sind ldsbar, wenn
Angebote fiir den Reiseverkehr gemacht werden sollen. Dies hat an allen Grenziibergangen
funktioniert, an denen neue Angebote geschaffen wurden. Hierzu bedarf es aus Sicht des
Fahrgastverbands PRO BAHN keiner besonderen Aktivitaten aus dem Landtag heraus.

Mehrkosten des grenziiberschreitenden Schienenverkehrs

Ein ernstzunehmendes Problem sind jedoch die erhéhten Kosten des grenziberschreitenden
Schienenverkehrs.

Dies betrifft zum einen die Kosten der Fahrzeuge, die eine Ausristung fiir mehrere Strom-
und Sicherungssysteme erfordern. Kostensparende Lésungen wurden dadurch erreicht,
dass Zige gleich hinter der Grenze endeten (deutsches Stromsystem bis Venlo, deutsches
Signalsystem bis Enschede). Die Integration Europas verlangt aber durchgehende Ziige, die
kunftig von Disseldorf bis Eindhoven und von Dortmund nach Hengelo durchgehend verkeh-
ren sollen, aber teurer sind.

Weiter belasten erhdhte Personalkosten den grenziiberschreitenden Verkehr durch erhdhte
Anforderungen an die Qualifizierung des Fahrpersonals. Diese missen nicht nur zwei Spra-
chen beherrschen, sondern auch die Kenntnisse tber unterschiedliche Signalsysteme. Da
die Kosten fir die Ausbildung hoch sind, ist der Bestand an qualifiziertem Personal knapp.
Dies fuhrt dazu, dass Zuge gerade im grenziuberschreitenden Abschnitt ausfallen und durch
Busse notdiirftig ersetzt werden mussen, weil der Personalbestand mit hinreichender Qualifi-
kation nicht ausreicht. Zugausfélle, wie sie derzeit schon zwischen Ménchengladbach und
Venlo, Emmerich und Arnheim und zwischen Rheine und Hengelo gehauft vorkommen, wer-
den kinftig auch an den Grenziibergdngen von Aachen und Gronau aus eintreten, wenn
nicht gegengesteuert wird.

Es ware daher sinnvoll, wenn die Landesregierung zusammen mit den Nachbarstaaten We-
ge suchen wurde, wie eine Forderung des teureren grenziberschreitenden Verkehrs mog-
lich ist, um einen héheren Personalbestand vorhalten zu kdnnen.
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Nachtzug Aachen — Amsterdam

Zu dem konkreten Anlass, der die Anfrage ausgeldst hat:

Bei dem Nachtzug Aachen — Amsterdam handelt es sich nicht um einen Nachtzug mit
Schlaf- und Liegewagen, sondern um einen sogenannten Eventverkehr mit normalem Zug-
material. Die Fahrzeit betragt unter 3 Stunden und rechtfertigt keinen echten Nachtzug. Der
Zug dient Nachtschwarmern und als Zubringer zum Flughafen.

Auf niederlandischer Seite soll der Zug eigenwirtschaftlich betrieben werden. Die eigenwirt-
schaftliche Fuhrung ist auch auf deutscher Seite mdglich, darf aber nicht direkt geférdert
werden, da die Forderung im Sinne des EU-Rechts eine unzulassige Beihilfe ware, die den
Wettbewerb verzerrt.

Eine Forderung ware aber moglich, wenn dieser ,Nachtzug“ im deutschen Abschnitt fur
Fahrgaste mit Fahrkarten nach innerdeutschem Tarif freigegeben wiirde. Insoweit handelt es
sich um einen Ausgleich fir die Anerkennung von Fahrausweisen des Nahverkehrs. Eine
solche Forderung wird derzeit vom Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe praktiziert:
Zwischen Dortmund und Dillenburg werden Fahrausweise des Nahverkehrs im Intercity der
Deutschen Bahn anerkannt. Wirtschaftlich interessant ist dies, wenn das Angebot von Nah-
verkehrszligen eingespart werden kann.

Fiar den Nahverkehr ist der Zweckverband go.Rheinland zustandig. go.Rheinland wiederum
greift fir die Finanzierung auf die sogenannten Regionalisierungsmittel aus dem Bundes-
haushalt zuriick. Diese genligen aufgrund drastischer Kostensteigerungen einerseits und
von Kurzungen durch die Bundesregierung andererseits schon nicht mehr, um das heutige
Angebot aufrechtzuerhalten. Eine Empfehlung des Landtages an go.Rheinland kann aber die
Prifung der bestehenden Mdglichkeiten fordern.
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