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Die Stunde der Wahrheit — Nordrhein-Westfalen muss fiir gentigend
baureife Strallenprojekte sorgen, statt Geld zu verschenken

Antrag der Fraktion der FDP, Drucksache 18/8118

Anhorung des Verkehrsausschusses am 16. April 2024

Stellungnahme des Verbandes Spedition und Logistik NRW e.V.

Bestandslage:

Der Landesbetrieb Straf3enbau in Nordrhein-Westfalen ist fir knapp 4.000 km BundesstralRen
mitverantwortlich. Im Jahr 2019 wurde zum ersten Mal ermittelt, in welchem Zustand sich
NRWs Bundesstrafl3en befinden. Das Ergebnis war erschreckend: 22 % der Bundesstralien
sind in einem schlechten Zustand, und weitere 21 % befinden sich in einem sehr schlechten
Zustand. Insgesamt gesehen sind also etwas mehr als 1.700 km Bundesstraf3en, die in NRW
in einem schlechten oder sehr schlechten Zustand sind und die dringend erneuert werden
mussen. Hauptschlagadern des Verkehrsnetzes sind teilweise durchtrennt oder blockiert: Die
Rahmedetalbriicke bei Lidenscheid wird neugebaut, die Haarbachtalbriicke bei Aachen ist
erfolgreich gesprengt worden und Rhein-Herne-Kanal zwischen Bottrop und Essen ist
gesperrt. Dies fuhrt zu nicht hinnehmbaren Wettbewerbsverzerrungen. In dieser Situation ist
es unbegreiflich, wenn den Jahren 2022 und 2023 Bundesmittel in Hohe von 60 Millionen EUR
nicht abgerufen werden.



Die Forderungen des Verbands Spedition und Logistik in Nordrhein-Westfalen
lauten:

1. Personalaufstockung

Einer der Griinde dafiir, dass in NRW nicht genug Stra3enbauprojekte bereithalten werden
koénnen, ist der bestehende Personalmangel. Hierbei geht es um den Personalmangel, der bei
den Arbeitskréaften vor Ort herrscht. Es ist bisher nicht gelungen, die extrem angespannte
Personalsituation beim Landesbetrieb StraBenbau NRW durch Neueinstellungen abzubauen.
Es fehlen Vermessungs- und Bauingenieure, Techniker, Sachbearbeiter, Bau- und
Projektleiter, und der demografische Wandel fuihrt zu einer immer weiter zunehmenden und
drastischen Verscharfung dieses Personalproblems. Wir fordern eine Einstellungsoffensive,
verbunden mit attraktiven Arbeitsbedingungen, welche Personal anzieht und beim Arbeitgeber
auch verbleiben l&sst.

2. Ressourcenallokation

80% aller Guter werden in NRW mit dem Lkw transportiert. Und was bauen wir? Fahrradwege!
Alleine aus dem Argument der Stauvermeidung, der Umwegsfahrten und der damit
einhergehenden Umweltbelastung waéare ein Argument die vorhandenen Mittel dem
Stral3enbau zukommen zu lassen und nicht Prestigeprojekten.

3. Beschleunigung von Bauvorhaben

Notwendig ist es auch verwaltungsinterne klare Fristenregelungen zu schaffen, an die sich die
Verwaltung auch zu halten hat. Fir den Fall, dass Fristen nicht eingehalten werden, soll das
Verfahren grundsatzlich als genehmigt gelten.

4. Baubeschleunigung

Ein Teil der Problematik ist die stdndige Bauverzégerung. Wir brauchen standardisierte
Regelungen die inhaltlich eine vereinfachte Planung, Genehmigung, den Bau und den
Ersatzbau regeln sollen. Eine starkere Vereinheitlichung und Standardisierung tragen dazu bei
EinzelmalRnahmen schnell umzusetzen und den Planungs- und Investitionstau zu beseitigen.
Es muss einen ,Regelungssaum® in zweifacher Hinsicht geben. Zum einen muss die
Detaildichte vermindert werden und die Losung dieses Problems der Realitat zugewiesen
werden.

Zum anderen muss ein Bauwerk auch so gebaut werden, da es bis zu 15% gréRer werden
kann. letzteres bezieht sich zum Beispiel auf Wasserauffangbecken oder Schallschutzwande.

VERBAND SPEDITION UND LOGISTIK NORDRHEIN-WESTFALEN E.V.

Prof. Dr. Rudiger Ostrowski Herr Benjamin von Cetinich
Vorstand Fachanwalt fur Arbeitsrecht
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Stellungnahme von IHK NRW e.V. zum Antrag der FDP-Fraktion ,,Die Stunde der Wahrheit —
Nordrhein-Westfalen muss fir geniigend baureife Stral3enprojekte sorgen, statt Geld zu ver-
schenken” im Landtag NRW

IHK NRW macht sich grof3e Sorgen um den Zustand der StraReninfrastruktur in NRW. Immer wieder
missen Bricken ganz oder teilweise fur den Verkehr gesperrt werden. Die Leistungsfahigkeit des
Stral3ennetzes sinkt. Der Sanierungsbedarf bei Bundes-, Landes-, und kommunalen StralRen ist ge-
waltig. Fur die Wirtschaft hat dies nachhaltig negative Auswirkungen (DIHK 2023). Unsere Unter-
nehmen leiden massiv unter den zuséatzlichen Staus und langen Umwegen. Die eingeschrénkte Er-
reichbarkeit hat negative Folgen fiur die Logistikprozesse. Bestehende Zeitfenster und Umlaufe kén-
nen nicht mehr eingehalten werden. Es werden zusatzliche Fahrzeuge und Fahrer benétigt (die der
Arbeitsmarkt nicht bereithalt). Negative Effekte gibt es auch bei Dienstleistern wie z. B. Reparatur-
betrieben. Diese stellen ihren Kunden zusatzliche Ristzeiten in Rechnung. Der Einzelhandel in den
Innenstadten klagt tber eine ricklaufige Kundenfrequenz. In Regionen, die von besonders massiven
Einschrankungen der Leistungsfahigkeit betroffen sind, beobachten wir auch Kiindigungen von Mit-
arbeitern und fehlende Investitionen.

Der schlechte Zustand der Infrastruktur hat ausgepragt negative Effekte fiir die wirtschaftliche Ent-
wicklung und die Attraktivitat als Industrie- und Gewerbestandort. Eine umfassende und schnelle
Sanierung sowie die gezielte Ertlichtigung des StralRennetzes liegen deshalb im Interesse des Lan-
des NRW und des Bundes. Wir beobachten mit Sorge, dass immer wieder der Eindruck entsteht,
dass Bund und Land nicht gemeinsam mit grof3tmdéglichem Nachdruck die Instandsetzung betreiben.
Eine verspatete Instandsetzung oder eine unterlassene Kapazitatserweiterung kostet das Land
NRW wirtschaftliches Wachstum.

Unsere Stral3eninfrastruktur ist ein wesentlicher Teil der Daseinsvorsorge. Auch wenn es gelingt,
deutlich mehr Guter auf Schiene und Wasserstral3e zu verlagern, bleibt die Stral3e das Riickgrat des
Guterverkehrs. IHK NRW unterstitzt daher ausdriicklich die Erttichtigung der Stral3eninfrastruktur
(vgl. Verkehrspolitische Leitlinien von IHK NRW 2023).

IHK NRW - Die Industrie- und Handelskammern in Nordrhein-Westfalen e.V.
Berliner Allee 12 | 40212 Dusseldorf | Postfach 24 01 20 | 40090 Dusseldorf

021136702-0 | 021136702-21| info@ihk-nrw.de | www.ihk-nrw.de
VR 7738 | Sitz Dusseldorf | Steuer-Nr. 133/5910/0390

Prasident: Ralf Stoffels | Hauptgeschaftsfihrer: Dr. Ralf Mittelstadt



Ausbau und Sanierung

IHK NRW betrachtet die Erhaltung und die gezielte Ertlichtigung der Infrastruktur als zentrale Auf-
gabe des Staates. Dieser muss im Sinne der Daseinsvorsorge das offentliche Gut der intakten Inf-
rastruktur fur alle Nutzer bereitstellen. Seine Aufgabe ist es, auf Nachfrageédnderungen zu reagieren
und damit Zukunftssicherung zu betreiben. Die Sanierung der Stral3eninfrastruktur, besonders der
Briicken, muss dabei oberste Prioritat haben. Zusatzlich gilt es, die Ertlichtigung systematisch zu
verfolgen. Jede StralRenbaumal3nahme hat einen nachgewiesenen volkswirtschaftlichen Nutzen.
Gerade im Bereich von Engpassen und Netzllicken brauchen wir angesichts der weiter steigenden
Verkehrsmenge mehr Kapazitat. Diese Strecken stiinden dann auch als Umleitungen fiir fahrbe-
schrankte hochfrequentierte Strecken zur Verfligung.

Langfristprognosen harmonisieren

Um abschatzen zu kénnen, wie grof3 der Bedarf kiinftig ist, wird der Bundesverkehrswegeplan der-
zeit fortgeschrieben. Auch ein neuer Landesstraf3enbedarfsplan befindet sich in der Erarbeitung.
Beide Planungen sollten auf denselben Datengrundlagen basieren. Es ware nicht nachvollziehbar,
wenn die Verkehrsmengenprognosen fur die Beurteilung von Landesstral3enprojekten andere waren
als die zum Bau der Bundesstraf3en in NRW.

NRW braucht einen Planungshochlauf

Mit Blick auf die zunehmend kritische Situation des Zustands unserer Infrastruktur, ist IHK NRW
besorgt, dass die Moglichkeiten, zusatzliche finanzielle Mittel fiir NRW zu mobilisieren, nicht in allen
Bereichen gelungen ist. In den Jahren 2022 und 2023 konnte NRW nicht alle Mittel abrufen, die der
Bund NRW fiir den Bau und die Ertlichtigung der Bundesstraf3en bereitstellen wollte.

Hintergrund ist, dass offensichtlich nicht gentigend baureife Projekte in NRW vorlagen. Hatte der
Landesbetrieb StraRen.NRW mit der Realisierung neuer Projekte beginnen kénnen, ware es moglich
gewesen, die avisierten Mittel fir Mal3hahmen in NRW zu nutzen. So sind die Mittel verfallen. Gleich-
zeitig sind weniger Projekte in der Umsetzung, was den Verfligungsrahmen fir die Folgejahre ne-
gativ beeinflusst. Siehe Tabelle:

2021 2022 2023
Verfigungsrahmen* 398 435 396
Ist-Ausgaben* 434 393 378
Differenz in Mio. EUR  +36 -42 -18
in % +9 % -9,7 % -4.5 %

*in Mio. Euro (eigene Darstellung, Quelle: Bundesverkehrsministerium)

Vor diesem Hintergrund fordert IHK NRW, die Planung von Projekten zu forcieren. Ziel muss es sein,
einen ausreichenden Vorrat baureifer Projekte anzulegen, um die vom Bund bereitgestellten Mittel
optimal zu nutzen. Einen solchen Planungsvorrat hat das Land z. B. 2021 und in den Jahren davor
gehabit.

IHK NRW - Die Industrie- und Handelskammern in Nordrhein-Westfalen e.V.

Berliner Allee 12 | 40212 Diisseldorf | Postfach 24 01 20 | 40090 Diisseldorf
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IHK NRW - Die Industrie- und Handelskammern
n Nardrhein-Westfalen

Dieser hat dazu gefuhrt, dass NRW sogar mehr Mittel vom Bund bekommen hat als angekiindigt.
Es sollte kritisch gepruft werden, warum nicht ausreichend baureife Projekte im Jahr 2022 und 2023
vorhanden waren.

Mit besseren Rahmenbedingungen kdnnen mehr Projekte angegangen werden

Trotz zahlreicher Beschleunigungsgesetze dauern Infrastrukturmanahmen noch immer zu lang.
Wir begriif3en, dass sich NRW fiir die bisherigen Planungsbeschleunigungsgesetze der Bundesre-
gierung eingesetzt hat, sehen aber weiteren Bedarf, Planungs- und Genehmigungsprozesse grund-
legend zu vereinfachen. NRW darf nicht ruhen, diese Verbesserungen beim Bund einzufordern.
Wo das Land fur BaumafRnahmen mit anderen Behdrden zusammenarbeitet, sollten Reibungsver-
luste minimiert werden. Das hei3t, fertige Planungen fiir Bundesstraf3en sollten unverzuglich an das
BMDV und im Anschluss zur Erdffnung des Planfeststellungsverfahrens an die Bezirksregierungen
Ubersandt werden.

Das Land NRW testet den Einsatz innovativer Briickenbauten. Das begriiRen wir ausdriicklich. Die
Bauindustrie halt Uberzeugende Techniken bereit, um das Sanierungstempo zu steigern. Auch fi-
nanziell sollten mehr Anreize fir pinktliche oder vorzeitige Baufertigstellung gesetzt werden. Die
volkswirtschaftlichen Kosten von spater bereitgestellten Kapazitaten der Infrastruktur sollten dabei
Mal3stab sein.

IHK NRW ist der Zusammenschluss der Industrie- und Handelskammern in Nordrhein-Westfalen.
IHK NRW vertritt die Gesamtheit der IHKs in NRW gegeniber der Landesregierung, dem Landtag
sowie den fir die Kammerarbeit wichtigen Behérden und Organisationen.

IHK NRW - Die Industrie- und Handelskammern in Nordrhein-Westfalen e.V.
Berliner Allee 12 | 40212 Dusseldorf | Postfach 24 01 20 | 40090 Dusseldorf

021136702-0 | 021136702-21| info@ihk-nrw.de | www.ihk-nrw.de
VR 7738 | Sitz Dusseldorf | Steuer-Nr. 133/5910/0390

Prasident: Ralf Stoffels | Hauptgeschaftsfihrer: Dr. Ralf Mittelstadt
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»Die Stunde der Wahrheit — Nordrhein-Westfalen muss fir gentigend baureife Straf3en-

projekte sorgen, statt Geld zu verschenken*

Schriftliche Stellungnahme des

Verbandes Verkehrswirtschaft und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V.

(VVWL) zum Antrag der Fraktion der FDP im Landtag Nordrhein-

Westfalen

Disseldorf/Miinster

8. April 2024



1. Vorbemerkungen

Der Verband Verkehrswirtschaft und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V. (VVWL) dankt fur die Teil-
nahmemaglichkeit an der Anhérung zur Briickeninfrastruktur. Als fuhrender Arbeitgeber- und Wirt-
schaftsverband bindelt der VVWL die Interessen von uber 1.700 Unternehmen der Speditions-,
Logistik-, Transportlogistik- und Entsorgungsbranche sowie der Mobel- und Umzugslogistik. Unse-
re Mitglieder decken die gesamte Bandbreite logistischer Dienstleistungen mit allen Verkehrstra-
gern ab und stellen in NRW uber 180.000 Arbeitsplatze zur Verfigung.

2. Ausgangslage

Die Stral3eninfrastruktur ist flr die vom VVWL vertretene Wirtschaftsbranche ,Logistik® von Uber-
geordneter Bedeutung. Rund ein Viertel der Wirtschaftsleistung der Logistik in Deutschland wird in
NRW erbracht. Um als Bindeglied zwischen Menschen und Wirtschaft und innerhalb der Wirtschaft
funktionieren zu koénnen, ist die Logistik auf eine reibungslos funktionierende StralR3eninfrastruktur
angewiesen. Rund drei Viertel der Verkehrsleistung und Uber 85% des Giterverkehrsaufkommens
in Deutschland werden derzeit Uber die Stral3e bewadltigt, regelmafig ist die StralRe auch im Vor-
und Nachlauf zu Beférderungen auf Schiene und Wasserstral3e beteiligt.

3. Anmerkung zum Antrag

Vor diesem Hintergrund stimmt der VVWL NRW den Feststellungen und den Beschlussantréagen
im Antrag Drucksache 18/8118 vom 20.02.2024 der FDP-Landtagsfraktion vollumfanglich zu.

Das Vorhandensein baureifer Projekte ist ein wichtiger Schllssel zur Ausschopfung der Bundes-
mittel.

Das Engagement zum Aufhalten des Verfalls der StraReninfrastruktur in NRW ist aber auch durch
weitere Aktivitaten zu starken. Hierzu gehoren:

o Die Ergreifung weitere MalRhahmen zur Beschleunigung von Planung und Genehmigung
von Verkehrsinfrastrukturprojekten. Die bisherigen Schritte, auch das verabschiedete Ge-
setz zur Beschleunigung von Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich und zur Umset-
zung der Richtlinie (EU) 2021/1187 uber die Straffung von Mafinahmen zur rascheren Ver-
wirklichung des transeuropaischen Verkehrsnetzes auf Bundesebene, sind u.E. zwar wich-
tige Schritte, aber in Summe noch nicht ausreichend. Um entscheidende Fortschritte zu er-
Zielen, wéare in Deutschland 2,5 mal schneller zu planen und zu bauen.

e Aktuell meldet etwa das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) fiir die Bun-
desfernstraf3en insbesondere durch das dortige Briickenmodernisierungsprogramm fur die
Jahre 2025 bis 2028 durch die Autobahn GmbH einen zusétzlichen Finanzierungsbedarf
von rd. 5,5 Mrd. €; Ausldser hierfur sind laut BMDV neben dem generellen Hochfahren der
Investitionen bei den Brilickensanierungen auch inflationsbedingte Kostensteigerungen
(Baukosten) und der erhohte spezifische Personalbedarf. Die bendtigten Mittel sind unbe-
dingt sicherzustellen.

e Das am 26.02.2024 vom nordrhein-westfalischen Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und
Verkehr (MUNV) im Rahmen einer Pressekonferenz vorgelegte diesjahriges StraRenerhal-
tungsprogramm in Hohe von 220 Millionen Euro mit Investitionen in die Sanierung von
Stral3en, Briicken und weiteren Stral3enbestandteilen ist Teil der im November 2023 vorge-

Schriftliche Stellungnahme des Verbandes Verkehrswirtschaft und Logistik NRW e. V.
zu Drucksache 18/8118
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stellten ,Sanierungsoffensive“ der Landesregierung mit dem dortigen ,11-Punkte-Plan®.
Zwar ist dieser Mittelansatz durchaus beachtlich, zugleich sind aber steigende Baukosten
und sonstige Verteuerungen zu berticksichtigen. Im Bereich der Bricken in Landeszustan-
digkeit sollen in den nachsten zehn Jahren rund 400 Bauwerke ersetzt werden. Als Einstieg
in die ,Sanierungsoffensive” stehen It. MUNV fir 35 Briicken in diesem Jahr Ersatzneubau-
ten an (2022: 21, 2023: 15). Insgesamt werden sich gemal MUNV 2024 dann 51 Mal3-
nahmen mit einem Gesamtvolumen von Uber 160 Millionen Euro im Bau befinden. Zusam-
men mit den vielen sanierungsbedurftigen Bricken auf Bundesverkehrswegen in NRW
kann es aus Sicht der Logistik hier nicht schnell genug gehen. Zudem sind die bestehen-
den Bedarfe an Ausbau / Neubau im StralRennetz nicht zu vernachlassigen.

e Weiterhin ein Engpass ist die Personalausstattung insbesondere im Bereich Planung und
Genehmigung. Stand 8. April 2024 hat StraRen.NRW nach eigenen Angaben 54 offene
Stellen zu besetzen und steht damit nicht nur in direkter Konkurrenz im Wettbewerb um Ta-
lente mit der Autobahn GmbH des Bundes, sondern vorrangig auch mit privatwirtschaftli-
chen Unternehmen. Um vor dem Hintergrund des Demografischen Wandels nicht nur
handlungsfahig zu bleiben, sondern sogar ,auf Vorrat® planen zu kénnen, ist nach unserem
Ermessen der Baulasttrager fur die groRRen Herausforderungen in der Personalwirtschaft so
zu starken, dass er ein deutlich sichtbares Profil als attraktiver Arbeitgeber scharfen kann.

Hinsichtlich des prognostizierten Verkehrswachstums geben wir zu bedenken, dass bereits das
heutige Transportaufkommen die Infrastruktur in unserem Land deutlich an ihre Grenzen bringt.
Selbst ein deutlich geringeres Wachstum als das Prognostizierte ware durch unsere Infrastruktur
unter herkdbmmlichen Ausbaubedingungen nicht mehr abbildbar, eine volkswirtschaftlich win-
schenswerte Wirtschaftsentwicklung nicht mehr méglich. Um die 6konomischen, 6kologischen und
sozialen Folgen von zunehmenden Staulagen abzumildern, sollten insbesondere die Schnittstellen
zwischen den Verkehrstragern gestéarkt und durch Digitalisierung miteinander vernetzt, Maf3nah-
men zu umweltvertraglichen Effizienzsteigerungen vorbehaltlos bei allen Verkehrstragern zugelas-
sen und eine schnellstmégliche Ertiichtigung der einzelnen Netze vorangetrieben werden. Das
Guterverkehrsaufkommen der Zukunft lasst keinen Raum fur Konkurrenzdenken der Verkehrstréa-
ger untereinander.

Schriftliche Stellungnahme des Verbandes Verkehrswirtschaft und Logistik NRW e. V.
zu Drucksache 18/8118
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Schriftliche Stellungnahme des ACE Auto Club Europa:
Antrag der FDP-Fraktion, Drucksache 18/8118

Die Stunde der Wahrheit - Nordrhein-Westfalen muss fir geniigend baureife
StraBenprojekte sorgen, statt Geld zu verschenken

Der ACE Auto Club Europa eV. bedankt sich fir die Gelegenheit zur schriftlichen Stellungnahme.

Grundsatzlich ist eine leistungsfahige Infrastruktur entscheidend fir die Wirtschaftskraft Nordrhein-Westfalens.
Die Verkehrsinfrastruktur hingegen wird jedoch extrem durch Sanierungsstau und Kapazitdtsengpasse und vor
allem durch nicht ausreichend finanzielle Mittel beeintrachtigt. Flr ein wirtschaftlich starkes Bundesland wie

NRW ist es daher unabdingbar, dass die Infrastruktur verlasslich funktioniert.

Sanierung und Erhalt der StraBen missen fir die Landesregierung oberste Prioritdt haben. NRW ist ein
dynamischer Wirtschaftsstandart und verfiigt Uber ein weit gefdchertes StraBBennetz. Ist aber eben auch gepragt
durch viel Transitverkehr. Der schlechte Zustand der Verkehrsinfrastruktur ist angesichts knapper finanzieller
Mittel eine groB3e Herausforderung. Seit Jahren bekennt sich NRW zu dem Leitprinzip Erhalt geht vor Aushau
und Neubau, doch die Sanierung der Verkehrsinfrastruktur wurde in den vergangenen Jahren sehr
vernachlassigt. Der Sanierungsstau ist in NRW sehr groBl und die Herausfarderungen der ndchsten Jahre enorm,
weil die StraBen extrem hach belastet sind. Zudem erfordern die Schaden an Substanz der BundesstraBen

kostenintensive Erhaltungsarbeiten,

Der ACFE setzt sich daher fiir eine zeitnahe und ziigige Sanierung ein. Diese ist ginstiger und effektiver als eine

grundhafte Sanierung. Generell ist uns als ACE der Erhalt und Umbau einer StraBe deutlich wichtiger als

StraBenneubauten.
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Uberartlich umfasst das StraBennetz in NRW rund 2.200 km Autobahnen, rund 4.500 km Bundesstrafien sowie
(ber 13.000 km LandstraBen. Hinzu kommen mehr als 13.000 Bauwerke, wie Briicken und Tunnel. Darlber
hinaus umfasst die StraBeninfrastruktur knapp 10.000 km KreisstraBen und knapp 110.000 km

GemeindestralBen.

Der Sanierungs- und Erhaltungshedarf allein fir Bricken an Bundes- und Landesstraden bezifferte das nordrhein-
westfadlische Verkehrsministerium im vergangenen Jahr auf 1,8 Milliarden Euro und den finanziellen Bedarf fir
Tunnelbauwerke bis 2030 auf 213 Millionen Euro. Bereits im vergangenen Jahr haben die Industrie und
Handwerkskammern im Rheinland Alarm geschlagen: Hunderte Briicken sind marode. Das hat Folgen fir die
regionale Wirtschaft, aber auch fiir Pendlerinnen und Pendler. Von den insgesamt mehreren Tausend Briicken

sind danach 650 schwer beschadigt und 350 sogar sehr schwer beschadigt.

Dariiber hinaus sienht der ACE Handlungsbedarf beim qualitativen Erhalt des kommunalen StraBennetzes. Damit
auch die verkehrliche Infrastruktur in den Stadten und Gemeinden des Landes leistungsféhig bleibt, dirfen die
kommunalen Stra3en nicht aus dem Blick geraten. Insgesamt geht es darum, die Leistungsfahigkeit aller drei
Verkehrstriger Schiene, Strale und WasserstraBBe zu steigern, sie hesser zu vernetzen, um somit effizient und

umweltvertraglich zu gestalten.

ACE-Position:

> Der ACE unterstiitzt den Inhalt des Antrages ,Die Stunde der Wahrheit — Nordrhein-Westfalen muss far
gentigend baureife StraBenprojekte sorgen, statt Geld zu verschenken”,

> Der ACE erwartet, dass das NRW-Verkehrsministerium alle MaBnahmen ergreift, um bereitgestellte
finanzielle Mittel fir eine zligige Sanierung der Verkehrsinfrastruktur zu verwenden.

> Der ACE regt an, Projekte komplett fertig geplant zu haben, damit die finanziellen Mittel fir die Sanierung
und den Erhalt genutzt werden kdnnen.

> Dabei fordert der ACE, eine Priorisierung der Projekte vorzunehmen und eine anschlieBend ziigige
Umsetzung dieser Projekte.

» Dabei fordert der ACE, Belastungen - beispielsweise durch Lérm — sowohl fur Anrainer als auch Pendlerinnen
und Pendler im Zuge der Sanierungs- und ErhaltungsmaBnahmen zu minimieren.

> Der ACE regt an, mit Blick auf Quantitit, als auch auf die Qualifikation des Planungspersonals und der
Ingenieurinnen und Ingenieure aktiv zu werden, damit Planung und Umsetzung schnell zu einem Erfolg
werden. Der ACE fordert die nordrhein-westfélische Landesregierung auf, hier innovative Ldsungen zu
finden. Bestehendes Personal gilt es zukunftsfahig fortzubilden, sowohl Planerinnen und Planer als auch

Ingenieurinnen und Ingenieure

Wir wiirden uns freuen, wenn diese Vorschldge und Hinweise im weiteren Verfahren Berlicksichtigung finden

wilrden und stehen allen demokratischen Kraften fiir einen konstruktiven Austausch sehr gerne zur Verfligung.
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Die Landesvereinigung der Unternehmensverbande Nordrhein-Westfalen e.V.
(unternehmer nrw) ist der Zusammenschluss von 129 Verbanden mit 80.000
Betrieben und drei Millionen Beschaftigten. unternehmer nrw ist Mitglied der
Bundesvereinigung der Deutschen Arbeitgeberverbande (BDA) und vertritt die
Interessen des Bundesverbandes der Deutschen Industrie e. V. (BDI) als dessen
Landesvertretung.

11.04.2024

Landtagsanhorung zum Antrag der Faktion der FDP ,Die
Stunde der Wahrheit - Nordrhein-Westfalen muss fiir
geniigend baureife StraBenprojekte sorgen, statt Geld zu
verschenken LT.-Drucksache 18/8118.

Vorbemerkung

Die Fraktionen der FDP hebt in ihrem Antrag die Bedeutung der
Verkehrsinfrastruktur fir den Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen hervor.
Dabei kritisiert sie, dass die vom Bund zur Verfigung gestellten Mittel fir
Bundesstrallen von der Landesregierung in den Jahren 2022 und 2023 nicht
vollstandig abgerufen worden sind. Die Landesregierung wird von der
antragsstellenden Fraktion aufgefordert, Ausbau und der Sanierung der
StralReninfrastruktur deutlich zu priorisieren und mit den Planungen des Bundes zu
harmonisieren. Zudem sollen ausreichend baureife Projekte erarbeitet werden,
damit die Bundesmittel zukinftig in jedem Haushaltsjahr vollstandig abgerufen
werden kdénnen.

MalRnahmen und Initiativen, die darauf gerichtet sind, die Verkehrsinfrastruktur in
Nordrhein-Westfalen zur erhalten und auszubauen, begriflen wir als
Landesvereinigung ausdrucklich. Eine intakte und leistungsfahige
StralBeninfrastruktur ist fur die Industrie und die Wirtschaft einer der unerlasslichen
Grundvoraussetzungen. Der Zustand der Infrastruktur hat unmittelbaren Einfluss
auf die Attraktivitat und die Wettbewerbsfahigkeit des Wirtschaftsstandortes.

Leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur

Eine leistungs- und wettbewerbsfahige Verkehrsinfrastruktur ist eine der
unabdingbaren Voraussetzungen fur den Erfolg unseres Wirtschaftsstandorts, der
eine zentrale Verkehrsdrehscheibe im Herzen Europas ist. Der in der letzten
Legislaturperiode begonnene Aufholprozess beim Thema Infrastrukturerhalt und
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-ausbau muss dringend verstetigt und ausgebaut werden. Seit langem warnt die
Wirtschaft vor den wirtschaftlichen Folgen des besorgniserregenden Zustands
unserer Infrastruktur. Nun belegen auch die jlingsten Zustandsberichte der
Autobahn GmbH, von StralRen.NRW sowie der Landesregierung den Zustand
anhand von Zahlen und Fakten. Politisch besteht damit auf allen Ebenen kein
Erkenntnis-, sondern ein Umsetzungsdefizit mit Blick auf den Erhalt und den
Ausbau unserer StralR3eninfrastruktur.

Dies gilt insbesondere auch fir den Erhalt und den Ausbau der
Brickeninfrastruktur in unserem Bundesland. Neben dem dringend erforderlichen
und gebotenen Ausbau der StralReninfrastruktur, stellen die Briickenbauwerke ein
massives Hemmnis fir den gegenwartigen und zuklnftigen Zustand der
Verkehrsinfrastruktur dar. Aus dem letzten Zustandsbericht zur
Brickeninfrastruktur NRW geht hervor, dass ein wesentlicher Teil der Briicken in
einem schlechten bis sehr schlechten Zustand ist. Zahlreiche Ersatzneubauten,
Brickenverstarkungen und Instandsetzungen sind und werden erforderlich. Dies
hat wunmittelbaren Einfluss auf die ohnehin schon besorgniserregende
Leistungsfahigkeit der Verkehrsinfrastruktur.

Sinnvollere und zielgerichtete Verkehrspolitik

Fir die nordrhein-westfélische Industrie und Wirtschaft haben die Defizite beim
Zustand der Infrastruktur unmittelbare negative Folgen, in Form von zusatzlichen
Kosten, einem erhdhten Personal- und Materialaufwand fir Umwege sowie
UmsatzeinbuRen durch verlorene Auftrage. Eine schnelle, verlassliche und
nachhaltige Beseitigung der Infrastrukturdefizite ist jedoch basierend auf den
aktuellen politischen Diskussionen nicht zu erwarten. Stattdessen entsteht bei den
Unternehmen der Eindruck, dass der flir den Warentransport dringend notwendige
Erhalt und Ausbau der Stral3eninfrastruktur nicht mit der notwendigen Prioritat
angegangen und umgesetzt wird. Die Unternehmen brauchen und erwarten
Planbarkeit und Verlasslichkeit, damit sie am Standort Nordrhein-Westfalen auch
in Zukunft festhalten und weiter investieren. Der Umstand, dass Mittel zur
Sanierung der Infrastruktur nicht abgerufen werden, ist aus Sicht von Wirtschaft
und Industrie sehr negativ und deutlich zu kritisieren. Mit Blick auf die massiven
Auswirkungen der Sperrung der Rahmedetalbriicke ergibt sich fir das NRW-
Verkehrsministerium und insbesondere StraRen.NRW sowie die NRW
Niederlassungen der Autobahngesellschaft des Bundes die unmittelbare
Verpflichtung durch einen ausreichenden Planungsvorrat und die entsprechende
Priorisierung vorhandener interner und externer Planungskapazitaten fiar einen
vollumfanglichen Mittelabruf zu sorgen. Andernfalls drohen in Folge der
unzureichenden Instandhaltung und Sanierung weitere massive
Negativentwicklungen durch Sperrungen und Umfahrungen. Die Wirtschaft
appelliert an Bund und Land, an einem Strang zu ziehen und Streitigkeiten um
Zustandigkeiten unmittelbar zu beenden, damit schnell geplant, genehmigt und
vor allem saniert und gebaut werden kann. Die Unternehmen brauchen jetzt
schnelle und entschlossene Entscheidungen und zielgerichtete MaRnahmen, damit
die Sanierung und der Erhalt der Infrastruktur deutlich an Fahrt aufnimmt.
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InfrastrukturmaBRnahmen beschleunigen

Unternehmen brauchen Planbarkeit und Verlasslichkeit, damit sie am
Wirtschaftsstandort festhalten und investieren. Damit dies gelingt, gilt es
MalRnahmen zum Erhalt und Ausbau der Infrastruktur deutlich zu beschleunigen.
Das Land ist hier gefordert, samtliche Hemmnisse im Landesrecht und in
untergesetzlichen Regelungen zu beseitigen, damit Investitionen in das
StralRennetz schneller erméglicht werden. Zudem sollte die Landesregierung ihren
Einfluss beim Bund geltend machen und sich insbesondere mit Blick auf
Bundesstrallen flir Beschleunigungen einsetzen. In diesem Zusammenhang ist
unerlasslich, dass ausreichend planungsreife Projekte vorliegen und in die
Umsetzung gehen kénnen.

Baustellenplanung und -management verbessern

Fir die Unternehmen ist klar, dass die Sanierung und der Ausbau der
StralReninfrastruktur nur mit umfangreichen BaumalRnahmen durchfliihrbar sind.
Mit Blick auf das Baustellenmanagement sehen wir allerdings erhebliches
Verbesserungspotential. Mit Blick auf die negativen Folgen von Baustellen, wie
Verzdégerungen, Umleitungen und Sperrungen, die zu Kostensteigerungen und
erhohtem CO-2 Ausstol? flhren, sollten die Phase der Baustellen so effizient wie
moglich ausgestaltet werden. Aus der Praxis erreichen uns jedoch immer wieder
Rickmeldungen, dass Bauarbeiten unnétig in die Lange gezogen werden,
beispielsweise durch langere Unterbrechungen der Bautatigkeit. Insofern sollten
die bestehenden Maéglichkeiten von zuséatzlichen Arbeitszeiten so weit wie moglich
ausgeschopft und pragmatisch erweitert werden. Neben der effizienteren
Durchfihrung der MalBnahmen besteht Verbesserungsbedarf bei der
vorausschauenden Planung und Kommunikation von Baumaflinahmen. Durch eine
frihzeitige Information Uber StraRenbaumalRnahmen erhalten Unternehmen die
Moglichkeit, ihre Fahrten und Planungen anzupassen.

Sanierung erfordert Rohstoffe

Die von der Landesregierung beschlossene Sanierungsoffensive ist grundsatzlich
zu begruRen. Wichtig ist, dass sie mit konkreten MalRnahmen und verbindlichen
Schritten und Zielen umgesetzt wird. Grund zur Besorgnis ergibt sich allerdings
mit Blick auf die parallel gesetzten Ziele der Rohstoffpolitik der Landesregierung.
Der Rohstoffbedarf sowohl fir Sanierung als auch fir Ersatzneubauten ist grof3
und wird auch perspektivisch auf Grund des immensen Investitionsbedarfs nicht
signifikant zurlickgehen. Daher steht die geplante Einflihrung einer nordrhein-
westfalischen Rohstoffabgabe auf Sand und Kies im Widerspruch zu den massiven
Herausforderungen im Infrastrukturbereich. Eine weitere Verteuerung der
Infrastruktursanierung durch die geplante Rohstoffabgabe ware ein Fehler, der
vom Land nicht umgesetzt werden darf. Mit Blick auf die zu erwartenden
Rohstoffbedarfe in samtlichen Sektoren, missen die Voraussetzungen daflr
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geschaffen werden, dass Rohstoffmengen in ausreichender Kapazitat zur
Verfligung stehen. Es ist absehbar, dass die heute bereits hohe Recyclingquote
nicht ausreichend sein wird, die immensen Rohstoffbedarfe zu bedienen.

BaumaRRnahmen besser aufeinander abstimmen

Weiteres Potential fir Verbesserungen besteht bei der Abstimmung von
verschiedenen BaumalRnahmen. Insbesondere beim kommunalen StralRenbau
bietet sich eine starkere Abstimmung von verschiedenen BaumalRnahmen
aufeinander an. Das bestehende Angebot der Landesverkehrszentrale sollte
verstarkt von den Kommunen genutzt werden, damit die Einschrankungen der
BaumalRnahmen so gering wie moglich gehalten werden kénnen.
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Stellungnahme

zum Antrag der Fraktion der FDP im Landtag von Nordrhein-Westfalen

.Die Stunde der Wahrheit - Nordrhein-Westfalen muss fiir geniigend baureife StraBenprojekte
sorgen, statt Geld zu verschenken” - Drucksache 18/8118

Anhorung im Verkehrs-Ausschuss des Landtags von Nordrhein-Westfalen, am 16.04.2024
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Die Ingenieurkammer-Bau Nordrhein-Westfalen (IK-Bau NRW) vertritt auf der Grundlage des
Baukammerngesetzes in der Fassung vom 1. Dezember 2021 in der Organisationsform einer
Koérperschaft 6ffentlichen Rechts die berufspolitischen Interessen der im Bauwesen tatigen rund
11.000 Ingenieurinnen und Ingenieure in Nordrhein-Westfalen. Darliber hinaus erfillt sie auf
gesetzlicher Grundlage Aufgaben der mittelbaren Landesverwaltung und untersteht insoweit der
Aufsicht durch das Ministerium fir Heimat, Kommunales, Bau und Gleichstellung des Landes

Nordrhein-Westfalen.

1. Zur Beschreibung der Ausgangslage im Antrag der FDP-Landtagsfraktion ,Die Stunde
der Wahrheit...”

Fir Nordrhein-Westfalen als dem verkehrsreichsten Bundesland der Bundesrepublik Deutschland sind
vor allen Dingen der Erhalt der bestehenden Verkehrsinfrastrukturen und, soweit erforderlich, ihr
Ausbau von allergréBter Wichtigkeit. Der Zustand der Verkehrswege ist von unmittelbarer Bedeutung
und Auswirkung auf den Wirtschaftsstandort. Dort wo die Verkehrswege gestort sind, entstehen
unmittelbar groBe Belastungen fir die Menschen im Land, die Wirtschaft und darlber hinaus fur die
nachgeordneten Infrastrukturen, die im Falle von Teilsperrungen oder Sperrungen, Umleitungen
aufnehmen und verkraften mussen.

Vor dem Hintergrund, dass alle Baulasttrager in den vergangenen Jahrzehnten unzureichende Mittel
fur den Erhalt und den Ausbau ihrer Infrastrukturen zur Verfligung hatten, machen sich Stérungen im
verkehrlichen Gesamtablauf unmittelbar bemerkbar und sind geeignet, die vorgeschadigten
Infrastrukturen weiter zu beschédigen oder sogar zu zerstéren. Diese Lage ist einem langjahrig
aufgehduftem Sanierungsstau geschuldet, der hinreichend bekannt ist.

Daher ist es von umso gréBerer Bedeutung, dass bereitstehende Mittel des Bundes im zur Verfigung
stehenden Umfang vollumfanglich durch eine hierfiir geeignete Planungsbevorratung abgerufen
werden kénnen.

Festzuhalten ist aber auch, dass es auBerhalb der Baulasttrdgerschaft des Bundes auch auf der Landes-
und Kommunalebene der dauerhaften, verlasslichen und vor allen Dingen auskémmlichen
Finanzierungsgrundlage fir den Erhalt der StraBeninfrastruktur bedarf. Das StraBennetz in seiner
Mehrteiligkeit aus BundesfernstralBen, LandesstraBen und KommunalstraBen bleibt auch in Zukunft,
bei allen Anstrengungen fir den Ausbau der Ubrigen Verkehrstréger, vor dem Hintergrund
vergleichbarer ~ Zustandsbeschreibungen, der  grofte und  wichtigste  Teil der
Verkehrswegeinfrastruktur in Nordrhein-Westfalen.

Das StraBennetz ist aufgrund der Lage und Funktion Nordrhein-Westfalens als starker
Wirtschaftsregion in der westlichen Mitte und als Verkehrs- und Logistikdrehscheibe fir den
europadischen Wirtschaftsraum von herausragender Bedeutung. Daher muss insbesondere der
verkehrs- und zukunftsgerechte Erhalt der Verkehrswege - allzumal des StraBennetzes - mit
besonderer Prioritat verfolgt werden.

Nach entsprechenden Anstrengungen in den vergangenen Jahren, die zu einem vollen ausschopfen
der zur Verfigung stehenden Bundesmittel gefiihrt haben, sind fir die Jahre 2022 und 2023 Einbriiche
in einer GroéBenordnung von 60 Millionen Euro zu verzeichnen. Nach Kenntnissen der
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Ingenieurkammer- Bau war es nicht mdglich, entsprechende Planvorlagen vorzuhalten. Dazu gehort
auch, dass die in den vergangenen zwei Legislaturperioden in Nordrhein-Westfalen auf einen
Ausgleich der Uiber einige Jahre hinweg bestehenden Planungsliicke abzielenden Anstrengungen so
erfolgreich waren, dass im Vergleich mit anderen Bundesléndern, ,liegengelassene” Bundesmittel fur
eigene Projekte akquiriert werden konnten. Es muss das mittelfristige Ziel sein, die entstandene Liicke
wieder zu schlieBen und Planungen in Hohe des fiir Nordrhein-Westfalen bestimmten Umfangs beim
Bund abzurufen.

2. Planungskapazitidten stiarken

Bestandteil einer solchen Strategie muss es sein, dass die hierfur erforderlichen Planungskapazitaten
beim Landesbetrieb StraBen.NRW in der bendtigten Anzahl geschaffen werden konnen. Dazu gehort
die finanzielle Absicherung der Stellen ebenso, wie die Mdglichkeit solche auch mit entsprechenden
Fachkraften zu besetzen. Hierzu ist anzumerken, dass der Fachkraftemangel auch in den freiberuflichen
Planungsbiros zunimmt. Der Arbeitsmarkt fir im Bauwesen tatige Ingenieurinnen und Ingenieure wird
Uber die kommenden Jahre duBerst stabil bleiben. Das héangt trotz der gegenwartigen partiellen Krise
in der Bauwirtschaft damit zusammen, dass die Planungsaufgaben unverandert gute Perspektiven fur
eine berufliche Zukunft bieten.

Die Ingenieurkammer-Bau Nordrhein-Westfalen ist in der Frage des Fachkraftenachwuchses stark
engagiert. Neben Angeboten fir Schilerinnen und Schiler, Studierende und die Organisation
relevanter Fort- und Weiterbildungsangebote unter Einbezug modernster Lehr- und Lernmethoden
im eigenen Fortbildungswerk, der Ingenieurakademie West gGmbH, riickt die Fachkraftegewinnung
aus dem Potential zuwandernder Ingenieurinnen und Ingenieure verstarkt in das Gesichtsfeld
entsprechender Angebotsgestaltung. So bietet die Kamer Uiber ihre Akademie inzwischen besondere
Sprachangebote an, die in Verbindung mit dem Goethe-Institut dazu geeignet sind, den
Aufenthaltsstatus Zugewanderter durch die zertifizierte Qualitdt der Angebote positiv zu beeinflussen.
Daneben ist es flir ein entsprechendes ,Matching” von potenziellen Arbeitgebern und
arbeitssuchenden Zuwanderern wichtig, auch die eigenen Sprachkenntnisse zu erweitern. Auch hier
werden inzwischen besondere Angebote aufgebaut. Damit leistet die Ingenieurkammer-Bau einen
unmittelbaren Beitrag dazu, den Arbeitsmarkt weiterzuentwickeln.

Sorgen bereitet der Kammer, dass im internationalen Vergleich der jingsten PISA-Studie die
deutschen Schilerinnen und Schiler deutlich hinter denen anderer erfolgreicher Wirtschaftsnationen
zurickgefallen sind und hiervon insbesondere auch die Fahigkeiten im MINT-Bereich besonders stark
betroffen sind. So wie auch die Instandsetzung der maroden Infrastrukturen eine langfristige
Wiederaufbauarbeit darstellt, sind verlorene Kompetenzen nur sehr schwer auszugleichen und
erfordern ein entsprechendes Umsteuern in der Schul- und Bildungspolitik sowie im Rahmen der
Hochschulausbildungen.

Jenseits der bildungspolitischen Herausforderungen, die die Zahl der eingeschriebenen Studierenden
in den Ingenieurfachern in unterschiedlicher Weise betreffen, ist Nordrhein-Westfalen aber auch in
seiner unmittelbaren Planungskompetenz betroffen. Dies einmal aus demografischen Griinden. In den
kommenden Jahren werden immer mehr Ingenieurinnen und Ingenieure das Renteneintrittsalter
erreichen und aus dem Dienst von StraBen.NRW ausscheiden. Diese Stellen missen nachbesetzt
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werden kénnen, oder im Rahmen weitergehender Ausschreibungen Gber den freien Markt abgedeckt
werden kdnnen.

Ein weiterer Grund liegt aber auch darin, dass der Bund mit Wirkung zum Jahr 2021die
Auftragsverwaltung fur die BundesfernstraBen wieder bei sich im Rahmen der Autobahn GmbH
gebindelt hat. Anlass hierfiir war danach Ansicht des Bundes eine unzureichende Arbeitserledigung
der Lédnder in diesem Bereich. Auch Nordrhein-Westfalen hat Planerinnen und Planer an die Autobahn
GmbH verloren, die nicht ohne Weiteres ersetzt werden konnten. Insofern ist auch ein Kapazitatsverlust
Ursache fur die nicht ausreichenden Vorratsplanung, die fir einen vollstaindigen Abruf der
Bundesmittel  erforderlich  wére. Dennoch bleibt auch nach dieser Reform der
BundesfernstraBenverwaltung NRW fir einen Teil der BundesstraBBen zustandig. Es wird also zukiinftig
stark darauf ankommen, die diesbezliglichen Kapazitaten zu biindeln.

3. Projekte priorisieren - Umsetzung am Bedarf ausrichten

Ein weiterer Effekt ist moglicherweise darin zu erkennen, dass die Autobahn-GmbH zunéchst noch
vorliegende Planiberhdnge abgebaut hat, die noch aus der Zeit der Auftragsverwaltung durch die
Lander entstammen und Gbernommen wurden, sodass neue Planungen noch nicht im erforderlichen
MaBe zur Ausschépfung des Finanzrahmens fir Nordrhein-Westfalen moglich waren. Daraus folgt,
dass eine alleinige Verantwortung dann nicht beim Land zu sehen ist, da die Beplanung von
BundesstraBen in einer Vielzahl von Schnittstellenkoordinationen besteht, die im Uberortlichen
Verkehr dann wieder in die unmittelbare Zustédndigkeit des Bundes fallen. Hierzu hat der
Bundesrechnungshof Anfang des Jahres einen Bericht vorgelegt, der sich kritisch mit dem Einsatz der
Kapazitdten bei der Autobahn GmbH befasst und einen unzureichenden Schwerpunkt bei der
Sanierung des BundesfernstraBBennetzes moniert.'

Das im Antrag der FDP-Landtagsfraktion richtig ausgegebene Ziel, zukiinftig im Wege eines
Planungshochlaufs wieder hinreichend baureife Projektplanungen vorlegen zu kénnen, ist auch
deswegen ein wichtiges Ziel, weil es darum gehen muss, die Planungen von Bund und Land in den
jeweiligen zustédndigen Bereichen so zu harmonisieren, dass die Durchfiihrung von Bauprojekten Hand
in Hand verlaufen kann. Das triige in erheblichem MaBe dazu bei, dass Aussicht darauf bestliinde, den
festzustellenden Sanierungsstau zumindest teilweise im zeitlichen Gleichlauf signifikant zurtGckfahren
zu konnen. Hierfur ist es ebenfalls von ganz erheblicher Bedeutung, die jeweiligen erforderlichen
Planungszeitlaufte deutlich zu verkirzen und die Vereinfachungen im Planungsrecht des Bundes fiir
eben solche Projekte zu nutzen. Hierzu gehdrt es aus Sicht der Ingenieurkammer-Bau auch, dass das
Land auch auf eine entsprechende Priorisierung von Projekten dergestalt hinwirken muss, dass an

' Bundesrechnungshof (Hg.): Bericht nach § 88 Absatz 2 BHO an den Haushaltsausschuss des Deutschen
Bundestages. Briickenmodernisierungsprogramm des Bundes fur Autobahnbriicken. Bonn 2024. Der Der
Bericht ist abrufbar unter:
https://www.bundesrechnungshof.de/SharedDocs/Downloads/DE/Berichte/2024/brsC3%BCckenmoder
nisierungsprogramm-volltext.pdf? _blob=publicationFile&v=4 (zuletzt gesehen, 12.04.2023)
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Bauwerkszustand und verkehrlicher Bedeutung bemessen, eine rasche Sanierung oder Ersatzneubau
geplant und ausgefiihrt werden kann.
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Antrag

der Fraktion der FDP

Die Stunde der Wahrheit — Nordrhein-Westfalen muss flir genligend baureife Straf3en-
projekte sorgen, statt Geld zu verschenken

l. Ausgangslage

Nordrhein-Westfalen als das Bundesland mit den meisten Straf3en und Briicken in Deutsch-
land verzichtet im Jahr 2022 und 2023 auf insgesamt 60 Millionen Euro, indem die NRW-
Landesregierung zur Verfugung gestellte Mittel des Bundes fir Bundesstraf3en nicht abruft —
zur Freude der anderen Bundeslander. 2022 nutzte das Land nur 393 Millionen Euro von
435 Millionen Euro und 2023 nur 378 Millionen Euro von 396 Millionen Euro. Die von Nord-
rhein-Westfalen nicht abgerufenen Gelder konnten in der Folge von anderen Bundeslandern
verwendet werden.

Die StraReninfrastruktur ist fur Nordrhein-Westfalen als Wirtschaftsstandort, als bevélkerungs-
reichstes und dicht besiedeltes Bundesland und als wichtiger Verkehrsraum im Herzen Euro-
pas insgesamt von zentraler Bedeutung. Fir die nétige wirtschaftliche Erholung wird die Frage
einer verlasslichen und gut ausgebauten StraReninfrastruktur fur Giter- und Pendlerverkehr
entscheidend sein. Nach den jingsten vorliegenden Zahlen gehort Nordrhein-Westfalen mit
einem prognostizierten Ruckgang der Wirtschaftsleistung von 1,1 Prozent im Jahr 2023 zu den
drei Bundeslandern mit der schlechtesten wirtschaftlichen Entwicklung.

Gleichzeitig besteht weiterhin ein beachtlicher Sanierungsstau in Nordrhein-Westfalen. An
Ideen flr Projekte kann es nicht mangeln: Fir Briicken an Bundes- und Landesstrafl3en wies
das Verkehrsministerium im vergangenen Jahr beispielsweise einen Sanierungs- und Erhal-
tungsbedarf in Hohe von 1,8 Milliarden Euro aus und bezifferte den Bedarf fiir Tunnelbauwerke
allein bis 2030 auf 213 Millionen Euro. Der Fall der Rahmedetalbriicke und der massiven Aus-
wirkungen ihrer Sperrung auf den Verkehr, die Wirtschaft und die Bewohner einer ganzen
Region zeigt exemplarisch die negativen Effekte von aufgeschobener Instandhaltung der Inf-
rastruktur.

Es ist vor dem Hintergrund des massiven Investitionsstaus und der mangelhaften wirtschaftli-
chen Entwicklung unseres Landes nicht vermittelbar, auf mindestens 60 Millionen Euro an
Bundesmitteln zu verzichten, die explizit fir die Instandhaltung der Bundesstrafl3en in Nord-
rhein-Westfalen zur Verfigung gestellt werden. Die Industrie- und Handelskammern in Nord-
rhein-Westfalen weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass der Rlckgang der genutz-
ten Bundesmittel das Land vor dem Hintergrund der gestiegenen Kosten im Tiefbau (mindes-
tens 20 Prozent uber die letzten drei Jahre) doppelt trifft und fordern mit Recht, dass stets
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genlgend baureife Projekte vorgehalten werden missen, um die Mittel abzurufen. Auch Ver-
kehrsminister Oliver Krischer konstatierte bei der Vorstellung der Sanierungsoffensive ,Stra-
Reninfrastruktur®: ,Nordrhein-Westfalen steht vor der gewaltigen Herausforderung, die vorhan-
dene Verkehrsinfrastruktur zukunftsfest zu machen.“ Die Aussage passt allerdings nicht zum
Handel und Wirken, also zum Verzicht auf Bundesmittel in Millionenhohe.

Mit der Ruckgabe ungenutzter Bundesmittel in den Jahren 2022 und 2023 manifestiert sich
ein negativer Trend gegentiber dem erfolgreichen Wirken der vorhergehenden Landesregie-
rung. Noch im Jahr 2021 verausgabte das Land unter der Regierung von CDU und FDP nicht
nur vollstandig die zur Verfugung gestellten Bundesmittel in Hohe von 398 Millionen Euro,
sondern konnte auch auf weitere 36 Millionen Euro zurtickgreifen, die andere Bundeslander
nicht abgeschopft hatten. Seit 2018 wurden ebenfalls teils deutlich mehr Mittel fir den Stra-
Renbau nach Nordrhein-Westfalen geholt als zun&chst vorgesehen.

Die schwarz-griine Landesregierung hétte in den Jahren 2022 und 2023 durch eine Vielzahl
von ausfuihrungsreifen Projekten einen Mehrbedarf an Mitteln vorlegen und deutlich mehr fir
Nordrhein-Westfalen erreichen konnen. Marode Briicken, marode Stralen und ein enormer
Sanierungsstau plagen die Bevolkerung sowie Handel, Handwerk und Industrie. Dennoch wur-
den nicht gentigend Projekte auf die Beine gestellt, um Abhilfe zu schaffen. Die jingsten Bri-
ckensperrungen und die auf vielen Briicken notwendig gewordenen Ablastungen fir Lkw ab
3,5 t verursachen vielerorts ein Verkehrschaos und geben einen Vorgeschmack auf das, was
demnéchst noch auf Nordrhein-Westfalen zukommen wird.

Die ,Gleitende Langfrist-Verkehrsprognose 2021-2022“ des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr prognostiziert bis 2051 (verglichen mit dem Basisjahr 2019) einen tberproportio-
nalen Anstieg der Verkehrsleistung auf der StraRe um 54 Prozent, verglichen mit einer Stei-
gerung der Verkehrsleistung auf der Schiene von 33 Prozent und einer gleichbleibenden Ver-
kehrsleistung auf den Wasserstrafl3en. Ein Grund fur diese Entwicklung ist der Strukturwandel
im Gulterverkehr, der aufgrund der Energiewende einen Rickgang bei Massen- und Energie-
gutern verzeichnet. Die Folge ist eine Verlagerung von Teilen des Guterverkehrs von der
Schiene und WasserstraRe auf die Stral3e. Hinzu kommt ein groBes Wachstum bei Gutern,
die grundsatzlich Uberwiegend auf der Stral3e befdrdert werden. Hierzu zahlen Postsendun-
gen, Sammelguter sowie Stickguter wie Nahrungs- und Genussmittel. Angesichts dieser
Prognosen ist es inakzeptabel, dass die Landesregierung nicht nur in einem Jahr, sondern
auch im darauffolgenden Jahr Bundesmittel flir den Straf3enbau nicht nutzt.

Volliges Unverstandnis Uber das Versdumnis der Landesregierung bekunden dementspre-
chend auch die Unternehmen in Nordrhein-Westfalen. Es werde erwartet, dass das NRW-
Verkehrsministerium alles unternimmt, um das verfiigbare Geld zu verwenden. Dazu werde
mehr Tempo bei der Projektplanung gefordert.!

Hingegen kommt keine Debatte seitens der Landesregierung ohne den Fingerzeig nach Berlin
aus, sei es bei der Finanzierung des Deutschlandtickets oder der Forderung nach einem Au-
tobahnkonzept. Um vorausschauend handeln zu kénnen, sagte Minister Oliver Krischer, brau-
che er Informationen des Bundes.? Um vorausschauend fir Nordrhein-Westfalen handeln zu
konnen, braucht die Landesregierung eigene Konzepte, die sich in eigenen Projekten nieder-
schlagen und samtliche verfligbare Mittel aktivieren. Die Mittel fir Bundesstrafien kommen
vom Bund und werden von der schwarz-griinen Landesregierung einfach nicht genutzt. Es sei
in den letzten Jahrzehnten zu wenig in den Erhalt der vorhandenen Infrastruktur investiert

1 https://www.ihk.de/niederrhein/topnavigation/presse/pressemitteilungen/pressemitteilungen2024/pm-
strassen-nrw-muss-bundesmittel-zurueckzahlen-6059830
2 Plenarprotokoll 18/55, S. 30f
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worden, hat Minister Oliver Krischer 6ffentlich zu Protokoll gegeben.® Dieser Mangel an Ein-
satz darf von der schwarz-griinen Landesregierung jetzt nicht fortgesetzt werden.

Beschlussfassung

Der Landtag stellt fest:

Die Straf3eninfrastruktur ist von zentraler Bedeutung fur den Wirtschaftsstandort und die
Menschen in Nordrhein-Westfalen.

Nur mit einer gut ausgebauten und instandgehaltenen StraReninfrastruktur wird Nord-
rhein-Westfalen seine gegenwartige wirtschaftliche Schwéache tberwinden kénnen.

Die Bedeutung der Stral3eninfrastruktur, insbesondere fur den Guterverkehr, wird tber-
proportional wachsen und muss deswegen bei der Verkehrspolitik des Landes beson-
ders bericksichtigt werden.

Das Ziel der Verkehrspolitik des Landes muss sein, in jedem Jahr mehr als die zur Ver-
fligung gestellten Bundesmittel fiir Bundesstraf3en in Verantwortung des Landes zu nut-
zen, sofern andere Bundeslander die ihnen zur Verfigung gestellten Mittel nicht voll-
standig abrufen.

Der Landtag beauftragt die Landesregierung,

dem notwendigen Ausbau und der Sanierung der StraRReninfrastruktur in Nordrhein-
Westfalen eine hohe Prioritéat einzuraumen und mit den Langfristprognosen des Bundes
zu harmonisieren.

sicherzustellen, dass stets geniigend baureife Projekte erarbeitet werden, damit Bun-
desmittel iber das Nordrhein-Westfalen zustehende Maf3 hinaus abgerufen werden kon-
nen.

jahrlich den Landtag Uber die Hohe und das Ausmal der abgerufenen und verfligbaren
Bundesmittel fur Bundesstral3en zu unterrichten.

Henning Hone
Marcel Hafke
Christof Rasche

und

Fraktion

3 Ebd.
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