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Betr.: Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes und des LandesstraBen-
ausbauplanes 1983-1987

Der Minister fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen hat den Stadten und Gemeinden mit ErlaB vom 7. Mdrz 1986 mitge-
teilt, daB der LandesstraBenbedarfsplan und der LandesstraBenausbauplan bis
Ende dieses Jahres fortgeschrieben werden soll.

Die Stadte und Gemeinden wurden mit dem o.a. ErlaB gebeten, Vorschldge fir
die Fortschreibung bis zum 15. Maj 1986 vorzulegen.

Die Stadt Medebach hat mit Schreiben vom 12.5.1986 die MaBnahme

Neutrassierung der L 854 von Oberschledorn bis zur B 251
im Bereich Usseln

dem Minister fiir die Fortschreibung vorgeschlagen.

Am 30. August 1985 hat in Medebach bereits ein Ortstermin stattgefunden, zu
dem Sie eingeladen waren.

Als Anlage iiberreiche ich eine Kopie meines Schreibens vom 12.5.1986 zur
Kenntnisnahme. Die Stadt Medebach wiére Ihnen sehr dankbar, wenn Sie die vor-
geschlagene MaBnahme durch eine kurze positive Stellungnahme an den Minister
unterstiitzen konnten.

Mit freundlichen Griifen

e,

{Nolte)
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Stadtdirektor NoTte

Ihr Zetchen

Aushunht erteilt

Betr.: Fortschreibung des LandesstraRenbedarfsplanes und des LandesstraBen-
ausbauplanes 1983-1987
Bezug: ErlaB vom 7. Marz 1986, Az.: I111/B3-31-22(4)

/ Als Anlage reiche ich das mit dem o.a. ErlaB libersandte Formblatt zurick. Die
Stadt schlagt darin eine MaBnahme der Kategorie 1 (Neubau) vor.
Es handelt sich dabei um eine

Neutrassierung der L 854 von Oberschledorn bis zur B 251 im Bereich Usseln.

Die Stadt bittet um Verstidndnis dafiir, wenn sie iiber die stichwortartigen
Bemerkungen im Formblatt hinaus die Begriindung fiir ihren Vorschlag in diesem
Begleitschreiben eingehender darlegen mochte.

Der Rat der Stadt Medebach hat sich seit rund zwei Jahren in mehreren Sitzun-
gen mit der hiermit vorgeschlagenen NeubaumaBnahme befaBt. Die drei im Rat
vertretenen Fraktionen stehen einstimmig hinter der MaBnahme. Die Stadt raumt
dem Vorhaben die hochste Prioritat aller zur Zeit uberhaupt diskutierten
stadtischen Zielvorstellungen ein, was nachfolgend niher begriindet werden
soll:
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1. Wirtschaftliche Situation der Stadt Medebach

Die Stadt Medebach hat in den lezten 6 Jahren durch Konkurse bzw. Still-
legung mehrerer groBer Betriebe weit iiber 400 Arbeitspldtze verloren. Dies
hat dazu gefiihrt, daB sie bei 7.100 Einwohnern eine der hochsten Arbeits-
Tosenziffern des Landes seit Jahren in Kauf nehmen muB.

Trotz intensiver Bemihungen ist es bisher nicht gelungen, die verlorenen
Arbeitspldtze oder auch nur nennenswerte Teile davon zurlickzugewinnen,
obwohl die Stadt in ijhrem eigenen Bereich dazu die besten Voraussetzungen
bietet. So verfiigt sie beispielsweise iber ein seit dem Jahre 1987 mit
Hilfe von Landesmitteln voll erschlossenes Gewerbe- und Industriegebiet,
in dem sie stadteigene Flachen (einschl. ErschlieBungskosten) fiir 10,-- DM
Jje Quadratmeter anbjeten kann. Die Stadt kann nachweisen, daB es in den
letzten drei Jahren mehrere Interessenten gab, die grundsdtzlich bereit
waren, einen Teil der verlorenen Arbeitsplitze in Medebach neu zu schaf-
fen. In allen Fdllen ist dies dann jedoch nachweislich an den vollig unzu-
reichenden Verkehrsanbindungen der Stadt Medebach gescheitert.

Angesichts dieser aussichtslosen Situation muB davon ausgegangen werden,
dal die vielen von den Firmenstillegungen betroffenen Familien nach und
nach beginnen, in weit entfernten Regionen neue Arbeitsplatze zu suchen
und danach auch ihre Wohnsitze zu verlegen. Die ohnehin schon FuBerst
nachteilige Relation zwischen Bevilkerung und Ausnutzung der dffentlichen
Mindesteinrichtungen (Kanalisation, Wasserversorgung, Schulen, Sportstit-
ten etc.) verschlechtert sich dadurch immer mehr, was auch unmittelbare
Folgen auf die stadtische Haushaltswirtschaft und die finanzielle Bela-
stung der Biirger hat.

2. Verkehrliche Situation der Stadt Medebach

Die Stadt ist der Auffassung, daR die Hauptursache fir ihre iberdurch-
schnittlich nachteilige wirtschaftliche Lage darin zu sehen ist, daf
sie im gesamten Lande Nordrhein-Westfalen die benachteiligste Region in
Bezug auf die verkehrliche ErschlieBung

ist.
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Die Stadt ist zundchst rund 75 Kilometer von jeder erreichbaren Auto-
bahnauffahrt entfernt. Samtliche Zufahrten zu den AnschluBstellen an
das Autobahnnetz befinden sich in einem so schlechten Ausbauzustand
(eng, uniibersichtlich, kurvig), daB die AnschluBstellen nach allen
Himmelsrichtungen unter 1 Stunde Fahrzeit nicht erreichbar sind.

Durch das gesamte Stadtgebiet verlauft nicht eine einzige Bundes-
straBe. Die Stadt hat sich ohne Erfolg bei der in diesem Jahre verab-
schiedeten Fortschreibung des BundesfernstraBenbedarfsplanes bemiiht,
diese Situation positiver zu gestalten.

Die ibrigen durch das Stadtgebiet verlaufenden Landes- und Kreis-
straBen erfiillen, wie unter 2.1 bemerkt, in keiner Weise auch nur
annahernd die Voraussetzungen einigermaBen ziigig befahrbarer Ver-
kehrsverbindungen. Schon ein einziges landwirtschaftliches Fahrzeug
kann wegen der Uniibersichtlichkeit bewirken, daB kilometerlang nicht
uberholt werden kann, von den speziellen winterlichen Verhdltnissen
ganz zu schweigen.

Einen BundesbahnanschluB fiir Medebach gibt es nicht. Die nachsten
Bahnhofe sind in Korbach (18 km} oder in Olsberg (30 km) erreichbar.
berade dieser Punkt beeintrdchtigt z.B. empfindlich den Fremdenver-
kehr. Ein BahnanschluB ist auch bei realistischer Einschitzung wohl
in den ndchsten Jahrzehnten nicht zu erwarten,

Der Minister personlich hat sich bei seinem Besuch in Medebach am
21.8.1985 einen Eindruck von dieser zuvor geschilderten Situation ver-

schaffen konnen.

. Neue Verbindung Oberschledorn - B 251 (Usseln)

Unter Beriicksichtigung der unter 1. und 2. geschilderten Ausgangslage

dirfte verstandlich werden, weshalb die im Rat vertretenen Fraktionen ein-

mitig einer besseren Einbindung der Stadt in das iiberortliche Verkehrsnetz

die hochste Prioritit einrdumen.



""/5'/ |

3.1. Verlauf der neuen Trasse

Die von der Stadt vorgeschlagene neue Trasse ist in einem Plan
dargestellt, der diesem Schreiben als Anlage beigefiigt ist.

Bei der Planung ist bewuBt darauf Riicksicht genommen worden, daR die
neue Trasse nur uber bereits vorhandene Wirtschaftswege und in dem
kurzen Bereich im Lande Hessen iber ein bestehendes Teilstuck einer
LandesstraBe verlduft. Lediglich ein kleines Teilstiick von 400 Metern
ist als Licke zu schlieBen.

Das LandesstraBenbauamt Meschede hat bereits eine grobe Voruntersu-
chung einschl. der Hohenverhdltnisse fir die neue Trasse durchge-
fihrt. Die Lange der Trasse von der Ortsmitte Oberschledorn bis zum
AnschluB an die B 251 betrdgt exakt 4,218 km. Die Kosten werden vom
LandesstraBenbauamt auf etwa 10,5 Mio. DM geschatzt.

3.2. Abstufung der bisherigen L 854 {Oberschledorn-Didinghausen-Usseln)

Der bisherige Verlauf der L 854 ist verkehriich als v61lig unzurei-
chend zu bezeichnen. Eine ausreichende Beurteilung kann nur durch
eine Ortsbesichtigung gewonnen werden. In den zahlreichen Ergrte-
rungsterminen hat die Stadt immer wieder die Erfahrung gemacht, daB
erst bei Besichtigung an Ort und Stelle die Schwierigkeiten dieser
Strecke, trotz noch so guter Karten, richtig beurteilt werden konn-
ten.

Der Vorschlag der Stadt fiir die neue Trasse beinhaltet gleichzeitig,
daB die bisherige Trasse zwischen dem Ortsausgang Didinghausen und
dem AnschluB an die B 251 als Wirtschaftsweg abgestuft wird; zumin-
dest soll dies gelten, soweit die alte L 854 iiber das Gebiet der
Stadt Medebach verlduft.

3.3. Vorteile und Ziele der neuen Trasse

3.3.1. Die alte Trasse ist, gemessen von der Ortsmitte Oberschledorn
(gleicher Ausgangspunkt wie bei der neuen Trasse) exakt
7,265 km Tang.
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Die neue Trasse wird somit vom Ausgangspunkt Ortsmitte Ober-
schledorn genau 3,047 km kirzer als die bisherige Trasse.
Damit werden zundchst fir die Zukunft erhebliche laufende Re-
paratur-, Instandsetzungs- und Unterhaltungskosten fiur das
Land eingespart. Insbesondere der hier stark zu beachtende
Aufwand fiur den Winterdienst wurde fir die Folgejahre erhed-
1ich gesenkt.

Die Stadt Medebach erhielte mit der neuen Trasse endlicn eine
erste gute Anbindung an die B 251, die von Brilon nach Korbach
fuhrt.

Der Arschlud an die B 251 ist fiur die Stadt deshald vor so
groBer Bedeutung, weil zunachst Uber diese B 251 4n Brilon der
AnschluB an die A 46 erreicht wird, die nach dem soeben verah-
sch'edeten Bundesfernstralenbedarfsplan in den nichsten § Jah-
ren bis Brilon fertiggestellt werden soll.

Dieser Anschlul kann von Medebach aus Uber die gstliche Umge-
hung Brilons erreicht werden, die ebenfalls im Bundesfern-
straBenbedarfsplan rot (Bau in den ndchsten § Jahren) einge-
tragen ist.

Neben der A 46 ist von Brilon aber auch in kurzer Fahrzeit der
AutobahnanschiuB Wiunnenberg erreichbar, wo die Autobahn A 44
{Winnenberg-Paderborn-Bielefeld) beginnt. Damit ware fiir die
Stadt auch das FernstraBennetz in und aus Richtuﬁg Norden bes-
ser erreichbar.

Mit der neuen Trasse wiurde weiter erreicht, daR das Mittelzen-
trur Brilon, in dem sich der fiur die Birger Medebach sehr hiu-
fig in Anspruch zu nehmende Nebensitz der Kreisverwaltung be-
findet, erstmals in anndhernd zumutbarer Zeit erreicht werden
konnte.

Schlie3lich wiirde die neue Trasse auch die nichste leistungs-
fahige Verbindung zwischen den Fremdenverkehrs- und
Wintersportzentren Willingen und Winterberg darstellen.
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4, Belange des Natur- und Landschaftsschutzes

Die Stadt hat ijhrem Vorschlag zahlreiche Beratungen dariiber vorangehen
lassen, wie eine neue leistungsfahige Fiihrung der L 854 unter groBtmogli-
cher Schonung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes erreicht wer-
den kann. Sie glaubt, mit der vorgeschlagenen Losung, die fast ausschlief-
lich auf schon vorhandene Wegetrassen zuriickgreift, aus mehreren Alterna-
tiven die gewdhlt zu haben, die den Natur- und Landschaftsschutz am wenig-
sten beeintrachtigt. Besonders wertvolle Gebiete werden durch die neue
Trasse nicht berihrt. Vor allem aber sollte beachtet werden, daB die alte
Trasse durch ein landschaftlich auBerst attraktives und wertvolles Gebiet
verlauft. Die Stadt selbst verbindet daher mit jhrem Vorschlag fiir die
neue Losung den Yorschlag, die alte Trasse zuriickzustufen, sie nur noch
fir den Anliegerverkehr freizugeben und damit der Natur ein Stuck sehr
wertvoller Flache ohne Verkehrsbelastung zuriickzugeben. Aus diesen {berle-
gungen scheidet nach Auffassung der Stadt auch ein Ausbau der alten Trasse
aus, der nur dann sinnvoll wire, wenn in grofem Umfang Begradigungen vor-
genommen wiirden, die aber mit den Naturschutzbelangen kaum in Einklang zu
bringen sein dirften.

5. Abstimmung der neuen Trasse mit BehGrden

Die Stadt hat bereits vor etwa 2 Jahren damit begonnen, den mit diesem
Schreiben gemachten Vorschlag zur Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs-
planes vorzubereiten.

Nach vielen Einzelgesprachen und umfangreichem Schriftwechsel fand am 30.
August 1985 in Medebach ein Erdrterungstermin statt, an dem u.a. Vertreter
a) des Regierungsprasidenten Arnsberg

b} des LandesstraBenbauamtes Meschede

¢) des LandesstraBenbauamtes Arolsen

d)} des Hochsauerlandkreises

e) des Kreises Waldeck-Frankenberg

f} der Stadt Willingen

und die fiir Medebach zustidndigen Landtagsabgeordneten teilnahmen.

Der Regierungsprdsident Kassel hat nach dem Termin mit Schreiben vom



4.10.1985 eine positive schriftliche Stellungnahme abgegeben, die in Kopie
beigefugt wird.

Alle in dem Termin Anwesenden gelangten nach Besichtigung und Sachvortrag
zu dem Ergebnis, daB der Vorschlag der Stadt in Bezug auf die neue Trasse
positiv zu bewerten und zu unterstiitzen sei.

Diesem Schreiben werden einige Presseveraffentlichungen beigefiigt, die
sich auf den o0.a. Erdrterungstermin beziehen; nahere Einzelheiten konnen
daraus entnommen werden.

. Anbindung des Ortsteiles Diudinghausen

Ein besonders wichtiger Punkt besteht fiir die Stadt darin, daB eine lei-
stungsfahjge Anbindung des Qrtsteiles Didinghausen, durch den die bisheri-
ge Trasse verlauft, an die neue Trasse sichergestellt werden muB. Dies ist
deshalb unverzichtbar, weil - wie erwdhnt - die alte Trasse von Didinghau-
sen bis Usseln zu einem Wirtschaftsweg abgestuft werden soll. Viele Biirger
Didinghausens missen die Strecke Usseln-Willingen nutzen, um taglich zur
Arbeit zu gelangen. Die Anbindung an die neue Trasse ist aber auch ohne
technische und finanzielle Probleme durch eine ca. 804 Meter lange Quer-
spange moglich, die ebenfalls iliber einen bereits vorhandenen Wirtschafts-
weg fiihren kann.

Die Stadt bittet abschlieBend darum, die von ihr vorgeschlagene neue Fiihrung

der L 854 von Oberschledorn bis zur B 251 als vordringlich in die Fortschrei-

bung des LandesstraBenbedarfsplanes aufzunehmen, auch wenn nach Ihrem ErlaB

vom 7.3.1986 der bisherige Finanzrahmen um rund 40 %X reduziert werden muB.
Der Stadt ist zwar bewuBt, daB der Katalog der gewiinschten MaBnahmen sicher-
lich weitaus groBer ist, als Mittel bereitgestellt werden kinnen. Sie bittet
aus den dargelegten Griinden jedoch gerade deshalb dringend darum, jede ein-

zelne aufzunehmende MaBnahme darauf zu iberpriifen, ob die Notwendigkeit und
Bedeutung zumindest ebenso groB ist, wie sie aus der Sicht der Stadt fiir die
von ihr hiermit vorgeschlagene neue MaBnahme gesehen wird.



Die Stadt ist der Auffassung, daB die sachliche Notwendigkeit dem Kriterium
vorgehen sollite, wie lange eine MaBnahme bereits im LandesstraBenbedarfsplan
enthalten ist.

4

(Nolte) '
/ Anlagen
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Anlage 1

Fortschreibung des LandesstrafRenbedarfsplanes

und des Landesstrafienausbauplanes 1983-1987

Maflsnahmenvorschlage

der/cdes Stadt Medebach

Kategorien

T Neubau
? Jrteczgehungen

3 Ausbau mit Anl, zusidtzl. Pahrstreifen

4 sonstiger Ausbau

Stand: Mai 1986

\i 2it mehr als 5 Mio

S Beseitigung von BY J Lk Gesamikoeten

€ Radwege

7 Umgestaltung vor Jrtsdurchfahrten

Kate -
gorne

1-7

Bezeichnung der

Maf3nahme '}

)
Lange

Kosten

fatie DM )

3

Eimstufungs -
vorschlag

Bedarispl |B)
Auvsboupl. [A)
Emvfbiit  [E)

8emerwungen

1 2 3

5

6

7

Usseln)

L 854 (Oberschledorn- 1 4,218

10,5

-Neue Trasse der bis-
herigen L 854 auf
wesentlich kiirzerer Stred
-Alte Trasse soll zum
Wirtschaftsweag aboestuft
verden

-Alte Trasse vdllio unzui
reichend

~-Keine unvertretbaren Ei
ariffe in Landschaft u.
Natur durch neue Trasse

-Riickgabe wertvoller
Fldchen an die Natur
durch Abstufung der alten
Trasse

-Stadt Medebach verkehrii
in NRW am schlechtesten
erschlossen

-Neue Trasse hat oroBe Bg-
deutung fiir die Behebun
der nachteiligen Situat]

ke

ch

on

1)

2)
3)

Die MaBnahmenbezelchnung sollte sich ar Ortsnarmen und Nuamern klassifizierter StraSen aus-
richten,Bel Verwendung Srtlicher Strafenbezeichnungen msoilten dis enteprechenden Strafen in
den Ubereichteplanen renntlich gemacht werden. .

Elntrag,esoweit oliglich
Eintrag,soweit miglich
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{im Antwortschreiben bitle angeben) _ - —Bearbetter- Vermittlung: 106-1 Datum
54 (S) - 93 d o8/03 Durchwahi: 106 ol.10.1¢%3

Betr.: Vertesserung der Verkehrsanbindung der Stadt Medebach an
die B 251 bei Willingen-Usseln (K 61)

Bezug: Eesprechung zwischen Herrn Stadtdirektor Nolte und dem
Unterzeichner am 17.09.1685

Im Nachgang zu der mit Ihnen am 17.09.1985 in meinem Hause gefiihr-
ten Besprechung teile ich Ihnen folgendes mit:

Sofern die von IThnen dargelegte, mir zuvor nicht bekannte Absicht,
nach Bau der neuen Verbindung von Oberschledorn zur B 251/K 61 die
bisherige Landesstrafe 854/343f nur noch als Wirtschaftsweg zu niitzer,
auch ven der Gemeinde Willingen (Upland) verfolgt wird und die zu-
sti&ndigen Strafenbauverwaltungen in Nordrhein-Westfalen und Hessen
sich auf ein gemeinsames, abgestimmtes Konzept verstindigen, kanr

aus regionalplanerischer Sicht grundsitzliche Zustimmung zu Ihrer
Vorhaben signalisiert werden,

Hinsichtlich des weiteren Abstimmungsverfahrens weise ich darauf
hin, daB nach Vorliegen einer zwischen den beiden Strafenbauverwal-
tungen abgestimmten Planung ein Antrag auf Abweichung vom Regionaler
Raumordnungsplan Nordhessen zu stellen ist. Dies k¥nnte fiir den hes-
sischen Teil des Strafenbauvorhanbens seitens des Hessischen Landes-
amtes flr Strafenbau in Wiesbaden erfolgen. Ich gehe davon aus, daPf
dies zu gegebener Zeit durch das Hessische StraRenbauamt Arolsen ver-
anlaft wird. In diesem "Abweichungsverfahren" nach § 8 Abs. 3 des
Hessischen Landesplanungsgesetzes wird dann abschliefend aus landes-
planerischer Sicht zu dem Bauvorhaben Stellung genommen. Das StraBer-
bauamt ir Arolsen bekommt Durchschrift dieses Schreibens.

Im Auftrag:
— gez. Dr. Schulze~von Hanxleden

PersOnliche Vorsprachen: Montag-Frehag von 8.30-12.00 und von 13.30-15.30 Uhr (gleitende Arbeltszelt)
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Auszug aus dem Kurier vom 5. September 1985
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Auszug aus dem Medebacher Anzeiger vom 24. Juli 1985

Medebach:

Neue StraBBe von
Medebach nach Usseln?

Verkehrsanbindung soll verbessert werden

Als den verkehrspolitisch be-
nachtelligtsten Raum Nordrheln-
Westtalens” bezsichnet Stadidl-
rektor Heinrich Nofte den Raum
Medebach. Jahrelange BamGhun-
gen, die suBerordentlich schiech-
ton iiberértiichen Verkehrsanbin-
dungen zu verbessern, biieben
ohne jecien Erfoig. Die fir Mede-
bach optimale Autobahn Bremen
—GieBen (A 100) wird wahrschein-
lich aus dem Bundcsfemsér;oseﬂ-

n  herausgenomimen nso
:rhfolglos scheinen die Bemiihun-
gen der Stadt um eine Vertiinge-
rung der A 33 Bleleteid — Pader-
born — Winneberg bis nach Mar-
burg, dia sbentalls sine entschel-
dende Verbeaserung der Gberre-
glonelen Verkehrsanbindung be-
deutet hitte.

Jetzi hat der Rat der Stadl Mede-
bach einstimmig (') beschiossen,
wenigstens mit einer Minimalidsung
die gravierende B‘enaemeihgung des

Raumes etwas zu mildemn. Zu die-
som Zweck ist der Bau einer neuen

StraBe zwischen Medebach und Us-

86in gepiant. Um nicht unndtigerwen-
sé in de Natur eingreifen zu mis-
sen, soll die neue Trasse Gber be-
reits vorhandens StraBen und Wirt-
schafiswege getlhnt werden. Ledyg-
kch ein etwa 400 Meter langes Stra-
Benstock mifte neu geschaffen
wurden. Eine entsprechende Ande-
rung des Flachennutzungsplanes
wurde bereits beschiossen. Da de
neue StraBe an die B 251 bei Ussein
angebunden werden soll, sind auch
hessische Belange beriihrt, und die
Angelegenheit muB mit den hess:
schen  Behbrden  abgestimmt
worden.

Am Frenlag, den 30. August soll
nun ein Erdrterungsterrnir stattfin-
den, zu dem der Dusseldorfer Mini-
ster fur Stadtebau und Verkehr, der
Landschaftsverband WestHalen-Lip-
pe, die Regierungsprasidenten in

Das .Loch“ In der vorhandenen Trasse: dieser Fﬂdweg zwischen
Dudmghausen und Welieringhausen. Hier entiang soll spéter die StraSe
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Amnsberg und Kasse!, de Landtags-
abgeordneten Watzke und Wester-
mann, die NRW und die Hessischen
StraBenbaudimier, der Oberkre:sdi-

rekior  des uerlandkreises,
der Landrat des bénachbarten Land-
kreises Waldeck-Frankenberg sowie
die betrofenen Stadioberhaupter
aus NRW und Hesser. engeladen
sind

Die Teinehmer soller zunachst
mit Bussen uber die tushenge Stra-
Be Medebach - Ussein getahren
werden. AnschlieBend wird ihnen
die von der Stadt Medebach ange-
strebte neue Trassenfuhrung vorge-

an die B 251 Usseln - Korbach angeschlossen werden.

{Foto: cr)

stellt. Das noch mcht geschlossene

.

Teilstuck von etwa 400 Metem wirc
dabei zu FuB abgeganger. Im An
schiufll an die Besichtigung wil: mar
Zusammen mit der stadtischer Pla
nung uber die vongeschlagene neus
Strafe diskutieren. Dve engangs e
wahnte Resolution des Megebache
Rates hat inzwischer die Zust™
mung des RAegerungspras:genien
des Bezirksplanungsrates unc de
CDU/CSU-Bundestagstrakuos  ge-
funden. Alle sind ubereinstmment
der Ansicht, dafl die Verkehrsanhir.
dungen nachhaltig verbessert we--
den mifNen Am 30. August wairc
sich nun herausstellen, ot den gu-
ten Absichten auch Tater folgen



Auszug aus der Westfalenpost vom 31. August 1985

Direktverbindung
nach Usseln ist

durchaus moglich
Werden Sich NRW und Hessen einig?

! Medebach. [AnDu} Erhalt

Medebach eine direkie
StraBenverbindung in Rich-
tung Ussein? Nach der Orts-
besichtigung gestern vor-
mitiag scheinl es so. Die
Vertreter der geladenen Be-
horden und die Landiagsab-
geordneten Hans Watzke
und Jochen Westermann er-
kennten die Notwendigkeit
einer leistungsfahigen Tras-
se an. Der Vorschlag der
Stadt Medebach. eine neue
StraBe von Oberschledorn
bis Usseln zu bauen und die
Strecken zwischen Usseln
und Dudinghausen zum
Wirtschaftsweg abzustufen.
fand ein iilberwiegend posi-
tives Echo.

Die Vorteile der neuen.
ins Gesprach gebrachten
Verbindung Sie ist relativ
kurz {4.1 km) und ihre Stei-
gung mit bis zu 7 % nicht so
groB wie im Augenblick bis
zu 12 Prozent. Probleme
macht das Teilstock zwi-
schen der KreisstraBe in
Richtung Welleringhausen
und Oberschledorn, das am
Waldrand des Kuhtenbers-
ges entlangfuhrt und nach

. nicht erschlossen is!.

Der Bau der neuen Trasse
mubte in den Landesfern-
straBenbedarfsplan  aufge-
nommen werden. Zunachsi
ist eine landschaftspfiegeri-
sche Begleituntersuchung
notwendig. die das Landes-
streBenbauamt Meschede
ersiellen will. Aulerdem
mufite Einigkeil mi{ den
Vertrelern aus Hessen er-
ziell werden. Das Landes-

strafenbauami Arolsen
plant, das Teilstuck zwi-
schen Dudinghausen und
Usseln auszubauen. Diese
Plane mubten wieder ruck-
gingig gemacht werden.

MdL Hans Watzke beur-
teilte die Chance auf Ver-
wirklichung der neuen
Streckenfuhrung  positiv.
Seine Meinung: Sie mubB un-
beding! verwirklichi wer-
den notfalls auch als Kreis-
strale'™

"(['f/cf



RUSZUQ aus der westraienpost vom 3, September 1985

“lle,

Hat Direktverbindung Chance?
MdL Watzke ist optimistisch

Auch LandesstraBenbauamt Arolsen hélt Medebacher Vorschlag fir gu

Medebach. (AnLDu)  Am
Rande des Kuhtenberges,
gerade noch aul westiah-
schen Gebiet, werfer Me-
debachs Burgermeister
Gunter Langen, Stadidirek-
tor Hennich Nolte, Vertreter
des Regerungsprasigenten
8us Arnsberg des Hochsau-
erlandkreises, der Langes-
straBenbauamter Meschede
und Aroisen, Willingens Bur-
germeister  Rehbewn  und
such de beden Landlags-
abgeordneten Hans Watzke
und Jochen Westermann ei-
nen Blck in den Plan, der
Medebach ene direkte Stra-
Benverbindung nach Ussein

Beim Studium des Planes, der eine direkte StraBenverbindung von Medeba
sieht Auf dem Bild sind u. & Blrgermeister Langer unc Stadtdirektor Nolte {links). die Lengtags-

bescheren sol (wir benchte.
ten) Dwe neu s Gesprach
gebrachte Trasse wurde von
Oberschledorn bis Usseln
verlauten und weiter ostlich
afs bisher, am Abzwerg in

Richtung Weleninghausen,
in cie B 251 enmunden
Das Echo au! dieser Vor-
schlag war positiv. Hans
Watzke _Diwe Trasse muB

unbeding! verwirkhcht wet-

den* Kreisdirektor Muhr
.Ein vernuntuger und real.
stischer Vorschiag. den der
Hochsauverlandkreis  unter-
stutzen wird ™ Auch das
LandesstraBenbauamt Arol.
sen, das bisiang geplant hat,
den bestehenden Strecken-
abschmitl rwrschen Ussein
und Dudinghausen auszu-
bauen, fand den Medebs-
cher Vorschlag grundsatz-
hch gut. Nur der Regierungs.
prasident in Kassel der al-
lerdings keinen Vertreter zur
Ortsbesichtigung  entsandt
hatte. meldete schriftuich Be-
denken an Dre Emngritfe n
die Natur seien zu Schwer-

abgeordneten Westermann und Watzke sowie Landesbaudirektor Spickenbom zu sehen.

(WP-Foto Duppe)

ch pach Usseln vor-

wiegend. auBergem konn:
man zwe verschieden
Streckenfuhrungen nicht ai
zeptieren.

Zwer  Argumente,
Stadtdirektor Nofte nich
getten heB: Die alte Streck
fuhrt gQurch landschattic
viel  rezvolieres  Gebie
auBerdem sol das Teilstuc
zwischen Dudinghausen yn;
Ussein zum Wirtschahswe
abgestuft und fur den Ver
kehr gesperrt wergen ~

LandesstraBenbaugireh-
tor Spickenbom, Lerter des
LangesstraBenbauamtes
Meschege stellle fest daf
man der: Medebacher Vor
stofl zunachst bis zur En?
scheigdungsreife aufarbener
und danr weiterseher mus

¢+ se Er kundigte an. daR se:
i Ami dee landscha'tspfieger

sche Voruntersuchung er
stellen wird.

Wichtg i1st zunachst, dat
Ewnigkeit mit den hessischer
Nachbam  erzie!t  wird
AuBerdem muBte das Pro-
jekt demnachst in den Lar-
deslernstraenbedarfsplan
aufgenommen werden. ir
deser Hinsicht verbreitete

* MdL Hans Watzke Optirmis-

mus

Soliten die Medebacher
Vorstellungen  tatsachich
Realitat werden. konnen vor
aflem de Lkw-Fahrer aufat
men Die bestehende Strek.
ke 1st namhich micht nur eng
und kurvenreich. sondern
wegen ger groBen Stergun-
ger im Winter fur Schwerla-
ster kaum belahrbar.
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