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An die
Damen und Herren Mitglieder
des nordrhein-westfdlischen Landtags

27. November 1985

Sehr geehrte Frau Abgeordnete,
sehr geehrter Herr Abgeordneter!

Nach der Weihnachtspause werden Sie zundchst in den Ausschiissen und danach Anfang Marz
1986 im Plenum den Entwurf des Haushaltsplans 1986 beraten. Tenor des lhnen vorgelegten
Entwurfs ist die erklarte Absicht der Landesregierung, Einnahmen und Ausgaben des Landes
langerfristig wieder aufeinander zuzufiihren. Dieses Vorhaben der Haushaltskonsolidierung
ist grundsatzlich zu begrilBen. Allerdings sollte der Investitionshaushalt von Kirzungen und
Streichungen ausgenommen werden, da er Arbeit schafft und Arbeitsplitze sichert.

Als Vertreter der StralRenbauwirtschaft unseres Landes wenden wir uns heute mahnend an Sie.
Solite die beabsichtigte Kiirzung um nahezu 100 Mio DM bei den Mitteln fiir den LandesstrafBen-
bau die Haushaltslesungen ohne Revision passieren, wird das ernste Folgen haben. Mindestens
2.700 Arbeitsplatze im Strafenbausektor selber sowie weitere Arbeitspldtze in den vor- und
nachgelagerten Bereichen stehen auf dem Spiel. Leidtragende einer solchen, unserer Meinung
nach verfehlten, Sparpolitik wéren aber auch alle Biirger des Landes. Die StraBensubstanz ver-
fatlt weiter, das Unfallrisiko erhoht sich.
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Weniger Strassenbau - Mehr Arbeitsiose

StrafBenbau kiampft um seine Existenz

Keine Partei, keine Regicrung, kann versprechen, sie werde die Massenarbeitslosigkeit in kur-
zer Zeit und ohne gemeinsame Opfer beseitigen. Verantwortliche Politik mup aber alles in ihrer
Kraft Stehende tun, damit mehr Menschen einen sicheren Arbeitsplatz erhalten.”

Ministecprasident Johannes Rau in seiner Regierungserk larung vem 10, Juni 1985.

An dieser Aussage des Ministerprasidenten muf sich die nordrhein-westfalische Landesregierung
messen lassen, insbesondere mit Blick auf die den Arbeitsmarkt beeinflussenden Haushaltsmittel.
Das ist in erster Linie der Investitionshaushalt des Landes, der seit Jahren unter Schrumpfung
jeidet und somit gewift nicht dem politischen Anspuch des Ministerprasidenten genigt.

Einschneidende Kiirzung um fast 100 Mio DM

Wird das Bauhauptgewerbe des Landes Nordrhein-Westfalen durch die ausgesprochen restrik-
tive lInvestitionspolitik der Landesregierung generell beeintrichtigt, gewinnen die Kiirzungen
fiir die Sparte StraRenbau geradezu eine existenzbedrohende Dimension. Betrug der investive
Ansatz fiir den LandesstraBenbau im Jahr 1984 noch 240 Mio DM, verminderte er sich im lau-
fenden Jahr 1985 durch eine Kiirzung um 55 Mio DM auf nur noch 185 Mio DM. Fiir 1986
weist der entsprechende Titel 883 13 im Entwurf des Verkehrshaushaltes nur noch 141 Mio DM
aus. Verglichen mit 1985 sind das 44 Mio DM weniger, und verglichen mit dem Ansatz 1984
sogar 99 Mio DM. Rund 100 Mio DM — 40 Prozent aller Mittel fiir gréBere StraBenbaumaB-
nahmen — werden somit einer Bausparte entzogen, die fast hundertprozentig von der 6ffent-
lichen Auftragsvergabe abhéngig ist.

Fiir diesen Baubereich gilt in besonderem MaBe die schlichte Formel, wonach weniger Investi-
tionen mehr Arbeitslosen gleichzusetzen sind. StraBenbauunternehmen sind in hohem MaBe
spezialisiert und konnen nicht in andere Bereiche des Bauschaffens ausweichen — zumal diese
anderen Sparten ebenfalis unter anhaltendem Auftragsmangel leiden.

Verlust von 2.700 Arbeitsplitzen vorprogrammiert

In seiner Untersuchung ,Beschiftigungswirkung von StraBenbauinvestitionen’  hat
Professor Dr. Herbert Baum von der Bundeswehrhochschule in Hamburg nachgewiesen, daB
durchschnittlich 2.700 Personen ein Jahr lang beschiftigt werden kénnen, wenn der Staat 100
Mio DM in StraBen aller Art einschlieBlich der damit verbundenen Briicken und Versorgungs-
teitungen investiert. — Zum Vergleich: Bei allen sonstigen Staatsausgaben wiirde sich nach
Prof. Baum der Beschiftigungseffekt pro 100 Mio DM Investitionssumme auf durchschnittlich
2 400 Personen belaufen und bei Bauten der Bundesbahn auf 2.300 Personen. —
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Beitrag zum Umweltschutz

Eine solche einschneidende Streichung von Strafenbaumitteln im AusmaR von 40 Prozent
im Einzeltitel fir groBere BaumaBnahmen und von immerhin noch 25 Prozent — einem Viertel
des gesamten LandesstraRenbauhaushaltes einschlielich der Unterhaltungsmittel — kann nicht
mit einer Bedarfsdeckung und dko-politischen Argumenten entschuldigt werden. Im Vordergrund
muB der Mensch stehen — selbstverstindlich in einer gesunden Umwelt. Auch der Straflenbau
tragt zum Umweltschutz bei. UmgehungsstraBen, und darauf durfte in Zukunft das Schwer-
gewicht des i andesstrafen-Neubaus liegen, entlasten die Gemeinden vom Durchgangsverkehr,
vermindern die Abgas- und Ldrmbelastigung der Burger und erhohen gleichzeitig die Verkehrs-
sicherheit.

Verminderung des Unfallrisikos

69 Prozent aller Unfalle mit Personenschaden und 74 Prozent ailer schweren Unfille mit Sach-
schaden ereignen sich im innerértlichen Bereich. Das Risiko zu verunglicken ist hingegen auf
Ortsumgehungen um 30 Prozent geringer ais innerorts. In der Statistik der Unfatlhdufigkeit
kommt die LandstraRe gleich hinter der Innerortsstrafie. Viele dieser LandstraBen falten in
die Baulast des Landes Nordrhein-Westfaieri. Wer hier spart, tragt zu einermn Anstieg der Unfail-
zahlen bet,

Ein weiterer Aspekt, der in diesem Zusammenhang vesondere Beachtung verdient, ist der der

Erhaitung der Stralensubstanz. Zu den Investitionsversiumnissen der Vergangenheit treten
jetzt moglicherweise neue hinzu.

Die Politik muf vertaBlich bleiben

Arbeitnehmer und Arbeitgeber der StraBenbauwirtschaft und mit ihnen alle Verkehrsteilnehmer
vom Biirger bis zur transportabhingigen Wirtschaft vertrauen auf die bessere Einsicht der Mit-
glieder des nordrhein-westfélischen Landtags. Wenn es der erklirte Wille der Politik ist, im Sinne
des Eingangszitates Arbeitsplitze zu erhalten und neue zu schaffen, darf an einem arbeitsinten-
siven Bereich unserer Volkswirtschaft, wie gerade dem LandesstraBenbau, nicht gespart werden.
Die Politik muf fiir den Biirger verldBlich bleiben. In ihren Worten und in ihren Taten.

Bei der Kiirzung der StraBenbaumittel des Jahres 1985 um 55 Mioc DM hatte der Amisvorganger
von Verkehrsminister Dr. Zopel, Minister Prof. Jochimsen, noch zugesagt, nicht nur den entspre-
chenden StraBenbautitel des Jahres 1986 wieder in gleicher Hohe wie 1984 — ndmlich 240 Mio
DM - anzusetzen, sondern dariiber hinaus die Streichung in den Folgejahren durch eine Anhe-
bung der Verpflichtungsermichtigungen auszugleichen (Brief von Minister Prof. Dr. Jochimsen
vom 30.1.1985 an die Industriegewerkschaft Bau-Steine-Erden, den Strakenbau-Verband NW
und die Wirtschaftsvereinigung Bauindustrie e. V. NW}.

Zur Demonstration bereit

Diese Zusage muR heute ebenso in Zweifel gezogen werden wie die in der Regierungserklarung
von Ministerprasident Rau apostrophierte Verantwortung der Politik fiir die Arbeitspldtze.
Der Unmut der Bauleute wichst von Tag zu Tag. Von 1980 bis heute hat sich die Zahl der in
den StraRenbaubetrieben des Landes Nordrhein-Westfalen beschaftigten Mitarbeiter von 31.000
auf unter 22.000 verringert — aus keinem anderen Grund als dem der Streichung von StraBen-
baumitteln der offentlichen Kérperschaften. Eine weitere Kirzung wollen die StraBenbau-
Arbeitnehmer und -Arbeitgeber nicht mehr hinnehmen. Eher werden sie auf d i e StraBe
gehen, die sie selber gebaut haben.



Mit dem beigefiigten Memarandum appellieren wir an lhre bessere Einsicht. Noch ist es Zeit,
das Ruder herumzuwerfen. Entscheiden Sie sich fir mehr Investitionen, hat das letztlich nur
positive Wirkungen: Sicherung von Arbeitsplitzen, mehr Steuereinnahmen, weniger Sozial-
feistungen, Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und Erhdhung des Umweltschutzes.

V_.Mit freundlichen Griif3en [".
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{Friedet Schutt}) (Franz Weber) /’(Georg von der Wettern)
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