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LANDTAG
NORDRHEIN-WESTFALEN
Einschreiben 10. WAHLPERIODE

An den Préasidenten ZUSCHRIFI.

des Landtages Nordrhein-Westfalen

4000 Disseldorf 10/ 1010

Betr.: Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes

Sehr geehrter Herr Landtagsprésident,

die Landesregierung hat dem Landtag den Entwurf eines
Gesetzes zur Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes
zugeleitet. Der Landtag wird den Entwurf in erster

Lesung am 13. und 14. Mai beraten.

In dem Entwurf ist die Planung einer neuen Strafle, die
Bergisch Gladbach direkt mit der Autobahn A4 verbinden
soll, nicht mehr enthalten. Die Landesregierung will diese

Planung ersatzlos streichen.

Zum Stand der Planung ist festzustellen: Das Linien-
bestimmungsverfahren ist nach § 37 (2) LandesstralBen-
gesetz durchgefihrt. Nach § 37 (5) ist die abgestimmte
Planung im Flachennutzungsplan vermerkt. Die Trasse der
geplanten neuen StraBe ist bisher von Bebauung freige-
halten.

Der Ortsverband der CDU Refrath/Frankenforst bittet den
Landtag bei seiner Beratung der Absicht der Landes-
regierung nicht zu folgen und die Fortfihrung der
Planung der L 286 n wieder in das zu beschlieBende

LandesstraBengesetz aufzunehmen.




Aote 2

Wir sprechen in dieser fiUr unser Stadtgebiet auBerordentlich
wichtigen Angelegenheit fir einen grofien Teil der unmittelbar
betroffenen Refrather Birger. In einer Unterschriftenaktion
haben sich weit Uber 2.000 Refrather Birger fir die Erhaltung
der Trasse der L 286 n und fir deren zigigen Ausbau ausge-
sprochen. Sie fordern, daB Refrath von unzumutbarem Durch-
gangsverkehr entlastet wird und Bergisch Gladbach eine

eigene Zufahrt zum Merheimer Kreuz der A4 erhalt.

Dieser Bﬁrgerpetition figen wir das Ergebnis der Unter-
schriftenaktion bei. In dem anliegenden Ordner sind 2.338
Unterschriften ortsansaBiger Birger mit Adressenangabe
enthalten, die sich fur die weitere Planung der L 286 n
aussprechen. Da wir annehmen, daf alle im Landtag ver-
tretene Parteien um biurgernahe Entscheidungen bemiht sind,
dirfen wir hoffen, dall unsere Birgerpetition in sorgféltiger
Abwadgung aller Sachargumente Beridcksichtigung findet, so da8
die Planung der L 286 n auf gesetzlicher Grundlage wieder

aufgenommen werden kann.

Die wichtigsten Sachargumente hierfir sind - zusammengefaBt -

folgende:

1) Die Planung der L 286 n reicht bereits 50 Jahre zuruck.
Inzwischen ist der Verkehr durch die Ortsmitte Refrath so
stark angeschwollen, daB die Verkehrsdichte derjenigen einer
mittleren deutschen Autobahn entspricht.Ganz besonders stark
fallt der Schwerlastverkehr zwischen Kéln und Bergisch
Gladbach ins Gewicht, der sich bis spdt in die Nacht durch
Refrath wédlzt. Zu diesen Feststellungen kam die Birger-
initiative "Rettet Refrath vor dem Verkehr" in einer

24stindigen Video-Verkehrsmessung.

Auch die Stadtverwaltung Bergisch Gladbach hat bei
Messungen zu bestimmten Tageszeiten extrem hohe Belastungs-
grade der wichtigsten Refrather StraBen festgestellt.

So z.B. ist die Leistungsfahigkeit der Dolmanstrafle mit
145% und der StraBe In den Auen mit 175% Uberbeansprucht.
Bei einer solchen innerdrtlichen Verkehrshelastung sind

in anderen Stadten lidngst UmgehungsstraBen gebaut worden.



2) Es handelt sich nicht um einen im Ort selbst verursachten
Verkehr, sondern zum weitaus grdBten Teil um Durchgangsverkehr
zwischen Autocbahn und Bergisch Gladbach-Zentrum bzw.
Industriegebiet. Der Durchgangsverkehr sucht seine Wege

und breitet sich immer weiter auf NebenstraBen aus.

Praktisch wird damit das grdfte Wohngebiet von Bergisch
Gladbach mit etwa 23.o000 Einwohnern zum Zubringer zur Auto-
bahn.

Weder der Verweis auf starkere Nutzung von dffentlichen
Nahverkehrsmitteln noch der Vorschlag zur Verkehrsberuhigung
helfen hier weiter. Das Verkehrsaufkommen wird damit nicht
verringert; die Verschlechterung der Umwelt-, Wohn- und
Lebensqualitat fir die Refrather BiUrger wird nicht aufge-
halten.

3) Alle Zeichen deuten darauf hin, dafl die Belastung des
Wohnstadtteils Refrath mit hohem Durchgangsverkehr in den
kommenden Jahren nicht zurlckgeht, sondern jahrlich weiter
zunimmt. Wenn nicht rechtzeitig Vorsorge durch eine neue
Direktverbindung zur Autobahn geschaffen wird, werden bis
zum Jahre 2.oce katastrophale innerdrtliche Verkehrsver-
hdaltnisse eintreten, und zwar ohne Aussicht auf eine
Verbesserung. Die &értlichen Gegner der geplanten Ent-
lastungsstraBe schweigen sich zu dieser Zukunftsperspektive
v8llig aus. Sie ist nicht mit einem verantwortlichen,
zukunftsgerichteten Handeln, das die Birger von den

Politikern erwarten, in Ubereinstimmung zu bringen.

4) Die geplante Strafe ist keine Autobahn, sondern eine
zweispurige StraBe von etwa 7 km Lange. Da gleichzeitig

an anderer Stelle ein Rickbau méglich ist, hélt sich der
Eingriff in die Landschaft und Natur in engen Grenzen.

Dies bestdtigt die Umweltvertrdglichkeitsstudie, die seiner-

zeit die Landesregierung in Auftrag gegeben hatte.

Diese Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, daB dem Ausbau
der geplanten Trasse keine entscheidenden dkologischen
Gesichtspunkte entgegenstehen. Unter besonderer Betrachtung

der versiegelten Flachen, der Méglichkeit, vorhandene



StraBen zurickzubauen und zu renaturieren und der Inanspruch-
nahme von Waldfldchen ist die Bewertung von Variante 1
(Trasse Bergisch Gladbach/Merheimer Kreuz) relativ ginstig
ausgefallen, so stellt der Landschaftsverband Rheinland als
Fazit der Umweltvertraglichkeitsstudie fest. Ein oder zweil
neuralgische Punkte in der Linienfihrung kdnnten sicher noch
durch Tieflage ausgerdumt werden.

Landschafts- und Naturschutz dirfen nicht absolut gesetzt
werden; sie sind abzuwdgen mit den Okologischen Belastungen
der Menschen in Refrath. Wenn hier einseitig zugunsten der
Landschaftsékologie entschieden wirde, entsteht unweigerlich
der Eindruck, daB den Refrathern auf Dauer eine menschen-
unwiirdige autobahndhnliche Verkehrssituation in einem

dichtbesiedelten Wohngebiet zugemutet wird.

Wir hoffen, daB alle diese Argumente bei der parlamentarischen

Beratung grindlich durchdacht werden.

Wir sind Ihnen dankbar, sehr geehrter Herr Président,
wenn Sie diese Birgerpetition mit dem Nachdruck Ihres hohen

Amtes der Parlamentsberatung zuleiten wirden.

Mit vorziglicher Hochachtung

{Dr. F nz®Z:]Lter,

Vaorsitzender des Ortsverbandes)
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