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Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Verkehrsausschuss

des Landtags Nordrhein-Westfalen

Schriftlicher Bericht

2. Jahrestag der Hochwasserkatastrophe



Die Unwetterkatastrophe vom 14./15. Juli 2021 wird fur viele Menschen in Nordrhein-
Westfalen flr immer unvergessen bleiben.

Mit dem nachfolgenden Bericht wird den Mitgliedern des Verkehrsausschusses des
Landtags Nordrhein-Westfalen eine Aktualisierung der Berichte vom 6. August 2021, 24.
August 2021, 14. September 2021, 28. Oktober 2021, 8. Dezember 2021 und 10. Januar
2022 vorgelegt.

Mobilitat gehort zur Grundversorgung der Menschen. Deswegen muss die Infrastruktur
so schnell wie mdglich repariert oder komplett neu gebaut werden. Der Wiederaufbau ist
an den meisten Stellen mittlerweile bereits vollstandig abgeschlossen. Im Bereich der
Schiene sind nach dem Fahrplanwechsel zahlreiche Linien wieder in Betrieb gegangen.
Dort, wo notwendige InstandsetzungsmalRnahmen noch nicht abgeschlossen werden
konnten, werden diese weiterhin mit Hochdruck durchgefuhrt.

1. StraRe (Bundes-und LandesstraBen, inklusive Bricken und Tunnel)

Von der Unwetterkatastrophe im Juli 2021 blieb auch die StraReninfrastruktur in Nord-
rhein-Westfalen nicht verschont. Infolge der flutbedingten Schaden mussten unmittelbar
nach dem Schadensereignis 220 Sperrungen auf Bundes-, Landes- und Kreisstral3en in
der Zustandigkeit des Landesbetriebes Strallenbau Nordrhein-Westfalen eingerichtet
werden. 116 Bauwerke (Larmschutzwande, Stutzwande, Bricken etc.) waren erheblich
beschadigt worden. Finfzehn der Briicken waren entweder unmittelbar zerstort oder wur-
den so stark beschadigt, dass diese komplett zu ersetzen waren. Daruber hinaus lassen
zwei beschadigte Tunnel, 91 Hangrutschungen und etliche Schadigungen an Fahrbah-
nen das Ausmal der Unwetterkatastrophe erkennen.

Auch der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen stand somit vor der grof3en
Herausforderung, die Infrastruktur in kiirzester Zeit wiederaufzubauen, um nicht nur die
Mobilitat der Menschen im Hochwassergebiet zu ermdglichen, sondern auch wichtigen
Verkehrsverbindungen fir den weiteren Wiederaufbau und weitere Hilfsleistungen her-
zustellen. Prioritéar wurden dabei die Schadenfalle in Angriff genommen, die aufgrund ei-
ner Vollsperrung die massivsten Verkehrsbeeintrachtigungen bewirkten. Strallen.NRW
hat hierflr bereits ab dem Abend des 14. Juli 2021 niederlassungstibergreifend alle ver-
fugbaren Ressourcen gebundelt. Im Ministeriums flr Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen wurde zudem ein Aufbaustab gemeinsam mit dem Landesbetrieb StralRenbau
eingerichtet.



Im Wesentlichen hat der Landesbetrieb die Strategie des schnellen Wiederaufbaus ver-
folgt und dabei auf Provisorien verzichtet. Hierflir wurden zur Beschleunigung der Pla-
nung, Vergabe und Umsetzung von MalRnahmen zur Behebung von Schaden infolge der
Hochwassersituation unterschiedliche Instrumente genutzt:

Vergabeerleichterung

[Gem. Runderlass Ministerium der Finanzen des Landes Nordrhein-Westfalen und des
Ministerium fir Wirtschaft, Innovation, Digitalisierung und Energie des Landes Nordrhein-
Westfalen vom 04. August 2021: Anwendung des Vergaberechts im Zusammenhang mit
der Beschaffung von Leistungen fur den Wiederaufbau und die Schadensbegrenzung an
Infrastruktur, einschlieBlich Schiene, sowie flr die Arbeitsfahigkeit der Verwaltung und
zur Beseitigung von Umweltschaden im Rahmen der von der Unwetterkatastrophe vom
14. und 15. Juli 2021 betroffenen Bereiche]

Auf Grundlage des Erlasses war es im Bereich der Landesstrallen mdglich, funktional
und direkt zu beauftragen, um so ohne dezidierte Leistungsverzeichnisse, sondern ba-
sierend auf der Vorgabe der wesentlichsten Parameter und unter Verzicht auf Ausschrei-
bungs-, Angebots- und Wertungsphasen zu Gesamt-Auftragen zu gelangen. Bei neu zu
bauenden Brlicken umfasste dies neben der Grundlagenermittlung inkl. Erstellung des
Baugrundgutachtens gleichermalRen die Entwurfsaufstellung wie auch die entspre-
chende Koordination wahrend der Bauausfuhrung. Dies flhrte zu einer wesentlichen Be-
schleunigung der Vergabeprozesse.

Klarstellungen zur Priufung von Umweltbelangen

[Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen: Prifung von Umweltbelangen
bei der Realisierung als Instandsetzungsmal3nahmen in eigener Verantwortung des Stra-
Renbaulasttragers gemaf § 4 FStrG und § 9a Absatz 1 StrWG NRW (26.07.2021, AZ:
58.83.08); BMVI: Zusammenstellung planungsrechtlicher Grundsatze und Moglichkeiten
der Planungsbeschleunigung bei der Beseitigung von Hochwasserschaden an Bundes-
fernstral’en (27.07.2021, AZ: StB 15/7162.4/4-1/3536880)]

Mit den in diesen Erlassen getroffenen Klarstellungen zum Planungs- und Umweltrecht
wurde der schnelle Wiederaufbau unter Verzicht auf entsprechende Rechtsverfahren
moglich. Durch die Deklaration des Flutereignisses vom 14./15. Juli 2021 als Katastro-
phenfall im Sinne des § 1 Abs. 3 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
wurden beim Wiederaufbau keine Prifungen oder Vorprifungen im Hinblick auf die Um-
weltvertraglichkeit erforderlich.



Ferner umfasste die Klarstellung, dass ebenfalls keine Prifungen oder Vorprifungen auf
Eingriffe gemal} § 14 BNatSchG, auf den besonderen Artenschutz oder auf die Vertrag-
lichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebiets (FFH-Prifung oder Vorpru-
fung) notwendig waren.

Flankiert wurden diese beiden wesentlichen Punkte durch eine breite Akzeptanz dieses
Vorgehens sowohl bei Betroffenen als auch bei Beteiligten.

Zusatzlich zu den oben beschriebenen Vereinfachungen flhrte die Zulassung innovativer
Bautechniken des Brickenbaus und weiterer Optimierungen wie der unmittelbaren Be-
auftragung von Kampfmittelsondierungen noch einmal zu erheblich Reduktionen der Zeit-
bedarfe sowohl vor Baubeginn, als auch bei der Bauausflihrung. So wurde beispielsweise
die Bricke im Zuge der L 182 bei Swistbach-Heimerzheim aus Fertigbetonteilen mit Wi-
derlagern aus bewehrter Erde anstelle von Beton hergestellt. Die Brucken an der L181
bei Lommersum sowie an der L167 bei Blankenheim-Ahrdorf wurden in Fertigteilbau-
weise mit Hybridkappen errichtet. Auch die Brucken an der L 497 — Houverather Bach
und an der L11 bei Mechernich-Satzvey wurden in Fertigteilbauweise gebaut. Durch die
geschaffenen Rahmenbedingungen konnten bis zum Ende des Winters 2022/2023 drei-
zehn der finfzehn neuzubauenden Brlicken fertiggestellt werden.

Trotz der Zielsetzung schnellstmdglich alle Bauwerk fertigzustellen, wurde auf regionale
Besonderheiten und Belange Ricksicht genommen. So wurde bei dem erforderlichen
Ersatzneubau auf der B 56 der Baubeginn in Abhangigkeit von der Zuckerribenkam-
pagne terminlich so disponiert, dass die Hoch-Transportphase der ortsansassigen Wirt-
schaft und Landwirtschaft nicht beeintrachtigt wurde.

Mittlerweile konnten mit zwei Ausnahmen (L924 und L 136) alle gesperrten Strallen wie-
der fur den Verkehr freigegeben werden. Fir den Streckenzug L924 zwischen Velbert-
Nierenhof und Wuppertal ist eine Verkehrsfreigabe voraussichtlich Mitte Juli 2023 vorge-
sehen. Hier fuhrten unter anderem eine unbekannte stiligelegte Gasleitung, aufwandige
Kampfmitteldetektionen in der Béschung und zusatzliche wasserrechtliche und natur-
schutzrechtliche Auflagen zu einem hdheren Zeitbedarf. Mit der flr das Frihjahr 2024
vorgesehenen Fertigstellung der Rurbrticke auf der L136 in Jllich, deren Beauftragung
aufgrund der Bausummen von dber 5,3 Mio. nicht unter die zuvor erwahnte Vergabeer-
leichterung fiel, sondern nach o6ffentlicher Ausschreibung nebst der dafir notwendigen
Vorbereitung erfolgte, werden samtliche Schadensbeseitigungen und Wiederherstellun-
gen abgeschlossen sein.



Beim Wiederaufbau der Bricken hat der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen
die Mdglichkeit genutzt verschiedene Modifizierungen bzw. Optimierungen an Bauwer-
ken vorzunehmen. Es wurde festgestellt, dass tief gegriindete Bauwerke eine deutlich
héhere Standsicherheit wahrend der Flut aufwiesen. Auch nach dem eigentlichen Hoch-
wasserereignis wiesen diese gegenuber flach gegriindeten Bauwerken eine deutlich ho-
here Sicherheit gegen Setzungen auf. Entsprechend wurden die neuen Bricken mit einer
Tiefgrindung in Form von massiven Bohrpfahlen oder mit einem Spundwandkasten als
dauerhaftem Schutz vor Ausspulungen errichtet. Darlber hinaus wurde bei allen Bau-
werken der maximal mogliche Lichtraum geplant, um einen héheren Abfluss zu ermogli-
chen. Um den Durchflussquerschnitt weiter zu erhdhen und die Ansammlung von Treib-
gut zu vermeiden, wurde moglichst auf die Mittelstlitzen verzichtet. Um die Standfestig-
keit zu erhéhen wurden die neuen Widerlager parallel zur Fliel3richtung errichtet. Es
wurde nach der Flut aul3erdem erkannt, dass sich bei Uferbefestigungen aus Beton-Was-
serbausteinen, grof’e Hohlraume unterhalb der Betondecke gebildet haben, die anfang-
lich nicht erkennbar waren. Daher wurde die neuen Uferbefestigungen als Steinschuittung
oder Steinmatten — also ungebundene Wasserbausteine — ausgefuhrt. Diese sind bei
starken Strdomungen weniger standhaft. Eventuelle Unterspilungen der Bauwerke kon-
nen somit schneller festgestellt werden. Auch wurde eine Fuligangerbricke, die ur-
sprunglich aus einer Stahlkonstruktion bestand, durch einen Betonuberbau ersetzt. Durch
das zusatzliche Gewicht soll die Gefahr des Lagerverlustes reduziert werden.

Fir die Schadensbeseitigung wurden bislang (Stand Mai 2023) Investitionsmittel von
94,9 Mio. Euro fur MaRnahmen an Landesstral3en und 26,2 Mio. Euro fur MalRnahmen
an Bundesstral3en verausgabt.

2. Schiene

Durch die Flutkatastrophe im Juli 2021 wurde in Nordrhein-Westfalen eine Vielzahl von
Strecken, Bahnhofen und Anlagen zerstort. An Uber 1.500 Stellen im Netz ist es zu Scha-
den und infolgedessen zu Streckensperrungen und mancherorts erheblichen Betriebsein-
schrankungen im Guter- und Personenverkehr gekommen. Dank des groRartigen Enga-
gements der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und des beherzten Zupackens vieler hel-
fender Hande konnten bereits nach kurzer Zeit die flir Nordrhein-Westfalen wichtigen Gu-
terverkehre nach Belgien und den Hafen Antwerpen rollen. Auch viele der Betriebsein-
schrankungen im Regional- und S-Bahnverkehr konnten kurzfristig und mittelfristig auf-
geldst werden. Inzwischen sind laut Auskunft der Deutschen Bahn ein Grofteil der be-
troffenen Strecken wieder befahrbar, dazu gehdren die folgenden Strecken der DB in
Nordrhein-Westfalen:



e Bochum — Witten

e Bochum — Dahlhausen — Hattingen (S3)

e S-Bahn Rhein-Ruhr Linie 9

e Ddusseldorf — Hagen

¢ Ruhr-Sieg-Strecke

e Strecken im Grofiraum Opladen, Solingen, Hilden
e Koln-Hansaring — Duren

e Herzogenrath — Geilenkirchen

e Voreifelbahn Bonn — Euskirchen

Aulerdem konnten im Bereich der privaten Eisenbahninfrastrukturunternehmen (ge-
ringe) Schaden im Bereich der Rurtalbahn (Strecken Diren — Heimbach, Diren — Linnich
und Diaren — Euskirchen) behoben werden.

Durch die DB und den Zweckverband go.Rheinland wurden nachfolgende Sachstande
zu den einzelnen Strecken zur Verfugung gestellt, bei denen noch Streckensperrungen
bzw. Betriebseinschrankungen bestehen:

Eifelstrecke

Auf dem nordrhein-westfalischen Teil der Eifelstrecke lauft der Wiederaufbau des beson-
ders stark beschadigten Abschnitts zwischen Kall und Nettersheim auf Hochtouren. Im
August 2022 hatte die DB hier mit Aufraum- und Rickbauarbeiten begonnen und geht
nun in den Wiederaufbau Uber. Seit Ende Marz ist in Kall eine Schotteraufbereitungsan-
lage im Einsatz. Mit der Spezialmaschine ,recycelt die DB rund 30.000 Tonnen ausge-
bauten, verschmutzten Gleisschotter. Er wird im Sinne der Nachhaltigkeit anschliel3end
auf dem rund zehn Kilometer langen Streckenabschnitt wieder eingebaut.

Nach dem Rickbau von Schienen, Schwellen und Schotter hat die DB den Baugrund
tiefergehend untersuchen kénnen. Dabei wurden mehrere, zuvor nicht ersichtliche
Schlammstellen festgestellt. Auch bei der Prifung der Bahnddamme wurden punktuelle
Schaden identifiziert, die fur eine stabile Lage der kiinftigen Gleise behoben werden mus-
sen. Fur die Tragfahigkeit des betroffenen Untergrundes wird daher nun der Erdboden in
Tiefen von bis zu 1,50 Meter schichtenweise mit einem zementartigen Gemisch versetzt
und so verfestigt. Die durch Ausspulungen und Béschungsabbriiche besonders in Mitlei-
denschaft gezogenen Bahndamme entlang der Urft missen ebenfalls saniert werden.
Dabei bauen die Fachkrafte die Damme in Kall-Sétenich, Kall-Urft und in Rosenthal unter
anderem mit zusatzlichen Stlitzwanden hochwasserresilient wieder auf.



Die DB setzt diese zwingend erforderlichen, zunachst nicht absehbaren Arbeiten
schnellstmdglich um. Sie sollen im 2. Quartal 2024 fertig sein.

Insgesamt packen die Fachkrafte zwischen Kall und Nettersheim neun Kilometer Gleise,
zahlreiche Durchlasse und mehrere Bricken an. Eine davon ist die Eisenbahnuberfih-
rung Urftfluss bei Sétenich, die komplett neu errichtet werden muss, da die Flut ihre Bo-
gen stark beschadigte. AuRerdem baut die DB an vielen Stellen weggespulte Bahn-
damme wieder auf. Gleichzeitig wird die Stellwerkstechnik komplett erneuert.

Auf dem Groliteil der Eifelstrecke in Nordrhein-Westfahlen fahren bereits seit Sommer
letzten Jahres wieder Zuge: Zwischen Euskirchen und Mechernich konnen Reisende seit
23. April 2022 wieder die Bahn nutzen. Am 12. Juni letzten Jahres kam der Abschnitt von
Mechernich bis Kall hinzu. Fur die Menschen in der Region verbesserte sich damit zum
Sommer-Fahrplanwechsel das Angebot in der Eifel erneut.

Parallel laufen die Planungen flr die Elektrifizierung gemeinsam mit den Landern Nord-
rhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz.

Elektrifizierung der Eifelstrecken

Aufgrund einer zwischen der DB, dem Zweckverband Nahverkehr Rheinland und dem
Verkehrsministerium Nordrhein-Westfalen bereits im Februar 2022 geschlossenen Fi-
nanzierungsvereinbarung konnen die bei der Unwetterkatastrophe stark beschadigten
Bahnstrecken in der Eifel beim Wiederaufbau gleichzeitig auch modernisiert und elektri-
fiziert werden. Das Land NRW hat sich dabei bereit erklart, die Gesamtfinanzierung in
Hohe von rd. 400 Mio. € im Vorfeld abzusichern, um der Region zu der einzigartigen
Madglichkeit zu verhelfen, die gesamte Strecke im Zuge des Wiederaufbaus in einem deut-
lich beschleunigten Verfahren zu elektrifizieren. Konkret ermdglicht die Vereinbarung
eine beschleunigte Elektrifizierung von der Eifelstrecke zwischen Hurth-Kalscheuren und
Kall bis zur Landesgrenze nach Rheinland-Pfalz, der Voreifelbahn zwischen Bonn und
Euskirchen sowie der Erfttalbahn zwischen Euskirchen und Bad Munstereifel.

Oleftalbahn

Der Wiederaufbau der Oleftalbahn Kall - Hellenthal erfolgt erst nachrangig zum Wieder-
aufbau der Eifelstrecke. Diese Strecke ist von der DB Netz AG an die Rhein-Sieg-Eisen-
bahn (RSE) verpachtet, die aber ihren touristischen Verkehr erst nach der Schadensbe-
seitigung wiederaufnehmen kann. Der Kreis Euskirchen und der go.Rheinland haben sich
darauf verstandigt, im Jahre 2023 eine Machbarkeitsstudie mit vereinfachter Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung fir eine Reaktivierung der Strecke fiir den Nahverkehr durchzuflhren.



Erfttalbahn (RB 23)

Seit Anfang August 2022 arbeitet die DB am Wiederaufbau der zerstérten Bricken,
Durchlasse, Gleise und Bahnubergange auf der circa 14 Kilometer langen Strecke zwi-
schen Euskirchen und Bad Munstereifel. Auf grol3en Teilen der Strecke finden die Bau-
arbeiten parallel an verschiedenen Stellen statt. Ein weiterer Meilenstein steht hier bevor:
Die komplett zerstdrte Eisenbahniberfihrung (EU) ,Mdschemer Mihle“ ist nahezu wie-
deraufgebaut. Im Marz haben die Fachkrafte die neue Briicke betoniert und fihren in den
kommenden Wochen und Monaten die restlichen Arbeiten bis zur Fertigstellung der Bru-
cke aus.

Bereits im November 2022 hatte das Projektteam einen wichtigen Meilenstein erreicht:
Die neue Stahlbricke in Kirspenich wurde erfolgreich eingehoben. Bis Ende 2023 soll die
Erfttalbahn wieder fahren kdnnen.

Das Hochwasser der Erft hat besonders die Briicken / Eisenbahnuberfihrungen auf der
Strecke hart getroffen: Die EU ,Kirspenich“ und die EU ,M&schemer Mihle“ zwischen
Iversheim und Bad Miinstereifel wurden ganzlich zerstort und missen komplett erneuert
werden. Die EU in Iversheim wurde stark beschadigt und wird umfangreich instandge-
setzt. Daneben wurden entlang der gesamten Strecke grofRe Abschnitte des Oberbaus,
zahlreiche Durchlasse sowie einige BUs beschadigt, die wieder instandgesetzt werden.
Ein Durchlass nahe der EU ,Kirspenich“ muss ganzlich erneuert werden. Dabei wird be-
sonders auf Hochwasserresilienz geachtet: Um besser fur kinftige Starkregenereignisse
aufgestellt zu sein, wird der Durchlass an einer anderen Position und mit gro3eren Ab-
messungen neu aufgebaut. Dadurch soll die EU ,Kirspenich“ entlastet werden.

Volmetalbahn

Auf dem stark beschadigten Streckenabschnitt zwischen Rummenohl und Brigge laufen
seit Anfang August 2022 die Bauarbeiten fur zwei neue Stitzwande. Wahrend das Stitz-
bauwerk nahe des Haltepunkts in Schalksmihle fertig gebaut ist, hatten im September
2022 starke Regenfalle und eindringendes Wasser den Bau der grofden Stutzmauer fur
den Damm zwischen den Haltepunkten in Dahlerbriick und Schalksmuhle verzdgert. Die
Baufachleute missen einen grol3en Spundwandkasten bauen, um die Baugrube trocken
zu legen und Betonarbeiten durchfiihren zu kénnen. Fir den Spundwandkasten missen
rund 260 Bohrungen durchgefihrt und anschlieRend die Spundwande in den Boden ge-
trieben werden. Weitere Starkregenereignisse im vergangenen Januar und die zusatzli-
che Schneeschmelze im Marz haben ein erneutes Hochwasser der Volme erzeugt. Die
Arbeiten am Spundwandkasten mussten dadurch kurzzeitig unterbrochen werden. An-
fang April konnte die DB schlieBlich mit dem Bau der Stlitzwandkonstruktion beginnen.
Die DB plant, den Dammbereich bis Juni 2023 neu gebaut zu haben.
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Wahrend der Flutkatastrophe haben zwei gravierende Boschungsrutsche unterhalb der
Bahnstrecke schwere Schaden an der Infrastruktur verursacht: Auf einer Lange von meh-
reren Hundert Metern haben die Béschungsrutsche grof3e Teile des Gleisunterbaus weg-
gespult — der Bahndamm war nicht mehr stabil. Deshalb baut die DB Stutzwande, die
den Bahndamm wieder befahrbar machen und flr mehr Stabilitat bei kinftigen Extrem-
wetterereignissen sorgen werden.

Seit dem Frihjahr 2022 hatten die Expert:innen der DB bereits umfangreiche Vermes-
sungsarbeiten, Baugrunduntersuchungen sowie Rodungen auf diesem Abschnitt durch-
gefuhrt. Auch einige kleinere Instandsetzungsarbeiten hatten die Bauteams auf dieser
Strecke bereits erledigt, wie z. B. an der Leit- und Sicherungstechnik und Oberbauarbei-
ten.

Im Bereich des Bahnhofs Rummenohl sind die im Frihjahr begonnenen Arbeiten zur Bé-
schungssanierung abgeschlossen. Bereits seit Dezember 2021 kdnnen Reisende von
Hagen Hauptbahnhof bis Rummenohl wieder mit dem Zug fahren. Hier fihrten die Bau-
teams im Vorfeld umfangreiche Hangsicherungs- und Béschungsarbeiten aus. Gleichzei-
tig hat die DB Oberbau und Briicken erneuert.

Im Juli 2022 haben Fachexpert:innen der DB weitere Flutschaden an der Volmebricke
in Ludenscheid-Brigge entdeckt, die deshalb seitdem aus Sicherheitsgriinden fur den
Zugverkehr gesperrt ist. Die Wassermassen wahrend der Flut hatten einen sogenannten
Stromungsabweiser vor dem Mittelpfeiler beschadigt. Seitdem drickt die Volme direkt auf
den Pfeiler und hat seine Tragfahigkeit damit entscheidend geschwacht.

Die umfassenden Untersuchungen haben ergeben, dass die Volmebriicke komplett neu
gebaut werden muss. Die DB plant die Fertigstellung der neuen Brucke bis zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2023. Damit sie zuklnftig hochwasserresilienter ist, baut die
DB die neue Bricke ohne Mittelpfeiler — so kann mehr Wasser unter der Briicke durch-
flieRen. Ein modernes Bauverfahren mit Stahlbetonfertigteilen sorgt fir eine kurze Bau-
zeit. Auch wenn auf das mehrmonatige Planrechtsverfahren verzichtet werden kann,
stimmt sich die DB laut eigener Aussage mit fortschreitender Planung eng mit den zu-
standigen Behdrden ab und holt notwendige Genehmigungen ein. Die Investition fur die
neue Brlcke liegt bei einem hohen einstelligen Millionenbetrag.

Voraussichtlich bis zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 wird der Schienenersatz-
verkehr zwischen Rummenohl und Lidenscheid fortgefuhrt.



Derzeit bindet eine Vielzahl an Bauarbeiten im Sauerlandnetz zusatzliche Kapazitaten
bei Fahrzeugen und Fahrpersonal. Die Verlangerung der Linie RB 52 von Rummenohl
nach Schalksmuhle wirde zusatzliche Fahrzeugumlaufe und den Einsatz weiterer
Triebfahrzeugflhrer:innen notwendig machen. Deshalb endet die Linie RB 52 weiter in
Rummenohl. Die Wiederaufnahme des Verkehrs zu den Halten Dahlerbrtick und
Schalksmiuhle ist voraussichtlich erst ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2023
moglich.

Die Fahrzeitunterschiede zwischen Bus und Zug betragen fir Fahrgaste auf dem Stre-
ckenabschnitt zwischen Rummenohl und Schalksmuhle nach Fahrplan lediglich 3 Minu-
ten.

Die DB Netz AG nutzt den Zeitraum bis zur Inbetriebnahme der neuen Volme-Brilicke in
Lidenscheid-Brigge, um auch in Schalksmuhle InstandhaltungsmalRnahmen an einer
weiteren Briicke Uber die Volme durchzufiihren.

EVS-Netz

Der Wiederaufbau im Bereich des Bahnhofs Stolberg-Altstadt wird verknUpft mit Vorbe-
reitungen zur Elektrifizierung des EVS-Netzes und der Reaktivierung des Streckenab-
schnitts Stolberg-Altstadt - Stolberg-Breinig. Die Wiederinbetriebnahme ist fur Ende 2024
zusammen mit der Reaktivierung nach Breinig geplant. Go.Rheinland und die Bezirksre-
gierung Koln haben sich grundsatzlich mit der EVS geeinigt Uber die Abgrenzung der
Kosten der Reaktivierung und des Wiederaufbaus in Stolberg-Altstadt.

Unterbrochen ist der Verkehr auf der Eschweiler Talbahn noch zwischen Eschweiler West
und Stolberg Hbf. Hier im Bereich des ehemaligen Haltepunktes Eschweiler-Aue ist eine
Stutzwand der Bahnstrecke zur Inde durch das Hochwasser der Inde Gber mehrere hun-
dert Meter schwer beschadigt worden. Hier muss die Stlitzwand abgetragen werden und
neu aufgebaut werden. Nach Angaben der EVS soll ein Baubeginn noch in 2023 nach
Abschluss der Ausschreibung der Bauleistung erfolgen. Mit der Fertigstellung wird erst
Ende 2024 oder Anfang 2025 gerechnet werden. So lange wird ein Schienenersatzver-
kehr zwischen dem Eschweiler Talbahnhof und Stolberg Hbf fir die RB 20 bestehen blei-
ben.

Fahrzeuge DB Regio

Die durch das Hochwasser eingeschlossenen Fahrzeuge der DB Regio wurden alle ge-
borgen und den Werken flr die schwere Instandsetzung zugefuhrt. Alle verunfallten Fahr-
zeuge werden wiederaufgearbeitet. Die hierfir notwendigen Werkstattkapazitaten hat
sich DB Regio uber Ausschreibungen gesichert.
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Mittlerweile ist das erste instandgesetzte Fahrzeug wieder im Einsatz. Nach und nach bis
vsl. Mitte 2024 sollen auch die restlichen sechs verunfallten Fahrzeuge wieder zur Verfu-
gung stehen. Die Zweckverbande SPNV Rheinland-Pfalz Nord und go.Rheinland sind mit
der DB Regio weiterhin in Gesprachen, den Fahrzeugeinsatz im Rahmen des bis 12/2033
laufenden Verkehrsvertrages auf elektrische Traktion auf der Eifelstrecke, der Voreifel-
bahn und der Ahrtalbahn umzustellen.

3. Nahmobilitat

Bereits vor Juli 2021 war beabsichtigt, die seit 1955 bestehende Rad-/ Gehwegbricke
Uber die Inde am Lynenwehr bei Eschweiler-Nothberg sowie die anschlieende Briicke
uber den Muhlengraben durch einen unweit Ostlich gelegene Neubau zu ersetzen. Zur
Realisierung des Vorhabens wurden von der Stadt Eschweiler Zuwendungen nach den
Forderrichtlinien Nahmobilitat beim Land Nordrhein-Westfalen beantragt. Durch die Flut-
katastrophe wurden die an die Briicken anschlieRenden Wegeverbindungen auf einer
Lange von rund 900 Metern zerstort. Der Antrag auf Férderung wurde daraufhin um die
grundhafte Erneuerung der Rad- und Gehweges erweitert. Fur die sich aktuell in Umset-
zung befindende Malinahme wurde unter Berticksichtigung von Bundesfinanzhilfen aus
dem Sonderprogramm ,Stadt und Land” ein Férdersatz von 95 Prozent gewahrt.

Die Zustandigkeit fur die Gewasser im Stadtgebiet Eschweiler liegt beim Wasserverband
Eifel-Rur. Dieser hat nach dem Hochwasser einen Masterplan ,Hochwasserresiliente
Stadt- und Gebietsentwicklung fir das Einzugsgebiet von Inde und Vicht* erstellt. Die
betroffenen Kommunen waren in diesem Prozess eng eingebunden. Im Hochwassermas-
terplan werden eine Vielzahl potentieller Mallnahmen zur Verbesserung des Hochwas-
serschutzes nach ihrer Art (z.B. Renaturierungsmalinahmen oder gezielte Lenkung von
Hochwasser etc.) kategorisiert und beschrieben. Des Weiteren werden Aussagen zum
potenziellen Wirkungsraum, der zeitlichen Umsetzbarkeit und der Zustandigkeit getrof-
fen. Eine Vielzahl der geplanten MaRnahmen bedarf teilweise umfanglichen Genehmi-
gungsprozessen. Da haufig Eigentumsverhaltnisse zu berticksichtigen sind bzw. Grund-
erwerb zur Umsetzung der MalRnahme erforderlich ist, befinden sich diese Mallnahmen
meist noch in einer frihen Planungsphase.
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