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Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

hiermit Ubersende ich lhnen den erbetenen schriftlichen Bericht der Lan-
desregierung zur Sitzung des Verkehrsausschusses am 17.05.2023
zum Sachstand rund um die Beschadigung eines Glasfaserkabels der
Deutschen Bahn in Bochum und die Folgen fir den Bahnverkehr im
Ruhrgebiet mit der Bitte um Weiterleitung an die Mitglieder des Ver-

kehrsausschusses.

Mit freundlichen GrifRen

Oliver Krischer
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Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Sitzung des Verkehrsausschusses
des Landtags Nordrhein-Westfalen
am 17. Mai 2023

Schriftlicher Bericht

Beschadigung eines Glasfaserkabels der Deutschen Bahn in
Bochum und die Folgen fir den Bahnverkehr im Ruhrgebiet



Im Bereich des Stellwerkes im Hauptbahnhof Bochum haben Unbekannte in der Nacht
vom 1. auf den 2. Mai 2023 Leitungen der Zugleit- und Signaltechnik beschédigt.

Durch die Beschéadigung eines Lichtwellenleiterkabels war es zu weitreichenden Stérun-
gen der Uber das Stellwerk gesteuerten Bereiche und Verkehre gekommen. Zeitweise
mussten samtliche Ziige zwischen Dortmund und Essen umgeleitet werden und Schie-
nenersatzverkehre durch Busse erfolgen.

Seit Mittwochmorgen, dem 3. Mai 2023 kdnnen die geplanten Halte wieder angefahren

werden.

Der Bericht ist nach den aufgeworfenen Fragestellungen gegliedert.

Frage 1:
Wie ist der Stand der Ermittlungen im Fall der Sabotage in Bochum?

Frage 2:

Welche Stellen ermitteln im Fall der Sabotage in Bochum?

Das Land ist in originarer Eisenbahnaufsichts-Zustandigkeit nicht betroffen, die DB AG
unterliegt eisenbahnrechtlich der Bundesaufsicht durch das Eisenbahn-Bundesamt.
Dementsprechend liegen dem Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr hierzu
keine eigenen Aufsichts-Erkenntnisse vor. Daher wird zur Beantwortung der Fragen aus
der Stellungnahme des Konzernbevollméchtigten der DB AG fir das Land Nordrhein-
Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

»Zum Stand der Ermittlungen der Bundespolizei und gegebenenfalls weiterer ermitteln-
der Stellen kann die Deutsche Bahn AG keine Aussage treffen.”

»Grundsatzlich ermittelt bei Eingriffen in Eisenbahninfrastruktur des Bundes die Bundes-
polizei. Eine Aussage, ob weitere Stellen in die Ermittlungen einbezogen wurden, ob-

liegt der Bundespolizei.”

Frage 4:
Wie beurteilt der Konzernbevollmachtigte der Deutschen Bahn fur Nordrhein-

Westfalen die Angreifbarkeit der Bahninfrastruktur?
Frage 5:
Wie wird die Gefahr fur die Bahninfrastruktur im Spannungsfeld von Sabotage

durch Extremisten und/oder Rohstoff-Diebesbanden bewertet?

Frage 10:



Welche sofortigen Anstrengungen unternehmen die Deutsche Bahn und ggf. die
Verkehrsverbinde/-unternehmen, um einen kurzfristigen, weiteren Angriff, Sabo-
tage und Diebstahle zu verhindern?

Die Deutsche Bahn AG verweist hierzu auf die Landtags-Stellungnahme 18/277 des
Konzernbevollmachtigten der Deutschen Bahn AG fur das Land Nordrhein-Westfalen
vom 30.01.2023. Darin sind exemplarisch Maf3nahmen zur weiteren Hartung der Kriti-
schen Infrastruktur Bahn in Kooperation mit der Bundespolizei und in Abstimmung mit
dem BMI und dem BMDV angefuhrt, wie zum Beispiel:

~Schaffung von weiteren Redundanzen fur Telekommunikationsanlagen.

e Vorbereitung zusatzlicher technischer und konzeptioneller Ma3nahmen zur Erh6-
hung der Sicherheit durch die DB in Zusammenarbeit mit der Bundespolizei.

e Ausbau des Informationsnetzwerkes zwischen der Security Organisation der DB, der
Bundespolizei, den Landespolizeien und den Verkehrsverbanden/ Betreibern von
Verkehrsbetrieben.

e Berilcksichtigung der im Bundeskabinett beschlossenen Eckpunkte des KRITIS-
Dachgesetzes sowie der am 16. Januar 2023 in Kraft getreten Richtlinie der Europa-
ischen Union zur Resilienz kritischer Infrastrukturen.

¢ Nutzung und Erweiterung bestehender Gremien und Foren zum Informationsaus-
tausch, auf nationaler und internationaler Ebene, mit der Zielrichtung der Erh6hung
der Sicherheit der Kunden und Mitarbeitenden.

e Prifung zusatzlicher Awarenessmafinahmen zum Schutz der Infrastruktur.

e Erweiterung von Forschungs- und Entwicklungsprojekten, z.B. Sicherheitsbahnhof
Berlin Stidkreuz, um die Kritische Infrastruktur Bahn.*

Zur Beantwortung der Frage 10 wird aus der Stellungnahme des Konzernbevollméchtig-

ten fur das Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

.Fur die Deutsche Bahn AG ist Sicherheit das oberste Gebot. Dazu gehért auch der

Schutz der sensiblen Infrastrukturanlagen. Die DB und die Sicherheitsbehdrden arbei-

ten im engen Schulterschluss und sorgen fur individuelle Sicherheitskonzepte. Die DB

hat ein Streckennetz von rund 34.000 Kilometern — eine flachendeckende und liicken-
lose Uberwachung ist somit nicht umsetzbar. Einige Manahmen, welche die Deutsche

Bahn zusammen mit ihren Partnern zur Uberwachung und zum Schutz ihrer Infrastruk-

tur ergriffen hat, sind nachfolgend aufgefthrt.

In Abstimmung mit der Bundespolizei setzt die DB bereits zusatzliche Sicherheitskrafte

ein, um die Infrastruktur noch besser gegen Eingriffe zu schitzen. Zuséatzlich zu den
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4.300 Sicherheitskraften der DB, die im Zusammenwirken mit 5.500 Beamten der Bun-
despolizei arbeiten, werden bundesweit weitere mobile Prasenz- und Praventionsstrei-
fen der DB Sicherheit GmbH eingesetzt. Zuséatzlich wurden Video-Uberwachungstiirme
in Betrieb genommen, um potentielle Saboteure an Bahnanlagen abzuschrecken. Wei-
terhin wird ein neues Warmebildkamera-System getestet, welches Strecken in bis zu 5

km Entfernung Uberwachen soll.”

Frage 11:
Wie waren die betroffenen, durchtrennten Kabel in Bochum verlegt bzw. gesi-

chert?

Hierzu wird aus der Stellungnahme des Konzernnbevollmachtigten fir das Land Nord-
rhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

,Die Kabel sind entsprechend den anerkannten Regeln der Technik und Richtlinien der
Deutschen Bahn AG verlegt. Diese Richtlinien gelten fur die Planung von allen Kabelt-
rassen im Aul3enbereich der DB Netz AG, unabhé&ngig der Nutzung und Eigentumsver-
haltnisse. So kdnnen Kabeltrassen bspw. als Erdkabeltrasse, Rohrzugtrasse, erdver-
legte Kabeltrog-/Kabelkanaltrasse, in aufgestanderten Kabelfiihrungssystemen aus

Kunststoff, als Schienenfuldtrasse und in Kabelschachten ausgefthrt sein.”

Frage 3:
Wie beurteilt die Landesregierung den anscheinend unbeschwerten Zugang so-

wie Angreifbarkeit der Bahninfrastruktur?

Bei flachigen Verkehrsinfrastrukturen wie den offentlichen Schienennetzen sind Zu-
gangsmaoglichkeiten zur Bahninfrastruktur nicht ganzlich auszuschliel3en.

Zudem bestehen die zur Beantwortung der Fragen 10 und 11 angefuhrten anerkannten
Verfahren, Ausfihrungen und Vorschriften fir die Verlegung und Sicherung von Leitun-
gen. Diese haben auch den Sinn, im Versagens- oder Storungsfall eine zligige Scha-
densbeseitigung durch qualifiziertes Personal zu ermdglichen.

Daher setzen die MaRnahmen der Deutsche Bahn AG auf Konzepte zur weiteren Har-
tung der kritischen Infrastruktur der Schiene an.

Frage 6:



Wie viele Angriffe auf die Schieneninfrastruktur, den Bahnverkehr begleitende
bzw. unterstitzende Systeme, Gleisanlagen oder sonstige Technik wurden 2022
und 2023 in Nordrhein-Westfalen erfasst?

Zur Beantwortung der Frage wird aus der Stellungnahme des Konzernbevollmachtigten
fur das Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

,Die Deutsche Bahn AG kann zu den angefragten Daten, die bei der Bundespolizei —
beziehungsweise gegebenenfalls auch weiteren ermittelnden Stellen — erfasst werden,
keine Aussagen tatigen.”

Frage 7:
Welche Strecken des Regionalverkehrs waren am 2. Mai 2023 besonders betrof-

fen und wie viele Fahrten sind in Nordrhein-Westfalen am 2. Mai 2023 ausgefal-
len?

Zur Beantwortung der Frage wird aus der Stellungnahme des Konzernbevollmachtigten
fur das Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

,Durch die Eingriffe kam es zu betrieblichen Auswirkungen im Nah-, Fern- und Guter-
verkehr. Die Elektronischen Stellwerke (ESTW) im Bochumer Hauptbahnhof und ein
Stellwerk in Bochum-Langendreher waren direkt von der Stérung betroffen. Im Stellbe-
reich dieser beiden Stellwerke liegen mehrere Eisenbahnstrecken bzw. Verbindungen.
Der Halt im Bochumer Hauptbahnhof fiir Personenziige musste entfallen. Zwischen den
Hauptbahnhofen Essen und Dortmund war ein Busnotverkehr eingerichtet. Der Nah-,
Fern- und Gluterverkehr wurde — sofern mdglich — gro3raumig umgeleitet.

Zur Gesamtzahl der ausgefallen Fahrten im Regionalverkehr kann die Deutsche Bahn
AG keine Aussage treffen, da verschiedene Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) be-
troffen waren. Hierbei handelt es sich nicht nur um EVU des DB Konzerns (wie bspw.
die DB Regio AG), sondern auch um externe EVU.*

Frage 8:
Wie viele Pendler und Bahnnutzer waren von der Sabotage am 2. Mai 2023 betrof-

fen?

Zur Beantwortung der Frage wird aus der Stellungnahme des Konzernbevollmachtigten
fur das Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

»Hierzu kann die Deutsche Bahn AG keine Aussage treffen.
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Durch die Eingriffe waren Pendler:innen und Reisende verschiedener Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU) betroffen. Hierbei handelt es sich nicht nur um EVU des DB
Konzerns (wie bspw. die DB Fernverkehr AG und die DB Regio AG), sondern auch um
externe EVU im Schienenpersonenverkehr.

Die Gesamtzahl der insgesamt durch den Ausfall, die Umleitung oder die Verspatung
von Verkehren betroffenen Fahrgéste, lassen sich somit durch die Deutsche Bahn AG
nicht beziffern.”

Frage 9
Lasst sich der Schaden infolge der Sabotage konkret beziffern (Schadenssumme

der zerstorten Infrastruktur sowie angerichteter volkswirtschaftlicher Schaden)?
Zur Beantwortung der Frage wird aus der Stellungnahme des Konzernbevollmachtigten
fur das Land Nordrhein-Westfalen vom 5. Mai 2023 zitiert:

.Hierzu kann die Deutsche Bahn AG keine Aussage treffen.

Neben den Schaden an der Infrastruktur unseres Eisenbahninfrastrukturunternehmens
(EIU) DB Netz AG und deren Aufwéanden fir Instandsetzung und erschwerte Betriebs-
fuhrung, sind durch die Eingriffe auch die Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) tem-
porar in ihrer Geschaftstatigkeit eingeschrankt worden. Hierbei handelt es sich nicht nur
um EVU des Deutsche Bahn Konzerns (wie bspw. DB Fernverkehr AG, DB Regio AG,
DB Cargo AG), sondern auch um externe EVU im Schienenpersonenverkehr und
Schienengtiterverkehr. Die Aufwéande, die insgesamt durch den Ausfall, die Umleitung
oder die Verspatung von Verkehren entstanden sind, lassen sich somit durch die Deut-
sche Bahn AG nicht beziffern.

Auch zu den Kosten fur die DB Konzern-EIU und -EVU kann zum heutigen Zeitpunkt
noch keine valide Aussage zur tatsachlichen Schadenshéhe getroffen werden, da sich
hier noch Kulanz- bzw. mégliche Schadensersatzanspriche unserer Kunden noch in

Prufung und Abwicklung befinden.”



