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Einvernehmensherstellung mit dem Verkehrsausschuss des Landtags

Anlage: Vorlage

Sehr geehrter Herr Landtagspréasident,

anliegend Ubersende ich den Bericht zum oben genannten Tagesord-

nungspunkt der Sitzung des Verkehrsausschusses am 23. Juni 2021.

Die Landesregierung beabsichtigt die Fortschreibung des OPNV-Bedarf-
splans des Landes Nordrhein-Westfalen gemal § 7 Abs. 1 Gesetz Uber
den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) durch Priorisierung der MaBnahmen des Robusten Netz Nord-
rhein-Westfalen Il in die Stufe 1, die Feststellung des besonderen Lan-
desinteresses im Einzelfall gemaR § 13 Abs. 1 Nr. 8 OPNVG sowie die

Fortschreibung des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans des Landes

Nordrhein-Westfalen (IFP) gemaR § 7 Abs. 2 OPNVG NRW.
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Hierfiir muss das Einvernehmen mit dem Verkehrsausschuss des Land-  Seite2von2

tags Nordrhein-Westfalen hergestellt werden.

Mit freundlichen GriiRen

«

e

Hendrik Wust MdL



Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2021

56. Sitzung des Verkehrsausschusses

Bericht zu TOP 11

,Robustes Netz Nordrhein-Westfalen II*

Fortschreibung des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen ge-
miR § 7 Abs. 1 OPNVG NRW durch Priorisierung der MaBnahmen des Robusten
Netzes Nordrhein-Westfalen Il in die Stufe 1, Fesitstellung des besonderen Lan-
desinteresses im Einzelfall gemaR § 13 Abs. 1 Nr. 8 OPNVG NRW sowie Fort-
schreibung des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen (IFP) gemiRB § 7 Abs. 2 OPNVG NRW

Die Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) ist ein zentrales
Ziel der nordrhein-westfalischen Verkehrspolitik. Damit mehr Reisende vom Auto auf
die Schiene umsteigen, muss der OPNV einfacher zugénglich, leistungsstarker, ver-
lasslicher, flexibler, vernetzter und innovativer werden. Ziel der Landesregierung ist es
deshalb, den Mehschen ein Mobilitatsangebot zu machen, mit dem sie zu jeder Zeit

ihr persénliches Mobilitatsbedlrfnis adaquat befriedigen kénnen.

Zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV und um den erforderlichen Beitrag zum Er-
reichen der Klimaschutzziele zu leisten, hat die Landesregierung 2019 eine breit an-
gelegte OPNV-Offensive mit Uber 2 Milliarden Euro auf den Weg gebracht. Darin
wurde eine Vielzahl von Projekten gebiindelt, die den OPNV uberall in Nordrhein-
Westfalen verbessern. Einen Teil der OPNV-Offensive bilden 180 Millionen Euro des

MafRnahmenpakets ,Robustes Netz Nordrhein-Westfalen I“.

Im Sommer 20i9 wurde der gemeinsame Rahmen- und Finanzierungsvertrag fir das
,Robuste Netz Nordrhein-Westfalen | von den Vertragsparteien DB Netz, DB Sta-
tion & Service, den Zweckverbdnden Nahverkehr Rheinland (NVR), Nahverkehr West-
falen-Lippe (NWL), dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ASR (VRR) und dem Land
Nordrhein-Westfalen unterzeichnet. Durch die baubetriebliche Entlastung der Infra-
struktur durch zusétzliche Uberleitstellen, Gleiswechselbetriebe und durch die Ertiich-
tigung von nahe gelegenen Umleiterstrecken kénnen durch die Erhéhung der Netzka-
pazitat bei Baustellen oder Storfallen flexibel Alternativen im Sinne des Kunden ge-

nutzt werden. Die Landesregierung macht das Schienennetz robuster und investiert



Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2021

dafiir gemeinsam mit DB und SPNV-Aufgabentrdgern in ein stabiles regionales Schie-
nennetz. Die 16 identifizierten MalRnahmen sollen zur Verbesserung des Betriebs des
Schienenpersonennahverkehrs zum Beispiel bei langeren Bauphasen beitragen. Ziel
ist, dass der Schienenverkehr weiter stabil und zuverlassig laufen kann. Aktuell werden

die MaBnahmen umgesetzt.

Der SPNV in Nordrhein-Westfalen steht seit Jahren vor der Herausforderung einer im-
mer starkeren Auslastung des Schienennetzes. Mit dem MaRnahmenpaket ,Robustes
Netz NRW II* wird die Stéranfalligkeit des Bahnverkehrs weiter reduziert und ein we-
sentlicher Beitrag zur Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit des Verkehrstrager Schiene
geleistet. In den vergangenen Wochen wurden deshalb zwischen den Zweckverban-
den, der DB Netz AG, der DB Station&Service AG sowie dem Ministerium ftir Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen weitere 11' MaRnahmen fur ein zweites Paket identi-
fiziert. Der Rahmen- und Finanzierungsvertrag zur Umsetzung dieser Malinahmen
wurdé nun endverhandelt. Fir eine bessere, sicherere und saubere Mobilitat in Nord-
rhein-Westfalen, die alltagstauglich fur alle in Stadt und Land ist, stehen flir diese Maf3-
nahmen Gesamtmittel in H6he von rund 130 Millionen Euro zur Verfigung, die erneut
dem gesamten Schienenpersonenverkehr in Nordrhein-Westfalen dienen. Die grund-
satzlichen Finanzierungsregelungen des ersten Vertrages wurden dabei fortgeschrie-
ben und lediglich auf Basis der bisherigen Verwaltungserfahrungen im Rahmen der
Abwicklung verbessert (z.B. beim Nachtragsmanagement bzw. Auflésung der damali-
gen Mischfinanzierung gemaf § 13 Abs. 1 und § 13 Abs. 2 Gesetz liber den 6ffentli-
chen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) zwischen dem Mi-

nisterium fr Verkehr und den Zweckverbanden).

Da eine Férderung gemafR § 13 Abs. 1 OPNVG NRW vorgesehen ist, besteht grund-
satzlich eine Bedérfsplanpflicht. Auch die jetzt vorgesehenen Malinahmen sind von
hoher Wichtigkéit, um das Schienennetz in Nordrhein-Westfalen weiter zu stabilisie-
ren. Es handelt sich um ein Paket von punktuellen MaRnahmen und kleinerer Stre-
ckenabschnitte, so dass diese MalRnahmen fir eine Bewertung mit dem Instrumenta-
rium der Standardisierten Bewertung untunlich sind. Aufgrund der immensen Bedeu-
tung des MaRnahmenpaktes fur das Gesamtnetz und der im Vorfeld stattgefundenen
Abstimmung mit allen maRgeblichen Fachstellen, lasst sich der volkswirtschaftliche

Nutzen der MaRnahmen unmittelbar ableiten. Sie verhalten sich widerspruchsfrei zu

|’
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den Ubergangsregelungen. Anders als bei regionalen Einzelprojekten (zum Beispiel
bei Reaktivierungsmalnahmen) steht hier die Stabilitdt des Gesamtnetzes im Vorder-
grund. Die notwendigen MaRnahmen wurden durch die entsprechenden Fachstellen
entwickelt, bewertet und abgestimmt. Vor diesem Hintergrund ist auch das Vorschlags-

recht der Regionalrate gemaf § 9 Abs. 4 Landesplanungsgesetz unbeeintrachtigt.

Zu den Einzelheiten der MaRnahmen wird auf die beiliegenden Anlagen (MaRnahmen-

liste, Steckbriefe) zum Robusten Netz Nordrhein-Westfalen Il verwiesen.

Anlagen:
- MaBnahmenliste

- Steckbriefe
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Kapazitatsengpasse im Bahnhof Wuppertal Hbf u.a. infolge des neuen S-Bahn-Konzept des VRR. RE49, S9 sowie Verldngerung S28 von
Zugdeck ignale / Zwischensignale W tal Hbf, Ortsgleise 2525, Machbarkeit .
1 VRR Wuppertal Hpf | Zudeckungssignale / Zwischensignale Wupperta sgleise achbarkel 1.604.000 528.000 2.132.000 1.604.000 528.000 2.132.000 0 0 0 2031/01 o ) o ~ Mettmann. ) o o
in den Gleisen 3, 4 und 5 vorhanden Alle drei Gleise mit Zugdeckungssignalen ermoglichen die maximale Flexibilitit im aktuellen Betrieb und erméglichen auch die maximale
Flexibilitat fiir zukiinftige Verkehrskonzepte.
2 NVR Flughafen Koin/ | Wendegleis sidlich KdIn/Bonn Flughafen im Bereich Porz-Wahn ind. Machbarkeit 3.235.000 873.000 4.108.000 3.235.000 873.000 4.108.000 0 0 0 2028/12 Verbesserung Regelbetrieb RE 6 (RRX)
Bonn Zugdeckungssignale. vorhanden
4 neue Uberleitweichen (Trapez) im Abzw Kolkmannshof, damit
Strecken 2650, i i i - Machbarkeit
3 VRR recken Anbindung des dritten Gleises (2275) Kolkmannshof-Oberhausen Hbf achbarkel 7.473.000 1.729.000 9.202.000 7.473.000 1.729.000 9.202.000 0 0 0 2029/12 Kapazitatserhshung durch die beidseitige Anbindung des Abzw. Kolkmannshof und Flexibilitit durch GWB-Nachriistung bei Baustellen
2275 auch von Duisburg und verkiirzte GWB Nutzung zwischen Duisburg und vorhanden
Oberhausen méglich.
4 neue Uberleitweichen (Trapez) im Stidkopf Briihl Pbf zur Verbesserung
4 NVR Strecke 2630 | 45 GWB auf der 2630, neue Zwischen- bzw. Ausfahrsignale in Brihl Pbf Machbarkeit 3.938.000 1.067.000 5.005.000 3.938.000 1.067.000 5.005.000 0 0 0 2028/06 Mit Blick auf kommende Ausbauvorhaben und InstandhaltungsmaBnahmen auf der tiberlasteten linken Rheinstrecke mit hoher Winrkung.
und Gbf zur Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises vor und vorhanden
nach GWB Fahrten
5 NVR K6In-Milheim Zusétzliche Streckenverblndur‘l‘g S-B.e.lhn-. (2670)/ Guiterstrecke (2324) in Machbarkeit 2.219.000 647.000 2.866.000 2.219.000 647.000 2.866.000 0 0 0 2028/02 Reduziert die Nut?ung detRl.Rx-Sta?xmmlstrecke z.\‘/vlschen Kéln ui:\d D-Réls?olz durch den SGV. Alle SRX-Lln{en |n”d|ese”m A.bsch.nltt“profltleren.
KéIn-Miilheim. vorhanden Zudem Umleitungsméglichkeit zwischen Diisseldorf und Kéln bei Stérungen oder Baustellen im Bereich Kéln Miilheim bis KéIn Hbf.
Reaktivierung des Bahnsteiggleises 5 in Oberhausen Hbf ink. des Machbarkeit Stabilisierung des Regelbetriebs im Knoten Oberhausen und Starkung der \_Nlchtlgen Umleitungsstrecke bei Sperrungen Hauptstrecke
anliegenden Bahnsteigs 2, neue Weichenverbindung von Essen- kann nur mit Dortmund - Essen - Duisbur.
6 VRR Oberhausen Hbf 8 g. ! . € . . 18.874.000 4.557.000 23.431.000 15.774.000 3.607.000 19.381.000 3.100.000 950.000 4.050.000 2031/07
Altenessen (2650) nach Gleis 10 sowie von Oberhausen-Sterkrade (2270) vertiefter Studie . . . . B . . o .
. . Aufgrund der gravierenden Auswirkungen im Zusammenhang mit der Oberleitungsanlage sind vertiefende Untersuchung hinsichtlich der
nach Gleis 14 ermittelt werden. . N
Kostenschatzung erforderlich.
Einrichtung GWB 2wischen Hagen Hbf einerseits und Hagen-.VorhaIIe Die 6stlichen Zulaufstrecken betreffen alle Verkehre aus Richtung Dortmund (RE4, RB52, S5), Bochum (RE16, RB40) und Schwerte (RE7,
(2400), Westhofen(2550) und Hagen-Kabel(2800) andererseits. Neue Machbarkeit RE13, RE17) und werden von zwei groRen StraRenbriicken im Bereich Hagen Hbf Giberspannt. Diese Briicken missen aufgrund ihres
7 VRR/NWL Knoten Hagen | Ausfahrsignale (in Westhofen und Hagen-Kabel) erméglichen zudem die 10.499.000 2.525.000 13.024.000 10.499.000 2.525.000 13.024.000 0 0 0 2031/05 ! ; 8 . 8 P C N 8 h
) T ) vorhanden baulichen Zustands auf absehbare Zeit in den 2030er Jahren neu gebaut werden. Durch die GWB-Nachriistung kann die
Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen . e . .
. ) Umleitungskapazitét u.a. bei Baustellen erh6ht werden.
im Vor- und/oder Nachlauf einer GWB-Fahrt.
Einrichtung GWB zwischen Bf Essen Hbf (alle Streckengleise), Bf Essen-
Strecken 2163 Kray Sud und Bft Gelsenkirchen-Rotthausen. Neue Ausfahrsignale (auch Machbarkeit
8 VRR 2168 ! in Gelsenkirchen Hbf) erméglichen zudem die Nutzung des linken vorhanden 5.483.000 1.276.000 6.759.000 5.483.000 1.276.000 6.759.000 0 0 0 2031/08 Sinnvolle Ergdnzung, wenn im ESTW Wanne-Eickel Hbf der Abschnitt bis Gelsenkirchen umgesetzt wird.
durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen im Vor- und/oder
Nachlauf einer GWB-Fahrt.
Einrichtung GWB zwischen Dortmund-Derne und Liinen-PreuRen auf der Erhdhung der Leistungsfahigkeit im Stérungsfall, sodass weniger Ziige tiber andere Strecken umgeleitet werden mussen.
2100. Neue Ausfahr- und Zwischensignale erméglichen zudem die Machbarkeit
9 VRR/NWL Strecke 2100 2.157.000 707.000 2.864.000 2.157.000 707.000 2.864.000 0 0 0 2031/02
/ Nutzung des linken durchgehenden Hauptgleises in den Betriebsstellen vorhanden / Dortmund Hbf - DO-Derne und PreuRen - Liinen sind bereits mit GWB ausgerustet, daher ein sinnvoller Liickenschluss, der bei anstehenden
im Vor- oder Nachlauf einer GWB-Fahrt. oder mgoglichen Bauprojekten im Knoten Dortmund oder der ABS Miinster - Liinen hilft.
Die damit verbundene Steigerung der Geschwindigkeit im Regelbetrieb auf dem Uberlasteten Schienenweg fir Verkehre aus Dusseldorf ist
10 NVR Kéln Messe/ Anderung der Welcr‘\‘enbaulform an el.ner Welc?e in Kéln l\flesse/Deutz, Machbarkeit 2.589.000 751.000 3.340.000 2.589.000 751.000 3.340.000 o o o 2028/06 ausdriicklich und immer zu befiirworten. I.hsbe.sond.ere im Hinblick auf |i||e anstehenden Bruckenfamerungen an der Deutz-Miilheimer-
Deutz Vmax Erhéhung im Ferngleis 2650 Diisseldorf-KéIn vorhanden StraRe wire die zeitnahe Umsetzung dieser MaRnahme zu begriiRen.
Ausbau Halepunkt Ennepetal (2550)  inem Bahnhof mitweitrhin 2|y Wppera bt werden de Sahmsigkapesiten i Wuppsrta bt vllausgdste, Do uvr fr Obeshalungen e Gl 3 dodrch
11 VRR Ennepetal Bahnsteiggleisen, 4 Weichen (Trapez) fur optimale GWB Nutzung im 12.548.000 3.024.000 15.572.000 12.548.000 3.024.000 15.572.000 0 0 0 2030/11 fuppert ) gkapazitaten in Wupp 8 -pasz ' 'ung radur
Ostkopf vorhanden héaufig nicht zur Verfiigung stehen. Die Giiterziige zwischen Hagen und Wuppertal werden heute in Fahrtrichtung Wuppertal planmaRig im
pt- Bereich Hagen iberholt, da hier die Strecke ansteigt, kostet dies Zeit fiir das Anfahren und damit Streckenkapazitét.

Stand: 11.06.2021




Erganzung Zugdeckungssignale Wuppertal Hbf NETZE
Ifd. Nr. 1

MaRRnahmenbeschreibung:

Aufteilung der Bahnsteige im Ortshahnbereich Wuppertal Hbf auf mehre Abschnitte.
= Einbau einer Zwischensignalisierung - gleichzeitige Einfahrten - in Gleis 3.
Einbau einer Zugdeckungssignalisierung - keine gleichzeitigen Einfahrten - in die Gleise 4+5.

Lageplan:
Von & nach W-Vohwinkel W Hbf

Von & nach W-Oberbarmen

Stand: 11.06.2021



Erganzung Zugdeckungssignale Wuppertal Hbf E]E NETZE

Ifd. Nr. 1
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 2,132 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 0,528 Mio.€ Bauko: 1,604 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 1.604
Planungs-kosten 1 29 50 55 26 367
Terminschiene

Prognose 02/2022 02/2025 12/2028 01/2029 07/2029 01/2031

Stand: 11.06.2021



Wendegleis siidlich K6In/Bonn Flughafen NETZE

Ifd. Nr. 2
T

MaRRnahmenbeschreibung:

Entlastung der Uberleitungen im Bahnhof Flughafen KéIn-Bonn durch Verlagerung der
Bahnsteigwende aus dem Flughafen in eine neue Wendeanlage im Bereich Porz-Wahn.
= Neubau Weichenverbindung, Vmax 80 km/h.

= Neubau Wendegleis, mind. 215m Nutzlange, 330m Nutzlange sofern moglich.

= Erganzung Signalisierung, Erweiterung des Bahnhofsbereichs Porz-Wahn.

Lageplan:
Von & nach Flughafen Kéln/Bonn

Von & nach Troisdorf

- - ';?-. - : SR Sy } L + L —
Von & nach \ N / \
Porz(Rhein) : = ' 7 ==

i = P AR p = =L -k
\ 21 S /_

Stand: 11.06.2021



Wendegleis siidlich KéIn/Bonn Flughafen DB| NETZE

Ifd. Nr. 2
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 4,108 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 0,873 Mio.€ Bauko: 3,235 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 3.235
Planungs-kosten 56 53 74 101 43 123 423
Terminschiene

Prognose 02/2022 02/2025 03/2027 06/2027 03/2028 12/2028

Stand: 11.06.2021



Abzw Kolkmannshof zwischen Duisburg und Oberhausen NETZE
Strecke 2650

Ifd. Nr. 3
—

MaRRnahmenbeschreibung:

Verkiirzung der Linksfahrten (GWB) zwischen Duisburg und Oberhausen,

friihzeitige Riickkehr in den Rechtsfahrbetrieb, volle Nutzung der Dreigleisigke:it.

= Neubau von 2 Weichenverbindungen, sudlich mit Vmax 100 km/h, nordlich mit Vmax 80 km/h.
= Erganzung der Signalisierung am Abzweig Kolkmannshof und in Oberhausen Hbf.

Lageplan:

Abzw Kolkmannshof
EKOL
<0--1
10> na
= = ; = —
GWB 100/
— I -
I--0=

Stand: 11.06.2021



Abzw Kolkmannshof zwischen Duisburg und Oberhausen NETZE
Strecke 2650

Ifd. Nr. 3
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 9,202 Mio.£
Projektleiter N.N. Plako: 1,729 Mio.€ Bauko: 7,473 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 7.473
Planungs-kosten 8 8 95 195 199 84 1.140
Terminschiene

Prognose 02/2022 09/2024 11/2027 12/2027 06/2028 12/2029

Stand: 11.06.2021



2 zus. Weichen Uberleitweichen fiir GWB zwischen Sechtem NETZE
und Bruihl Pbf

Ifd. Nr. 4
—

MaRRnahmenbeschreibung:

Verkiirzung der Linksfahrten (GWB) zwischen Briihl und Sechtem,

friihzeitige Riickkehr in den Rechtsfahrbetrieb, Vermeidung von Umwegfahrten im Bf Briihl.
= Einbau eines Weichentrapezes im Stidkopf Bf Briihl, Vmax 80 km/h.

= Erganzung der Signalisierung im Bf Brihl

= Ausstattung der durchgehenden Hauptgleise in Gegenrichtung mit Hauptsignalen.

Lageplan:

Von & nach Koln Von & nach Bonn
Bruhl Gbf, km 13 Bruhl Pbf, km 15 Sechtem, km 20 sec

S i B e |

L e N\ L\
/ - Empfehlung 4 Weichen

Vorzugsvariante

Stand: 11.06.2021



2 zus. Weichen Uberleitweichen fiir GWB zwischen Sechtem NETZE
und Briihl Pbf

Ifd. Nr. 4
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 5,005 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 1,067 Mio.€ Bauko: 3,939 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 766 3.173
Planungs-kosten 68 64 91 124 53 150 517
Terminschiene

Prognose 02/2022 12/2024 10/2026 12/2026 10/2027 06/2028

Stand: 11.06.2021



Zusatzliche Streckenverbindung S-Bahn- (2670)/Giiterstrecke
(2324) in KéIn-Miilheim NETZE
Ifd. Nr. 5

T

MaRRnahmenbeschreibung:

Vollwertige Nutzung der S-Bahn KolIn-Diisseldorf fiir Umleitungs- und Entlastungszwecke,
vollstandige Anbindung der S-Bahn an das Giiterzugsystem Koéln-Miilheim.

= Weichenverbindung im Nordosten des Bahnhofs Koln-Milheim, Vmax mind. 60 km/h.

= Erganzung der Signalisierung.

Lageplan:
Von & nach Koln Von & nach Diisseldorf
Koin-Mulheim Nord
—
/ S'Bahn
__Fernbahn

— \ ,_‘ / / Abzw Berliner Str
S .
/ZMT’%*—' XX {C:

I —— A N\ Bahn ,Wedau"

Stand: 11.06.2021



Zusatzliche Streckenverbindung S-Bahn- (2670)/Giiterstrecke NETZE
(2324) in Koln-Miilheim
Ifd. Nr. 5

—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 2,866 Mio.€
Projektleiter Benjamin Liick Plako: 0,647 Mio.€ Bauko: 2,219 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 433 1.786
Planungs-kosten 41 39 55 75 32 91 313
Terminschiene

Prognose 02/2022 12/2024 10/2026 12/2026 10/2027 02/2028

Stand: 11.06.2021



Reaktivierung Bahnsteig 2 - Gleis 5 in Oberhausen Hbf
sowie Anbindung nach Essen-Altenessen NETZE
Ifd. Nr. 6

MaRRnahmenbeschreibung:

Starkung des Umleitungsfahrweges Duisburg - Gelsenkirchen — Dortmund durch Schaffung einer
3ten Bahnsteigkante und weiterer Fahrmaoglichkeiten in Oberhausen Hbf.

= Modernisierung Bahnsteig 2, Gleis 5.

=  Weichenverbindungen westlich und 6stlich des Bahnsteiges flir Parallelnutzungen der 3 Gleise.

=  Weichenverbindung weiter 6stlich um auch Gleis 9 in Umleitungskonzepte einbinden zu kénnen.

= Erganzung der Signalisierung, vollstandige Ausstattung auch in Gegenrichtung.

Lageplan:

EOB
Von & nach Duisburg

, 16 Von & nach
. / =) TS ] Wesel
T e 14
NG 3
WA ——
=

INDE——

\ =0+ E:5 Von & nach

E-Altenessen

Stand: 11.06.2021



Reaktivierung Bahnsteig 2 - Gleis 5 in Oberhausen Hbf NETZE
sowie Anbindung nach Essen-Altenessen
Ifd. Nr. 6

—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 23,431 Mio.€ (davon 4,05 S&S)
Projektleiter N.N. Plako: 4,407 Mio.€ (davon 0,95 S&S) Bauko: 18,874 Mio.€ (davon 3,1 S&S)

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 18.874 (3.100)
Planungs-kosten 200 286 541 (95) 255 (190) 3.125 (665)
Terminschiene

Prognose 02/2022 11/2025 06/2029 07/2029 01/2030 07/2031

Stand: 11.06.2021



Nachriisten Gleiswechselbetrieb auf allen ostlichen 1ZE
Zulaufstrecken Hagen Hbf NE
Ifd. Nr. 7

—

MaRRnahmenbeschreibung:

Einfiihrung des signalisierten Linksfahrbetriebes (GWB) auf allen 6stlichen Zulaufstrecken des
Hagener Hbf Richtung Witten, Unna und Siegen, Vermeidung von Umwegfahrten in den Bahnhofen
= Erganzung der Signalisierung in Hagen Hbf.

= Erganzung der Signalisierung in Hagen-Vorhalle,

= Erganzung der Signalisierung in Hagen-Kabel, zusatzlich Bahnhofssignalisierung in Gegenrichtung.

= Erganzung der Signalisierung in Westhofen, zusatzlich Bahnhofssignalisierung in Gegenrichtung.

= Anpassung der Blocksignalisierung.

Lageplane:
Westhofen, km 151

= oo Schwerte, km 155
Hagen Hbf, km 141 T _— |--o} = —
<0--1 I--0> \ / <0--1 \ <0--1
GWB / \ <o 0>\ GWB 0>
<0-1 I-0> I--0> =0 I--0>
Von & nach Unna & Frondenberg
Hagen Hbf, km 0 Hagen-Kabel, km 6
O e I--0> 7 =0~ 7 <0-1 =WE Von & nach Witten
<0--] I--0>
~o- - , HA-Vorhalle, k
<0~ |--0>/ / \\<o-.. o // <0-1 iigen Hbf, km 0 orhalle I‘r:’n 5
SGVEES: <0~ =i <o- GWB
SGY For o> Von & nach Siegen — 2

<Q-- I--0>
2 —-2801

I--0>

Stand: 11.06.2021



Nachriisten Gleiswechselbetrieb auf allen ostlichen m NETZE
Zulaufstrecken Hagen Hbf
Ifd. Nr. 7

—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 13,024 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 2,525 Mio.€ Bauko: 10,499 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 10.499
Planungs-kosten 10 10 139 141 433 137 1.655
Terminschiene

Prognose 02/2022 09/2025 04/2029 05/2029 11/2029 05/2031

Stand: 11.06.2021



Einrichtung GWB zwischen Essen Hbf und NETZE
Gelsenkirchen Hbf
Ifd. Nr. 8

—

MaRRnahmenbeschreibung:

Einflihrung des signalisierten Linksfahrbetriebes (GWB) zwischen Essen und Gelsenkirchen,
Vermeidung von Umwegfahrten in den Bahnhofen.

= Erganzung der Signalisierung in Essen Hbf und im Bezirk Burggrafenstral3e.

= Erganzung der Signalisierung in Essen-Kray Nord.

= Erganzung der Signalisierung in Gelsenkirchen-Rotthausen.

= Erganzung der Signalisierung in Gelsenkirchen Hbf.

= Zusatzliche Bahnhofssignalisierungen in Gegenrichtung in allen Betriebsstellen.

Lageplan:
E Hbf E Hbf E-Kray Mord GE-Rotthsn. GE Hbf
km O Burggrafenstr kmo/kmO km 3 km 4 [ km 89
Gleize 2122 km 2 * = yin E-Altenessen
204 Gleise 112 (GwWE)
=01 Gleize e \ /
-0 'i. =0 -0 ﬂﬂ—l -0 «04 -0z =04
GWE — X\ GuB P =01 J-0> GWE  \J GWB
<01 Gleise 10f 1-0c <0l -0 -0 =0+ [0 <0

Stand: 11.06.2021



Einrichtung GWB zwischen Essen Hbf und DB| NETZE
Gelsenkirchen Hbf
Ifd. Nr. 8

—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 6,759 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 1,276 Mio.€ Bauko: 5,483 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 5.483
Planungs-kosten 1 70 107 109 123 867
Terminschiene

Prognose 02/2022 12/2025 07/2029 08/2029 02/2030 08/2031

Stand: 11.06.2021



Einrichtung GWB zwischen Dortmund-Derne und Liinen- NETZE
Preuflen

Ifd. Nr. 9

MaRRnahmenbeschreibung:

Einflihrung des signalisierten Linksfahrbetriebes (GWB) zwischen Dortmund-Derne und
Liinen-PreuBBen, Vermeidung von Umwegfahrten in den Bahnhoéfen. Schaffung von
Bahnsteigwendemoglichkeiten bei Streckensperrungen.

= Erganzung der Signalisierung in Dortmund-Derne incl. Zwischensignalisierung.

= Erganzung der Signalisierung in Linen-Preulen.

= Zusatzliche Bahnhofssignalisierungen in Gegenrichtung in beiden Betriebsstellen.

Lageplan:
Von & nach Dortmund Von & nach Miinster/Gronau
Abzw Kirchderne Dortmund-Derne Liinen-PreuRen Liinen Hbf
km 2 km 7 km 10 km 13
<0--1
/<01 -0\ Gleis 2 <0~
\ o P |--O=> / <01 |-0=\ <0--1 <0--1 I--0>  /<0-I -0\ <0--1 I--O=
\ GWB / <0-1 0 I--0=\ GWB / <0-1IC331-0> \ GWB
[C-<0-i I--0= ] 0> <0l I--0> I--0= <0-- |--0>
Gleis 1 <0

Stand: 11.06.2021



Einrichtung GWB zwischen Dortmund-Derne und Liinen- NETZE
Preuflen

Ifd. Nr. 9
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 2,864 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 0,707 Mio.€ Bauko: 2,157 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 2.157
Planungs-kosten 31 38 39 40 41 35 484
Terminschiene

Prognose 02/2022 06/2025 01/2029 02/2029 08/2029 02/2031

Stand: 11.06.2021



Anderung einer Weichenverbindung zur
Geschwindigkeitserh6hung bei Einfahrt nach Koln Deutz NEI<E
Ifd. Nr. 10

—

MaRRnahmenbeschreibung:

Erhéhung der Einfahr-Vmax in KéIn-Deutz, schnellere Raumung fiir Nachfolgefahrten bei
Teilstreckensperrungen.

= Anderung einer Weichenverbindung neu mit Vmax aus Richtung KéIn-Miilheim.

= Erganzung der Signalisierung in Kéln-Deutz.

= Anpassung der Oberleitung.

Lageplan:

Nach Kéln Hbf Von Kéln-Miilheim

Gleis 8

Gleis 7

- B . T BN E |
1

- - q ad
= -
i i \ = 2 g
L b

|
I

Gleis 6

Gleis 5

I ‘-mﬂ‘!»:

Stand: 11.06.2021



Anderung einer Weichenverbindung zur NETZE
Geschwindigkeitserh6hung bei Einfahrt nach Koln Deutz

Ifd. Nr. 10
—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 3,34 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 0,751 Mio.€ Bauko: 2,589 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 506 2.083
Planungs-kosten 48 45 64 87 37 106 364
Terminschiene

Prognose 02/2022 12/2024 10/2026 12/2026 10/2027 06/2028

Stand: 11.06.2021



Ausbau Haltepunkt Ennepetal NETZE
Ifd. Nr. 11

—

MaRRnahmenbeschreibung:

Komplettierung, Starkung und Verkiirzung des signalisierten Linksfahrbetriebes (GWB)
zwischen Wuppertal und Hagen, Vermeidung von Umwegfahrten in den Bahnhoéfen, Schaffung
Wendemaglichkeit in Ennepetal bei Streckensperrungen.

Neue signalmalige Linksfahrt (GWB) zwischen Wuppertal-Oberbarmen und Schwelm.
Unterteilung der Linksfahrtabschnitte durch neue Uberleitungen in Ennepetal, vmax 80 km/h.
Erganzung der Signalisierung in Ennepetal, Schaffung eines Bahnhofs,

Erganzung der Signalisierung Wuppertal-Oberbarmen

Erganzung der Signalisierung in Schwelm

Erganzung der Signalisierung in Hagen-Haspe.

Zusatzliche Bahnhofssignalisierungen in Gegenrichtung in Schwelm und Hagen-Haspe.

Lageplan:
W-Oberb. Schwelm Bf Ennepetal HA-Haspe Abzw Ha
km 121 km 126 km 130 km 138 Rehsiepen Hbf
km 140  km 142
SGY Langerfeld =g <01
; |
04 -0 /::D—l . ; <04 10> <04 10> <0 o> /=01 o7\ <0 0> / <01 0=
awe  J <030\ GWE e = GWE /. <0- 0=\  GWE GWE
e 0> cg 0O- 0> T 0= 0= g 0> N, <0 —

=-Bahn

Stand: 11.06.2021



Ausbau Haltepunkt Ennepetal DB| NETZE
Ifd. Nr. 11

—

Wirtschaftliche Daten:

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU 15,572 Mio.€
Projektleiter N.N. Plako: 3,024 Mio.€ Bauko: 12,548 Mio.€

Jahresscheiben (in T€)

Baukosten 12.548
Planungs-kosten 222 227 376 147 2.046
Terminschiene

Prognose 02/2022 03/2025 10/2028 11/2028 05/2029 11/2030

Stand: 11.06.2021



