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29. Sitzung des Verkehrsausschusses am 03. Juli 2019

TOP 9: Ergidnzung des OPNV-Bedarfsplans des Landes Nordrhein-
Westfalen nach § 7 Absatz 1 OPNVG NRW sowie des OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans des Landes Nordrhein-Westfalen
nach § 7 Absatz 2 OPNVG NRW; TWE-Reaktivierung fiir den SPNV
(zwischen Harsewinkel — Giitersloh — Verl), WLE-Reaktivierung fiir
den SPNV (zwischen Miinster und Sendenhorst) und , Robustes
Netz NRW*

Anlage: Vorlage

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

in der Anlage Ubersende ich den Bericht zum o.g. Tagesordnungspunkt
der Ausschusssitzung am 03. Juli 2019.

gliltigen OPNV-
Bedarfsplan und den OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan zu ergénzen.
Ich bitte, das gem. § 7 Abs. 1 und Abs. 2 OPNVG NRW erforderliche
Einvernehmen des Verkehrsausschusses

Die Landesregierung beabsichtigt, den derzeit

1. zur Aufnahme der TWE-Reaktivierung fir den SPNV (zwischen
Harsewinkel — Giitersloh — Verl) in die Stufe 1 des OPNV-
Bedarfsplans des Landes Nordrhein-Westfalen und in den OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen,

% . Juni 2019
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2. zur Aufnahme der WLE-Reaktivierung fiir den SPNV (zwischen Sete2von2
Minster und Sendenhorst) in die Stufe 1 des OPNV-Bedarfsplans
des Landes Nordrhein-Westfalen und in den OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen
sowie

3. zur Aufnahme der 16 prioritaren Manahmen des Paketes ,Ro-
bustes Netz" in die Stufe 1 des OPNV-Bedarfsplans des Landes
Nordrhein-Westfalen und in den OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen

herzustellen.

Mit freundlichen GriiRen

%7

Hendrik Wiist



Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2019

29. Sitzung des Verkehrsausschusses

Bericht zu TOP 9 »Erganzung des (')'PNV-BedarfspIans des Landes Nordrhein-
Westfalen nach § 7 Absatz 1 OPNVG NRW sowie des OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans des Landes Nordrhein-Westfalen nach

§ 7 Absatz 2 OPNVG NRW;

TWE-Reaktivierung fiir den SPNV (zwischen Harsewinkel — Glitersloh — Verl),
WLE-Reaktivierung fiir den SPNV (zwischen Miinster und Sendenhorst) und
,Robustes Netz NRW*

Anlage: Robustes Netz NRW

Der OPNV-Bedarfsplan umfasst die langfristigen Planungen fiir den streckenbezoge-
nen Aus- und Neubau der Schieneninfrastruktur mit zuwendungsfahigen Ausgaben
von mehr als funf Millionen Euro, unter anderem fir diejenigen MaRnahmen, die
nach § 13 Absatz 1 Nummer 4 OPNVG NRW (Investitionsmafnahmen im besonde-
ren Landesinteresse, hier: InvestitionsmalRnahmen zur Reaktivierung von Schienen-
strecken fir den SPNV (Schienenpersonennahverkehr)) geférdert werden kénnen.
Der OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan umfasst nur MaBnahmen mit zuwendungs-
fahigen Ausgaben von mehr als funf Millionen Euro, die vom Land nach
§ 13 Absatz 1 OPNVG NRW geférdert werden sollen.

Reaktivierung fur Schienenpersonennahverkehr

Der Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL) plant auf zwei Eisenbahn-

strecken die Reaktivierung fur den Personenverkehr und hat mit Schreiben vom

15.04.2019 um die Aufnahme folgender MaBnahmen in den OPNV-Bedarfsplan und

in den Infrastrukturfinanzierungsplan gebeten:

~ Anbindung der Stadte Verl und Harsewinkel: die ,Reaktivierung der Teutoburger
Wald Eisenbahn (TWE)" zwischen Harsewinkel — Gitersloh — Verl sowie

- Anbindung der Stadt Sendenhorst: die ,Reaktivierung der Westfalischen Landes-
eisenbahn (WLE)" zwischen Minster und Sendenhorst.

Die (fur den Personenverkehr) zu reaktivierende TWE-Strecke (gewidmet, eingleisig,
nicht elektrifiziert) hat eine Lange von 25,7 km. Zusatzlich werden im Bestandsnetz
insgesamt sechs Haltepunkte und zwei Bahnhofe reaktiviert bzw. neu errichtet; au-
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Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2019

Rerdem wird der Bahnhof Gutersloh (Gleis 1) eingebunden. Mit diesen Manahmen
werden die beiden Kommunen Harsewinkel und Verl an das Schienenpersonennetz
in Nordrhein-Westfalen angebunden. Die Strecke soll mit einer Regionalbahn im 60-
Minuten-Takt befahren werden, die durch das regionale Busangebot erganzt werden
soll. Die Entkopplung vom straBengebundenen Verkehr auch zu Hauptverkehrszeiten
soll zu einem stabilen, verlasslichen Angebot fihren. Durch die Einbindung in den
Gitersloher Bahnhof werden die Umstiege auf das kreisuibergreifende SPNV-
Angebot deutlich attraktiver. Insgesamt werden taglich prognostisch 3.100 Fahrgaste
auf den TWE-Zugverkehr entfallen, davon sind tber 2.300 zusétzliche Fahrgéste fur

den OPNV (uberwiegend Verlagerungen vom Pkw).
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Abb, I: Streckenverlauf TWE (Quelle: PTV Group, Standardisierte Bewertung fiir das Reaktivierungsprojekt
Harsewinkel-Gitersloh-Verl (TWE), Bericht vom 17.01.2019)

Die (fur den Personenverkehr) zu reaktivierende WLE-Strecke (gewidmet, eingleisig,
nicht elektrifiziert) hat eine Lange von rund 21 km zwischen Sendenhorst und Mins-
ter Hbf. Es sollen vier Haltepunkte und drei Bahnhofe neu errichtet werden; aul3er-
dem wird der Bahnhof Munster (neues Gleis 20) eingebunden. Mit diesen MalBnah-
men werden die siidostlichen Stadtteile von Minster sowie die Stadt Sendenhorst an
das Schienenpersonennetz Nordrhein-Westfalen angebunden. Die Strecke soll im
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Ministerium flir Verkehr Dusseldorf, im Juni 2019

20-Minuten-Takt zwischen Munster und Wolbeck und mit zwei Verbindungen pro
Stunde (20/40-Minuten-Takt) zwischen Wolbeck und Sendenhorst befahren werden.
Dieses Angebot wird durch das regionale bzw. lokale Busangebot erganzt. Insge-
samt werden taglich prognostisch (im Jahr 2030) 10.000 Fahrgaste auf den WLE-
Zugverkehr entfallen, davon sind ber 2.300 zuséatzliche Fahrgaste fir den OPNV
(Uberwiegend Verlagerungen vom Pkw). Die hohere Zahl an Fahrgasten gegeniiber
friheren Untersuchungen hat verschiedene Griinde wie die Beriicksichtigung weite-
rer Nachfragepotenziale, die starkere Berlcksichtigung der Busverspatungen (dies
fuhrt zu einer starkeren Tendenz des Umstiegs auf die WLE vom Bus) sowie die mo-
dellseitige Berlicksichtigung von P+R und B+R.
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Abb, 2: Streckenverlauf WLE (Quelle: PTV Group, Standardisierte Bewertung fir das Reaktivierungsprojekt
Miinster-Sendenhorst (WLE), Bericht vom 07.03.2019)

Der NWL als zustandiger SPNV-Aufgabentrager hat zum Nachweis der Wirtschaft-
lichkeit fir beide MaBnahmen ,Standardisierte Bewertungen® beauftragt, die in Be-
gleitung von NWL und dem Ministerium fir Verkehr im Jahr 2018 aufgestellt worden

sind. Bei der Kostenermittiung (Preisstand 2016) wurden Sicherheitszuschlage von
10 bis 30 Prozent beriicksichtigt. Der NWL bestatigt in seinen Prifberichten sowohl
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Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2019

fur die TWE als auch fur die WLE ein ordnungsgeméBes Vorgehen bei der Standar-
disierten Bewertung. Die Gesamtkosten fiir die WLE-Strecke betragen 40,4 Mio. €,
woraus sich ein Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) von 1,3 ergibt. Fiir die TWE-Strecke
betragen die Gesamtkosten 34,5 Mio. €. Der Nutzen—Kosten—-Indikator (NKI) betragt
1,62. Mit den beiden NKI von Uber 1 ist der rechnerische Nachweis des volkswirt-
schaftlichen Nutzens erbracht und eine Aufnahme in die Stufe 1 des OPNV-
Bedarfsplans sowie in den OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan gerechtfertigt.

Die beiden zustandigen Regionalrate und der NWL haben fir die Manahmen vo-
tiert; beide Manahmen wurden dem Ministerium fir Verkehr zur Aufnahme in den
OPNV-Bedarfsplan sowie den OPNV-Finanzierungsplan vorgeschlagen.

Der NWL strebt an, heutige nicht elektrifizierte Strecken kiinftig nicht mehr mit Diesel-
triebwagen zu bedienen, sondern alternative Antriebstechnologien einzusetzen. Wel-
che Variante dabei zum Tragen kommt (Vollelektrifizierung, Akku- oder Wasserstoff-
betrieb), hangt von dem jeweiligen Streckencharakter und der Bedienungshaufigkeit
ab. Auch auf der TWE-Strecke und der WLE-Strecke ist ein lokal emissionsfreier Be-
trieb vorgesehen. Konkret sollen nach Aussage des Aufgabentragers in den nachs-
ten Ausschreibungen heutiger Dieselnetze ab ca. 2025 alternative Antriebe enthalten
sein. Da in den Rechenvorschriften fur das Verfahren der ,Standardisierten Bewer-
tung” (2016) alternative Antriebe noch nicht beriicksichtigt sind, wird in diesem Ver-
fahren mit der Antriebsart Diesel gerechnet.

Robustes Netz NRW

In dem Paket ,Robustes Netz NRW" sind insgesamt 34 Mallnahmen enthalten, die
insbesondere der Verbesserung der Betriebsqualitat des gesamten Schienenperso-
nenverkehrs (SPV) in Nordrhein-Westfalen dienen sollen. Bei einigen vorgeschlage-
nen Projekten handelt es sich um MaBnahmen mit Mischnutzung (Fern-/Giter-
/Nahverkehr). Ein gemeinsames Vorgehen zum Robusten Netz wird zwischen der
DB Netz AG, den drei SPNV Aufgabentragern und dem Ministerium fiir Verkehr ab-

gestimmt.
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Ministerium fur Verkehr Dusseldorf, im Juni 2019

Insgesamt 16 MaBnahmen sollen in einer prioritiren 1. Stufe realisiert werden.
Fur diese 16 MaRBnahmen der Stufe 1 gilt es — unabhéngig von der jeweiligen Finan-
zierung durch die Beteiligten Bund, Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Deutsche Bahn,
Ministerium fir Verkehr und SPNV-Aufgabentrager — diese als Gesamtpaket in den
OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan aufzunehmen. Denn nur in der gesamthaften
Realisierung ergibt sich ein héchst moglicher Nutzen fir das Gesamtnetz.

Da in Teilen eine Forderung gem. § 13 Abs. 1 Nr. 8 OPNVG NRW angedacht ist, be-
steht grundsatzlich eine Bedarfsplanpflicht. Die MaBnahmen sind von auRerordentli-
cher Wichtigkeit fur ein stabiles Schienennetz in Nordrhein-Westfalen. Da es sich um
ein Paket punktueller MaRnahmen und kleiner Streckenabschnitte handelt, lassen
sich diese Manahmen mit dem Instrumentarium der Standardisierten Bewertung —
wie zum Beispiel bei den oben beschriebenen Reaktivierungen — nicht korrekt bewer-
ten. Flr die immense Bedeutung des Gesamtnetzes und der breiten Abstimmung
aller maRgebenden Fachstellen ist der volkswirtschaftliche Nutzen des MaRnahmen-
paketes — auch in Anbetracht der Gesamtkosten der Stufe 1 von rund 179 Mio. €,
von denen ein Teil aus dem Landeshaushalt beglichen werden soll, evident. Ein Wi-
derspruch zu der Ubergangsregelung, die zum Beispiel bei den beiden oben genann-
ten Reaktivierungsstrecken angewendet wird, besteht nicht. Anders als bei (regiona-
len) Einzelprojekten steht hier die Stabilitat des Gesamtnetzes im Vordergrund. Die
notwendigen MaRnahmen wurden durch die entsprechenden Fachstellen entwickelt,
bewertet, abgestimmt und priorisiert. Vor diesem Hintergrund ist auch das Vor-
schlagsrecht der Regionalrate gemaR § 9 Absatz 4 Landesplanungsgesetz nicht be-
eintrachtigt.

Zu Einzelheiten und zu den MaRnahmen der 1. Stufe darf auf die beiliegende Anlage

zum Robusten Netz NRW hingewiesen werden.
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Anlage zu ,,Robustes Netz NRW"

Der SPNV in Nordrhein-Westfalen steht seit Jahren vor der Herausforderung, dass
einer steigenden Fahrgastnachfrage eine immer starkere Auslastung des
Schienennetzes gegeniibersteht, was nur noch wenig Raum fir qualitativ
hochwertigen Schienenverkehr lasst. Insbesondere die Hauptstrecken zwischen Koéin
und Dortmund, die die zukilnftige RRX-Stammstrecke bilden, sowie die sich
anschlieBenden Strecken im Siden (Richtung Frankfurt) und Osten (Richtung Berlin)
weisen eine besonders hohe Auslastung auf, die sich auch auf den SPNV in Nordrhein-
Westfalen auswirkt.

Einen wesentlichen Beitrag zur Befriedigung der kinftigen Verkehrsbedurfnisse im
SPNV und zur Reduzierung der Auslastung stellt der Ausbau der zukinftigen RRX-
Kernstrecke als Vorhaben des Bedarfsplans 2030 des Bundes dar. Weitere in den
kommenden Jahren anstehende Modernisierungsvorhaben im Streckennetz, bspw. der
Bau von ESTW, kénnen zudem zu einer Entlastung der Infrastruktur beitragen. Fir die
baubetriebliche Umsetzung dieser und weiterer Malnahmen mangelt es im heutigen
Streckennetz in Nordrhein-Westfalen allerdings an der erforderlichen Kapazitat und der
Flexibilitat, um eine kundenorientiete Umsetzung ohne gravierende und langwierige
Umleitungen und Ausfalle durchzufiihren. Mit dem Ziel, die vorhandene Infrastruktur fur
diese Herausforderung und bei den vorbeschriebenen Einflissen fir einen robusten
Betrieb zu ertichtigen, hat die DB Netz AG insgesamt aktuell 34 MaRnahmen
identifiziert. Diese werden in zwei Stufen unterschiedlicher Dringlichkeiten unterteiit.
Dieses Malinahmenpaket wird bei den Beteiligten (Bund/EBA/Deutsche
Bahn/Ministerium flr Verkehr/SPNV-Aufgabentrager) unter dem MaRBnahmentitel
.Robustes Netz NRW" gefiihrt.

MaBnahmen des ,Robusten Netzes NRW" sind solche, die einen Beitrag zur Erh6hung
der Netzkapazitat in Baufallen oder sonstigen haufig auftretenden und langer
anhaltenden Storfallen leisten. Hauptbeispiele hierfir sind Uberleitstellen,
Gleiswechselbetrieb und die kapazitive Ertichtigung von nahe gelegenen
Umleiterstrecken.



Grundsatzliche Kriterien fur die Auswahl aller EinzelmaRnahmen des Robusten Netzes
NRW sind:

° Die Strecke ist sehr hoch oder héher ausgelastet und

o es ist kinftig mit groBen oder wiederkehrenden Stérungen durch v.a.
Baustellen zu rechnen und

o die MalRnahmen zielen direkt auf positive Effekte fir den SPNV ab, wobei bei
einigen MaBnahmen auch der Schienenpersonenfernverkehr und Guterverkehr
profitiert.

Die Kriterien zur Einstufung in die Stufe 1 sind im Wesentlichen:

« Malnahmen die von so hoher Wichtigkeit sind, dass eine Finanzierungslésung
moglichst noch in 2019 vorliegen muss (z.B. wegen der Eintaktung in
GroRbaustellen wie RRX, konkrete BriickenmalBnahmen etc.) oder

¢ Malnahmen haben einen sehr positiven Nutzen-Kosten-Effekt (Nutzen z.B.
Vermeidung von Zugausféllen), sind verhaltnismaRig schnell umsetzbar (d.h.
Umsetzung im FUnfjahreszeitraum grundsatzlich mdoglich), so dass sie
verhaltnismaRig schnell Effekte bringen.

In Abstimmung zwischen der Deutschen Bahn, Ministerium fur Verkehr und den
SPNV-Aufgabentragern sind in der Folge 16 umzusetzende MaRnahmen in der 1.
Stufe mit héchster Prioritat abgestimmt worden. Diese besitzen eine besonders hohe
Wirkung auf die Netzflexibilitat und erlauben die Durchfiihrung einer hohen Anzahl an
Nahverkehrsleistungen auch wahrend der umfangreichen Ausbauvorhaben.

Gemeinsam mit dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA), das die Vorhaben des Bundes
u. a. im Rahmen der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) betreut, stehen die
Deutschen Bahn, das Ministerium fir Verkehr und die SPNV-Aufgabentragern in
unmittelbarer Abstimmung. Das EBA wird im Rahmen des Bedarfsplanvorhabens des
Bundes fir die identifizierten MaRnahmen des Robusten Netzes, die im unmittelbaren
bzw. engeren Bezug zur RRX-Kernstrecke stehen, die Finanzierung im Rahmen der
BUV bzw. ewvtl. der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) abwickeln.
Voraussetzung hierfir ist die Zustimmung der zustandigen Bundesgremien.

3%



Die Kosten fir die MaRnahmen der Stufe 1 betragen auf Basis der
Grobkostenschatzung (Bau- und Planungskosten) nach derzeitigem Schatzungsstand
voraussichtlich 179,78 Mio. €. Die Finanzierungsbeteiligten sind: Bund/EBA, Deutsche
Bahn, Land NRW und SPNV-Aufgabentrager. Dabei werden das Land und die SPNV-
Aufgabentrager sich an der Finanzierung der nahverkehrsbezogenen MaRnahmen der
Stufe 1 nach den Bestimmungen des OPNVG NRW beteiligen.

Die Aufnahme der 16 Vorhaben der Stufe 1 des Robusten Netzes in den OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan des Landes Nordrhein-Westfalen erfolgt als

Gesamtpaket.

Die EinzelmaBnahmen der Stufe 1 sind in den nachfolgenden MaRnahmenblattern
abgebildet.

Im Weiteren ist es Ziel, die Uibrigen Vorhaben der 2. Stufe mittelfristig anzugehen. Die
Kosten fur die MaBnahmen der Stufe 2 betragen auf Basis der Grobkostenschatzung
(Bau-und Planungskosten) nach derzeitigem Schatzungsstand voraussichtlich 95,63
Mio. €.

)



Robustes Netz NRW
Malnahmenblatter der Einzelmalinahmen (Stufe 1)

Malnahmenpaket 1.1



Zweigleisige Streckenverbindung (VzG-Strecke 2326) NETZE

Duisburg-Hochfeld Sud - Duisburg Hbf Robustes Netz NRW
MaRnahme Nr. 5
y - e T m} _dv..Plako:;s,_az' dv. Bauko: 26,35

Veremfachte

1.1
Darstellung - -
Spurplan - """',"
—
Blbuhbur;;!tt‘
‘ e b { : (EDG)
DU-Hoshield 504 Vertd, ViG 2326 B e o e — v/n Essen/Oberhausen
MaRnahme — Gepl. neue Gleisanlagen (Robustes Netz)
- Herstellung einer zweigleisigen Verbindung (2326) zur Wedau (2324) — Gepl. neue Gleisanlagen (Projekt RRX)
- Neubau Verbindungskurve zum Richtungsgleis der Fernbahn (2650) — Bestehende Gleisanlagen

- Sicherstellung paralleler stdlicher Einfahrten (Du-GroRenbaum/Du-Wedau)

Verkehrliche Notwendigkeit
Die heutige eingleisige Uberleitung zur Wedau liegt nur fiir die Fahrtrichtung Siid seitenrichtig; heute kénnen bei
Umleitungen von Disseldorf nach Duisburg in Fahrtrichtung Nord nicht die Regelbahnsteige von Duisburg Hbf zur
Weiterfahrt Richtung Essen/Oberhausen erreicht werden.

- Mit der MaRnahme sind beide Fahrtrichtungen seitenrichtig/kreuzungsfrei.
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Einrichtung GWB im Bereich der S-Bahn NETZE
Richtung Langenfeld (VzG-Strecke 2670) Robustes Netz NRW

MaRRnahme Nr. 7

— Gepl. GWB (Robustes Netz) GWUiIinMio€ 2,10 Mio. €
. —— Gepl. neue Gleisanlagen (Projekt RRX) dv. Plako: 0,41 dv. Bauko: 1,69
[“'“":““‘“‘T“‘]‘/‘: N N — Bestehende Gleisanlagen MaBnahmenpaket: 1.1
\: /"_/’i,_ - - P (Mo K Stamembeias (xxS10 | [(2 Leveriusen Chompark (kBAY) | | 81 Levertusen e o0 |

vin Koin - \ e T
4
Abzw Berliner Strale Broder Kiaus
Siedlang (KBKS) |
1o Leverkusen
Kippersteg (KLIH)

o Hp Leveriusen-
Riveindort (KLRMN)

v/n Leverkusen Mitte vin Disseldorf

N

MaBnahme

- Einrichtung durchgehender zweiseitiger Gleiswechselbetrieb (GWB) auf der Strecke 2670 (S-Bahn) zwischen Abzweig Berliner
StraRe und Langenfeld in Verbindung mit der Herstellung der durchgangigen Zweigleisigkeit (RRX)

Verkehrliche Notwendigkeit

- Heute erfordern Umleitungen tiber das Gegengleis (heute tlw. zweigleisig) ein zeitlich aufwéandiges Befehls-Verfahren
(deutlicher Ausfall von Ziigen).

- Mit GWB kann im Umleitungsfall auf beiden Streckengleisen in beiden Richtungen signalgefiihrt gefahren werden (geringer
Ausfall von Ziigen).
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Einrichtung einer Uberleitverbindung innerhalb der NETZE
VzG-Strecke 2650 im Bf Dusseldorf Flughafen Robustes Netz NRW

MaRnahme Nr. 15
R e Tl gy

— Gepl. neue Gleisanlagen (Robustes Netz) GWUNMIoﬁ ;;saBaMi:..eeﬂ
— Gepl. neue Gleisanlagen (Projekt RRX) mﬂ0-1.47 % . Bauko: 6,
— Bestehende Gleisanlagen menpalke. 1.1
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MaRnahme
Bau Weichentrapez (4 Weichen) in der Fernbahn Bf Diisseldorf Flughafen

Verkehrliche Notwendigkeit
Heute konnen in das Gegengleis der Fernbahn umgeleitete Zlige erst wieder in Duisburg-GroRenbaum bzw.
Disseldorf Wehrhahn (Abzweig Rethel) ihr Regelgleis erreichen.
- Mit den neuen Uberleitungen in der Fernbahn kann die Lange der Gegengleisfahrten etwa halbiert werden.
- Die bauliche Umsetzung erfolgt gemeinsam mit der Umsetzung der sonstigen RRX-MaRnahmen;
der Antrag auf Einleitung des Planfeststellungsverfahrens wurde bereits gestellt.
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Einrichtung einer Streckenverknipfung von der VzG-Strecke NETZE
2670 auf die VzG-Strecke 2650 im Bf Disseldorf-Benrath Robustes Netz NRW

Malnahme Nr. 16

‘GWU in Mio € 7.42 Mio. €

Vereinfachte
Darstellung
Spurplan

|
|
|
J

Bf Dlsseldorf - g
Benrath (KDBE)

EQ Hidoner Str

dv. Plako: 1,44 dv.
. MaBnahmenpaket: 1.1

Bauko: 5,98

— Gepl. neue Gleisanlagen (Robustes Netz)

:
:
L

—— Gepl. neue Gleisanlagen (Projekt RRX)

— Bestehende Gleisanlagen

MaRnahme

- Bau einer Streckenverkniipfung mit 4 Weichen zwischen S-Bahn (2670) und Fernbahn (2650) des Bahnhofs Dusseldorf-

Verkehrliche Notwendigkeit

Benrath

- Heute kénnen von der S-Bahn ab Langenfeld auf die Fernbahn umgeleitete Ziige erst wieder in D-Reisholz zurick in die S-Bahn

gefiihrt werden.

- Durch die neue Streckenverkniipfung in D-Benrath kann die Riickfiihrung in die S-Bahn (mit Halt D-Benrath) bereits deutlich

friher erfolgen.

- Diese Verkniipfung ist Bestandteil des Projektes RRX (nachrichtliche Darstellung). Die Realisierung der neuen Uberleitung ist als
eine erste MalRnahmen vor Baubeginn des RRX im Bereich D-Benrath vorgesehen, damit sie fiir die Hauptbauzeit des RRX zur

Verfligung stehen kann.
| NP-W-M-G| Stand: 13.06.2019 8



Robustes Netz NRW
Malinahmenblatter der EinzelmalRnahmen (Stufe 1)

MalRnahmenpaket 1.2



Nachristung Ausfahrsignal 94N2 in Gleis 2 im Bahnhof NETZE
Sythen - VzG Strecke 2200 Robustes Netz NRW

MaRnahme Nr. 1

ﬁ

- Sythen Bbf Vereinfachte
(;‘? O—i D:rstel:ung
urplan

S A-' o e > 7
> =3 v
Q / =0
§ §=s - § YGepl. neuer Signalstandort
§ / Oo— \ 2 f Bestehende Signale

=~

MaRnahme
- Errichtung eines Ausfahrsignals im Gegengleis im Betriebsbahnhof Sythen

Verkehrliche Notwendigkeit
- Derzeit kein GWB auf der Strecke. Bei Baustellen mit eingleisiger Sperrung werden Fern- und Giiterziige weitraumig
umgeleitet, im Regionalverkehr erfolgt aufwandiges Befehls-Verfahren oder langsame Durchfahrt in Sythen Bbf, so

dass nicht alle Zige im Gegengleis verkehren kdnnen.

- Mit Umsetzung der MalRnahme kann auf beiden Streckengleisen gefahren werden. Bei Baustellen mit eingleisiger
Sperrung kann schnellere Durchfahrt von Sythen Bbf Richtung Miinster im Gegengleis erfolgen.
-> kein Zug fallt aus (auch nicht die der zukiinftig verkehrenden zusatzlichen Linie RE42)

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 10



Nachriustung Ausfahrsignal 94N2 in Gleis 2 im Bahnhof

Sythen — VzG Strecke 2200

NETZE

MalRnahmenbeschreibung:

Erweiterung der Infrastruktur durch Neubau Ausfahrsignal
Verbesserung der Fahrmoglichkeiten
Integration in das bestehende ESTW Dlimen mit
Softwareanpassung und Anpassung des Bestandsschutzes
(Achszahler)

Lage im Netz:

45,20

Zusammenhang mit anderen Manahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Manahmen:

 Eckdaten GwWuU
akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 2,77 Mio. €
Besteller VRR dv. Plako: 0,54 dv. Bauko: 2,24
Projeklleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: 1.2
Weiterleitungsrichtlinie
Jahresscheiben (in Mio. Euro)
Baukosten 0 0 0,93 1,22 0,09 - -
Planungskosten (0,04 0,2 0,25 0,04 0,01 - -
Terminschiene
07/2018  06/2020 12/2020 0672021 0872021 09/2021 1272022

Auf der VzG-Strecke 2200 stehen bis 2024 mehrere BrickenbaumalRnahmen an. Dazu sind entsprechende Sperrpausen im Rahmen des
Kapazitatsmanagement zu berucksichtigen. Die gegenseitigen Auswirkungen kénnen derzeit noch nicht bewertet werden, haben aber Einfluss auf die

Umsetzung.
Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass kein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist.
Baugrund: Es sind derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.

|.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019
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Nachriustung Ausfahrsignal 94N2 in Gleis 2 im Bahnhof
Sythen - VzG Strecke 2200 NETZE

ﬁ

Kostenschitzung/Ubersichtsplan ; \
Grobstkostenschatzung in €:

Planungskosten 540.000 Baukosten 2.240.000
Bauherrenvertretung PD 52000 Signaltechnische Anlage 1.500000
Projektsteuerung 123000 [ovelirsse - Ketelielbau 325000
Eaibenvachiung 156000 Plgnung Technische Ausriistung (PT2+Projektierung) :ggggg
Untersuchungen - Kabelmessung 38000 Sicherung

Projektmanagementleistungen 130000 110000
Prifungen und Genehmigungen 31000

Sonstiges 10000

Wesentliche Baumanahmen

1. Errichtung eines neuen Ausfahrsignals mit Verlegung von Signalkabel Uber Lange von ca. 3000 m und Errichtung von Kabelkanal

2. Anpassung der Gleisschaltmittel (zusatzliche Achszahler)

3. Anpassung der Software im ESTW Dilmen

4. Einspielung der neuen Software zu definierten Zeitpunkten, da die Stw. Software komplett rebootet werden muss. (Betra erforderlich)

Durch die Errichtung eines zusatzlichen Ausfahrsignals verbessert sich die Zugfolge im Streckenabschnitt. Gleichzeitig kann die Strecke im GWB genutzt
werden und es bedarf keiner zusatzlicher betrieblicher Handlungen zur Durchfiihrung von Gegengleisfahrten. Dadurch entstehen keine
Geschwindigkeitseinbrliche und im Gegengleis kann die Streckengeschwindigkeit gefahren werden.

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 12



Nachriistung Ausfahrsignal 94N2 in Gleis 2 im Bahnhof NETZE
Sythen — VzG Strecke 2200

”

. _—“"--;;--;--

;;

13
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Einrichtung GWB zwischen Dortmund Signal Idunapark und NETZE

Unna Robustes Netz NRW

VzG-Strecke 2103 MaRnahme Nr. 2

294 [250 v Koin-Dets)

11,0 [1132 v DO-Netw]

 Molrwichede
[ 182012103 v Aachan

J 1RAT [0 v. Aschen
- ","_"’ o Hepen)

— Streckenabschnitt mit gepl.
GWB

" © Eisenbahnatlas Schweers + Wall

MaRnahme
- Einrichtung des Gleiswechselbetriebes zwischen Dortmund Signal Iduna-Park und Unna

Verkehrliche Notwendigkeit
- Derzeit kein GWB auf der Strecke. Bei Baustellen mit eingleisiger Sperrung erfolgt aufwandiges Befehls-Verfahren, so dass

nicht alle Ziige im Gegengleis verkehren kdnnen.

- Mit Umsetzung der MaRBnahme kann auf beiden Streckengleisen gefahren werden. Bei Baustellen mit eingleisiger Sperrung
kann das jeweilige Gegengleis ohne Kapazitdtseinschrankung fir die jeweilige Richtung genutzt werden.
- alle Zuge konnen fahren

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2018 14



Einrichtung GWB zwischen Dortmund Signal Idunapark und NETZE
Unna
VzG-Strecke 2103

—

[ R i, Sl e Eckdat
MaRnahmenbeschreibung: creaton Gwu

_ akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 5,61 Mio. €
Enweiterung der Infrastruktur durch Neubau eines
Gleiswechselbetriebes zwischen den Betriebsstellen Dortmund Besteller VRR dv. Plako: 1,09 dv. Bauko: 4,52
Signal Idunapark und Holzwickede : .
Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: 1.2

Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Storungsfall
Erhohung der Flexibilitat der Betriebsabwicklung durch Weiterleitungsrichtlinie
paralleles Fahren von Z{gen (z.B. Veranstaltungen)

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Lage im Netz:
) Baukosten 0 0,1 0.7 28 0,84 0,08 e
Planungskosten 0,02 024 04 0.4 0,02 0,01 -
Terminschiene
_— — T ‘g
- |
Barop D-Horde P> |
oAb 1% Lafigschedie  07/2019 0672020 12/2020 12/2021 03/2022  06/2022  12/2023

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen MalRnahmen:

Auf der VzG Strecke 2103 sind ab 2024 umfangeiche Arbeiten zur Emeuerung der Oberleitung geplant. Im weiteren Verlauf der Strecke sind Erneuerungen
an bestehenden BU vorgesehen. Aufgrund der derzeitigen Abstimmungen zur Umsetzung der baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitats-
management kénnen sich betriebliche Auswirkungen ergeben, die derzeit noch nicht bewertbar sind.

Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass kein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da keine signifikante Kapazitatssteigerung erwartet wird.

Baugrund: Es sind derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
I,NP-W-M-G| Stand; 20.06,2019 15



Einrichtung GWB zwischen Dortmund Signal Idunapark und NETZE
Unna
VzG-Strecke 2103

—

Kostenberechnung/Ubersichtsplan

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.090.000 Baukosten 4.520.000
Bauherrenvertretung PD 65.000 Signaltechnische Anlage (Einbau GWB und Blockanpassung)3.670.000
Projektsteuerung 235.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 300.000
Baulberwachung 400.000 Signalkabel 200.000
Untersuchungen - Kabelmessung 65.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 250.000
Projektmanagementleistungen 200.000 Sicherung 100.000
Prifungen und Genehmigungen 25.000

Sonstiges 100.000

Wesentliche BaumaBnahmen

) Errichtung von 9 neuen Blocksignalen und den entsprechenden Verkabelungen uber eine Gesamtlange von ca. 4000 m mit Kabelkanal
2. Anpassung der Gleisschaltmittel (Achszahler, PZB 90 usw.)

3.  Anpassung der Innenanlage der Stellwerke

4. Rickbau alter Gleisschaltmittel

Durch die Malinahmen kommt es zu einer Verklrzung der heutigen Blockabstande von ca. 1000 m auf einen Blockabschnittslange von 720 m mit einer
konstanten Abschnittslange. Gleichzeitig werden GWB Signale errichtet, die die Zugfahrten signaltechnisch im Gegengleis zulassen. Dadurch erhoht sich
die Flexibilitat fur die Betriebsfliihrung.

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 16



Einrichtung GWB zwischen Dortmund Signal Idunapark und NETZE
Unna

VzG-Strecke 2103
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Einrichtung zusétzlicher Uberleitweichen in Diisseldorf-Eller

Mitte im Abzw. Sturm
VzG-Strecke 2413

—

Ri. Disseldorf  D-Oberbilk

Vereinfachte
Darstellung
Spurplan

\
B — Gepl. neue Weichenverbindung
— Bestehende Gleisanlagen

Ri. Duisburg
D-Eller Mitte

--------------------

D-Eller l \\

Fern-
bahn

Ri. KéIn
|.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019

S-Bahn
Ri. Ri.
Solingen  Opladen

NETZE

Robustes Netz NRW
MaRnahme Nr. 3

MaRnahme

Bau einer zusatzlichen Weichenverbindung im
Bereich Dusseldorf- Eller Mitte

Verkehrliche Notwendigkeit

Ermoglicht in D-Eller Mitte vorzeitige Wende
der S-Bahn von Solingen (Umstieg in die
Rheinbahn nach D Hbf); Verklrzung SEV.

- stiindlich werden 6 Haltausfille vermieden

Derzeit keine Moglichkeit in Eller Mitte aus
Richtung Dusseldorf Hbf ins Regelgleis zu
gelangen. Bei Baustellen mit Umleitung Uber
Opladen (bei Sperrung der Hauptstrecke Koln
— Dusseldorf wahrend der RRX-Bauzustande)
muss ein langer Abschnitt im Gegengleis
befahren werden, so dass nicht alle Zige
verkehren kénnen.

Mit Umsetzung der MaRnahme ermaoglicht die
Weichenverbindung eine Verkiirzung der
Fahrtdauer im Gegengleis flir umgeleitete
Fern- und Regionalzlige zwischen Dusseldorf
Hbf und KoIn Hbf,

-> alle Ziige kénnen fahren
18



Einrichtung zusitzlicher Uberleitweichen in Diisseldorf-Eller

Mitte im Abzw. Sturm
VzG-Strecke 2413

—

MalRnahmenbeschreibung:

Erweiterung der Infrastruktur durch Neubau einer Uberleitverbindung im Abzw.
Sturm (Betriebsstelle zwischen D_Eller Mitte und D-Eller Stid
« Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Storungsfall
Erhohung der betrieblichen Flexibilitat
Verklrzung der Fahrtdauer im Gegengleis fir umgeleitete Fern- und
RegionalzGge zwischen Disseldorf Hbf und Kéln Hbf
Qualitatserhdhung, sowohl fir die S-Bahn als auch far Fern- und
Regionalzlge

Lage im Netz:

®A D-Rath T/ ‘Mettman
DUSS F : e W
D
i : - ; D- - %
RV hel : W

NETZE

Eckdaten GWU

akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 6,92 Mio. €
Besteller VRR dv. Plako: 1,34 dv. Bauko: 5,58
Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket : 1.2

Weiterleitungsrichtlinie

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Baukosten 0 0 0.1 0,2 0.5 2,0 2,28 0,5

Planungskosten 0,02 0.1 0.2 0,29 0,3 0,3 0,1 0,03
Terminschiene
07/2019 07/2020 0272021 1212022 04/2023 06/2023 1212026

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Malnahmen:

Auf der VzG Strecke 2413 ist in 2024 ist eine Gleisauswechslung im Bereich Eller geplant. Aufgrund der derzeitigen Abstimmungen zur Umsetzung der
baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitatsmanagement kénnen sich betriebliche Auswirkungen ergeben, die derzeit noch nicht bewertbar sind.

Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass kein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da keine signifikante Kapazitatssteigerung erwartet wird.
Baugrund: Es sind derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06,2019
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Einrichtung zusétzlicher Uberleitweichen in Diisseldorf-Eller NETZE
Mitte im Abzw. Sturm
VzG-Strecke 2413

Kostenschatzung/Ubersichtsplan

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.340.000 Baukosten 5.580.000
Bauherrenvertretung PD 60.000 Oberbau 2.130.000
Projektsteuerung 240.000 STE Anlagen (Signalversetzungen, Bestandsschutz) 2.200.000
Baulberwachung 450.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 300.000
Untersuchungen - Kabelmessung 50.000 Signalkabel 200.000
Projektmanagementleistungen 410.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 500.000
Prifungen und Genehmigungen 80.000 Sicherung 250.000
Sonstiges 50.000

Wesentliche BaumaRnahmen

1. Errichtung einer Weichenverbindung zwischen Dusseldorf-Eller Mitte und Dusseldorf-Eller Sid mit signaltechnischer Anbindung. Dadurch Verkirzung
des Uberleitungsabstandes zwischen Disseldorf Eller Mitte und Disseldorf-Eller um ca. 5 km.

2. Versetzung der bestehenden Signale um den neuen Gefahrpunktabstand (Weichenspitze) zu sichern, dadurch ggf. Aufhebung des Bestandsschutzes
und Einbau neuer Achszahler. Neubau von Signalen im Zusammenhang mit der Uberleitverbindung.

3. Einbau neuer Signal- und Versorgungskabel mit einer Lange von ca. 1000 m, ggf. Neubau von Kabelkanalen, wenn vorhandene Kabelkapazitat nicht
ausreichend ist.

|.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 20



Einrichtung zusétzlicher Uberleitweichen in Diisseldorf-Eller NETZE
Mitte im Abzw. Sturm
VzG-Strecke 2413

Diisseldorf-Eller

Str. Gremberg - Duisburg-
Wedau
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Einrichtung einer Weichenverbindung in Leverkusen- NETZE

—

Opladen
Ri. Ri. Gruiten
Duisburg \
\»\/ — Gepl. neue Weichenverbindung
\ — Bestehende Gleisanlagen

Vereinfachte {

Darstellung
Spurplan

—

Ri. K6In (SGV)

Yy

Ri. Koln (PV)
I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019

Robustes Netz NRW
MaRnahme Nr. 4

MaRnahme

Bau einer zusatzlichen Verbindungskurve zwischen
Guterbahn und Fernbahn in Richtung Koln

Verkehrliche Notwendigkeit

Derzeit nur eingleisiger Abschnitt und hohengleiche
Kreuzungen bei der Ein- und Ausfadelung aus der
Bahnstrecke Kéln — Wuppertal . Bei Baustellen mit
Umleitung Uber Opladen (bei Sperrung der
Hauptstrecke KoIn — Diisseldorf wahrend der RRX-
Bauzustande) kommt es zu Engpdssen, so dass nicht
alle Zuge verkehren kdnnen.

Mit Umsetzung der MaRBnahme ermoglicht
zweigleisige Wiedereinfadelung parallele Fahrten
aus Richtung Dusseldorf und Kéln. = alle Ziige
konnen fahren
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Einrichtung einer Weichenverbindung in Leverkusen- NETZE
Opladen

R R R s

MaRnahmenbeschreibung: Eckdaten GWU

Enweiterung der Infrastruktur durch Neubau einer Weichenverbindung

(Verbindungskurve) zwischen G-Bahn und F-Bahn in Richtung Koin akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 7,56 Mio. €
+ Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Storungsfall Besteller VRR dv. Plako: 1,46 dv. Bauko: 6,10
Vermeidung eines eingleisigen Abschnitts bei der Ein- und Ausfadelung aus - .

Flexibilisierung der Verkehrsstrome
Kapazitatserhohung auf der Umleitungsstrecke aufgrund wegfallender
hohengleicher Kreuzungen und Eingleisigkeiten im Bereich Leverkusen-

Weiterleitungsrichtlinie

Ogpladen Jahresscheiben (in Mio. Euro)
: 1M ) : S - ' - -
Lage im™Ne (2 B j i - - ,
\ Oplade /// | Baukosten 0 0 0 0.0 0,1 0,2 12051 P46
17.32-2N0_ ==

. Panungskosten 0,01 003 005 01 01 01 01 098
g Statte 50,29-0,00 = e e
i' | | Terminschiene

07/2019  07/2020 07/2021 12/2024 04/2025  08/2025 12/2028

Zusammenhang mit anderen MaBnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen:

Auf den VzG Strecken 2730 und 2324 sind in den nachsten Jahren MaBnahmen zur Einrichtung ETCS Korridor A geplant. Auerdem sind Arbeiten zur
Erneuerung der Oberleitung in den Jahren 2026 und 2027 vorgesehen. Aufgrund der derzeitigen Abstimmungen zur Umsetzung der baubetrieblichen
Rahmenbedingungen im Kapazitdtsmanagement kdnnen sich betriebliche Auswirkungen ergeben, die derzeit noch nicht bewertbar sind.

Baurecht:
Derzeit gehen wird davon aus, dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da Betroffenheiten Dritter erwartet werden.

Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 23



Einrichtung einer Weichenverbindung in Leverkusen- NETZE
Opladen

Kostens.ch‘ﬁéingﬂbééiéhﬁé'lah

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.460.000 Baukosten 6.100.000
Bauherrenvertretung PD 80.000 Oberbau 2.800.000
Projektsteuerung 300.000 STE Anlagen (Signalversetzungen, OLA, Bestandsschutz)  2.100.000
Baulberwachung 550.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 240.000
Untersuchungen - Kabelmessung 50.000 Signalkabel 200.000
Projektmanagementieistungen 370.000 Planung Technische Ausrustung (PT2+Projektierung) 500.000
Prifungen und Genehmigungen 80.000 Sicherung 260.000
Sonstiges 30.000

Wesentliche BaumaRnahmen

1. Verlangerung des Guterzuggleises in Richtung Kéin um ca. 1500 m und Anbindung an das Streckengleis der P-Bahn in Richtung KéIn dadurch spatere
Ablenkung der Umleiterziige von der Glterzugstrecke 2324 auf die P-Bahn. Umleiterziige missen nicht schon bereits im Nordkopf des Bf Opladen auf
die P-Bahn umgeleitet werden und beeinflussen somit die SPNV auf der P-Bahn, sondern fahren ca. 3000 m auf der G-Bahn weiter.

2. Einbau von 2 neuen Weichen und Errichtung von 4 neuen Signalen mit entsprechenden Gleisschaltmittel.
3. Errichtung von neuen OLA-Anlagen Gber dem neuen Gleis (ca. 1500 m) und Regulierung der bestehenden OL.

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 24
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Einrichtung einer Uberleitverbindung von der VzG-Strecke 2324 NETZE
auf die VzG-Strecke 2400 zwischen Ratingen West und Dl‘jsseldorf-

Robustes Netz NRW

Rath durch Reaktivierung eines Uberwerfungsbauwerks MaRnahme Nr. 6
@
o) @
2 E¥
g e = < T8
S ATl S
g / >k o
3 iz
= // —= /"V//
=N = s
& m Vereinfachte
& — Gepl. neue Gleisnanlagen @ Darstellung
= — Bestehende Gleisanlagen —3 Spurplan '
(%)
MaBnahme

Reaktivierung der Uberwerfung in noérdlichen Bahnhofsbereich von Diisseldorf-Rath

Verkehrliche Notwendigkeit
- Derzeit nur eingleisiger Abschnitt bei der Ein- und Ausfadelung sowie hohengleiche Kreuzungen. Bei Baustellen mit Umleitung

tber Wedau und Rath (bei Sperrung der Hauptstrecke Duisburg — Diisseldorf wahrend der RRX-Bauzustande) kommt es zu

Engpdssen, so dass nicht alle Zlige verkehren konnen
- Mit Umsetzung der MaRnahme ermdoglicht neue Wiedereinfadelung wahrend der Bauzustande eine hohenfreie Einfihrung von

Fern- und Regionalziigen von der Umleitungsstrecke auf die S-Bahn Gleise in Richtung Dusseldorf.
- alle Ziige kénnen fahren

LNP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 26



Einrichtung einer Uberleitverbindung von der VzG-Strecke 2324 DB| NETZE
auf die VzG-Strecke 2400 zwischen Ratingen West und Diisseldorf--
Rath durch Reaktivierung eines Uberwerfungsbauwerks

MaRnahmenbeschreibung:

Enweiterung der Infrastruktur durch Reaktivierung des Uberwerfungsbauwerks
(Damm) zwischen DUsseldorf-Rath und Ratingen West
Schaffung einer Uberleitverbindung zwischen G-Bahn und S-Bahn und Verlegung
der Anbindung Fa. Mannesmann

« Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Stérungsfall

Lage im Netz:

r

NI P e g Y > |l
\(G‘IBﬁ’tenath LYEE 1-

@ A D-Rath
| pUss F g ’I
_ D-BDerendotf = |{{1I] )
K== ‘ | D-Géres- I
hei :

==

Eckdaten GwWuU

akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 23,37 Mio. €
Besteller VRR dv. Plako: 4,52  dv. Bauko: 18,85
Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: 1.2

Weiterleitungsrichtlinie

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Baukosten 0 0 0 0,0
Planungskosten 0,03 0,1 0.1 0,1

Terminschiene

07/2019  07/2020 09/2021 0272025

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen:
Auf den VzG Strecken 2324 und 2400 sind im Rahmen der Ertichtigung mit ETCS in den nachsten Jahren Infrastrukturmainahmen geplant. Aufgrund der
derzeitigen Abstimmungen zur Umsetzung der baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitatsmanagement konnen sich betriebliche Auswirkungen

ergeben, die derzeit noch nicht bewertbar sind.

Baurecht:

0,02 0,04 3.5 15,29
0,1 04 0,5 3,19

07/2025  03/2026 1272029

Derzeit gehen wird davon aus, dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da Betroffenheiten Dritter erwartet werden.
Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
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Einrichtung einer Uberleitverbindung von der VzG-Strecke 2324 NETZE
auf die VzG-Strecke 2400 zwischen Ratingen West und Dﬁsseldorf-
Rath durch Reaktivierung eines Uberwerfungsbauwerks

ﬁ

KostenS'chéuunQﬁw'micht'si:il‘an

Grobkostenschatzung in € (ohne 30% Risikopuffer):

Planungskosten 4.520.000 Baukosten 18.850.000
Bauherrenvertretung PD 190.000 Oberbau/Unterbau, Stitzwande, Briicke 8.400.000
Projektsteuerung 500.000 STE Anlagen (OLA, Signale, Telekomm., Bestandsschutz)  5.300.000
Bauliberwachung 1.500.000 Kabeltrasse - Kabeltiefbau 1.500.000
Untersuchungen - Kabelmessung 440.000 Kabel 1.250.000
Projektmanagementleistungen 1.400.000 Planung Technische Ausrustung (PT2+Projektierung) 1.200.000
Prifungen und Genehmigungen 100.000 Sicherung 1.200.000
Sonstiges 390.000

Wesentliche Baumanahmen

e

5.

Errichtung von mindestens 4 Weichen mit entsprechender signaltechnischer Anbindung.

Errichtung OLA und Regulierung der bestehenden Anlage ber eine Entwicklungslange von ca. 5000 m.

Bau neuer Strecken- und Bahnhofsgleise fir ca. 5000 m und Ausristung mit 8 neuen Signalen.

Ertichtigung des bestehenden Uberwerfungsbauwerks ggf. Abri und Neubau aufgrund der nicht mehr vorhandenen RiLi.Konformitat.
Errichtung von zusatzlichen Statzwanden und ggf. Béschungen, dadurch bedingte Eingriffe in die Wasserregulierung erforderlich.

Durch die Anbindung der Glterzugstrecke 2324 an die S-Bahnstrecke kénnen Umleiterverkehre Gber die Gz-Strecke gefiihrt werden, der bestehende S-
Bahn-Verkehr wird wesentlich geringer belastet. Gleichzeitig entfallt die Kreuzung der S-Bahngleise durch die AnschlieRerverkehre der Fa. Mannesmann.
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Einrichtung einer Uberleitverbindung von der VzG-Strecke 2324 au
die VzG-Strecke 2400 zwischen Ratingen West und Dusseldorf- NETZE
Rath durch Reaktivierung eines Uberwerfungsbauwerks

Valourec & Mannesmann
Deutschiand GmbH

|.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019 29



Einrichtung von Umfahrungsmaoglichkeiten im Bf Hamm zur NETZE
Entlastung der DKW 804,Ertlichtigung der G-Bahn ab Abzw.

Robustes Netz NRW

Selmlg MaRnahme Nr. 8

Hamm
MaRnahme

| : - Bau einer neuen Weichenverbindung zwecks Umfahrung der
Vereinfachte

D DKW 804
arstellung ) _ '
Spurplan - Ertlichtigung der G-Bahn ab Abzw. Selmig
| - Umbau des Abzw. Selmig und Verbesserung der Anbindung
/ der G-Bahn

Verkehrliche Notwendigkeit

- Derzeit wird DKW 804 fir die Ein- und Ausfahrt von/nach
Dortmund befahren. Bei Baustellen mit gednderter Gleis-

) /Bahnsteigbelegung wird DKW 804 so stark belastet, dass

I //L}‘ DKW 804 nicht alle Ziige verkehren konnen. - 2 Zuge missen

ausfallen

)4 - Mit Umsetzung der MaRnahme wird DKW 804 entlastet und

dh _ Gepl. neue die Erreichbarkeit der Bahnsteige 12/13 verbessert bzw. eine

P _ Weichenverbindungen Verschiebung des in Hamm endenden Verkehrs aus Richtung

7 X \ __ Bestehende Dortmund auf die G-Bahn ermaoglicht. = Parallelfahrten
Gleisanlagen moglich—> alle Zige kénnen fahren

I . ;| . -
Ri. Soest Durchgehendes - Zusatznutzen: Vermeidung von Verspatungstbertragungen
Hauptgleis Pv auch im Regelbetrieb

Ri. Abzw. Selmig
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Einrichtung von Umfahrungsmaoglichkeiten im Bf Hamm zur lDB NETZE
Entlastung der DKW 804,Ertichtigung der G-Bahn ab Abzw.

Selmig

: Eckdaten GWU
MaRnahmenbeschreibung:

Schaffung von parallelen Fahrmoglichkeiten im Bf Hamm zur Entlastung der akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 25,04 Mio. €
DKW 804 (1. Baustufe), Errichtung von zusatzlichen Weichenverbindungen Besteller dv. Plako: 4.85 dv. Bauko: 20.19
im Abzw Selmig zur Anbindung an die VzG-Strecke 2650 (2. Baustufe)

Projektleiter DB Netz AG MaRnahmenpaket: 1.2

Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Storungsfall
Erhohung der Flexibilitat durch Parallelfahren der Zige des SPNV auf

dor Gohan Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Weiterleitungsrichtlinie

Lage im Netz: ‘ e '
Baukosten 001 01 0,1 02/ RG220 0745 = 6100 114,18

Planungskosten 0,02 0.1 0,1 0,2 0,2 0.4 1,0 2,83

Terminschiene

o . . W 07/2019  07/2020 09/2021 02/2025  07/2025 03/2026  12/2029

Zusa‘mmenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Mainahmen:

Auf den VzG-Strecken 2990 und 1700 stehen bis 2029 MaRnahmen zur Ertichtigung der Infrastruktur an. Dazu zahlen die Erneuerung der Lippe-Kanal-
Briicke und OLA Erneuerungen und ESTW Hamm. AuBerdem sind umfangreiche Oberbaumanahmen auf der Strecke geplant. Aufgrund der Umsetzung
der baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitatsmanagement ergeben sich Auswirkungen, die derzeit in der zentralen Abstimmung sind.
Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da Betroffenheiten Dritte zu erwarten sind.

Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
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Einrichtung von Umfahrungsmaéglichkeiten im Bf Hamm zur NETZE
Entlastung der DKW 804, Ertlichtigung der G-Bahn ab Abzw.
Selmig

F

Kostenschatzung/Ubersichtsplan

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 4,850.000 Baukosten 20.190.000
Bauherrenvertretung PD 200.000 Oberbau 9.000.000
Projektsteuerung 650.000 STE Anlagen (OLA; Signale, Telekomm.) 6.660.000
Bauiliberwachung 1.600.000 Kabeltrasse - Kabeltiefbau 1.200.000
Untersuchungen - Kabelmessung 400.000 Kabel 1.000.000
Projektmanagementleistungen 1.500.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 1.000.000
Prifungen und Genehmigungen 230.000 Sicherung 1.330.000
Sonstiges 270.000

Wesentliche Baumafnahmen

1. Aufgrund der historischen Situation in Hamm Pbf wird die DKW 804 UbermaRig stark beansprucht. Die DKW muss daher haufig erneuert werden.
Deshalb soll durch die Errichtung einer parallelen Weichenstrale eine Entlastung dieser neuralgischen Fahrbeziehung geschaffen werden. Fur diese
MaBnahme ist eine 1. Baustufe vorgesehen, die IBN ist fir 12/2026 geplant.

2. Es werden zusatzlich 2 doppelte Weichenverbindungen im Bereich des Abzw. Selmig und 4 Weichenverbindungen im Bereich der G-Bahn errichtet. Die
MafRnahme wird in einer zweiten Baustufe durchgefiihrt. Die IBN ist fur 12/2029 geplant.

3. Durch die zusatzlichen Weichenverbindungen sind Signalstandorte anzupassen und neue Signale zu errichten. Derzeit wird von 10 neuen Signalen
ausgegangen. Zusatzliche Wiederholer sind anteilig ebenfalls eingeplant.

4. Die Oberleitung muss angepasst werden und ggf. Einzelmaste errichtet werden. Eine Regulierung muss zusatzlich erfolgen.
Der Bestandsschutz wird in Teilen aufgehoben werden, der Umfang kann erst nach der VP genannt werden.
6. Durch die verbesserten Fahrbeziehungen kann flexibel auf Stérungen und Bauarbeiten reagiert werden.

»
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Einrichtung von Umfahrungsmaéglichkeiten im Bf Hamm zur NETZE
Entlastung der DKW 804,Ertiichtigung der G-Bahn ab Abzw.
Selmig

lereich Rbf

12IPIere

E
-.-‘
ul
e "
@ i) Abzw. Gallberg . . ) B / / o
&) km 1338/ o1 3 . /, L N
= L

{erngesiterl ven teet ! . . l
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. Einrichtung einer Streckenverknupfung in Gutersloh NETZE
N zwischen der G-Bahn und der P-Bahn (VzG-Strecken 1700 L e o
d und 2990) und Errichtung Bstg. in Isselhorst-Avenwedde MaRnahme Nr. 9

e MaRnahme
Ri. Bielefeld Hbf - In Giitersloh Hbf soll ein zusétzlicher Mittelbahnsteig gem.
\ K Ausstattungsvorgaben der DB Station&Service AG und
O\ Fahrgastinformation inkl. einer stufenfreien ErschlieRung mittels eines
a > 15 :
N Aufzuges errichtet werden.
/ - Lage des Bahnsteigs in Gutersloh Hbf zwischen Gleis 5 und Gleis 7
- Verschwenkung des Durchfahrtsgleises von Gleis 6 auf Gleis 7
- In Isselhorst-Avenwedde sollen 2 AuBenbahnsteige mit einer analogen
Ausstattung zu Gutersloh an der G-Bahn, zusatzlich zu den bereits
bestehenden Bahnsteigen errichtet werden. Die Stufenfreie

Giitersloh ErschlieBung zu den beiden Auenbahnsteigen erfolgt durch zwei
bf Verkehrliche Notwendigkeit Aufziige.

- Derzeit kein Bahnsteig in den Glterzugleisen. Bei Baustellen mit Umleitung Gber
die Guterzuggleise mussen Personenziige mit Halt in Giitersloh héhengleich in
die Ferngleise wechseln, um den Bahnsteig erreichen zu kdnnen. Dies fiihrt zu

0 Vereinfachte | . Kreuzungskonflikten, so dass nic-ht f;llle Zige ver-kehren ki:‘)nm_en.

Darstellirig - Mit Urf?se'c‘zung..der Mal’in‘ahme ermoglicht B:clhnstelg den Verbleib der
Spurplan Personenziige im Glterzuggleis und somit Vermeidung der Kreuzungskonflikte.
- alle Zige konnen fahren

g ]

Qs> ® ~*~n—Q@o "
X

N

o O

// - Zusatznutzen: Bahnsteig ermoglicht Entmischung von schnellem und langsamen
\ Gepl. neue Verkehr (davon profitieren RB67 und RB69 Miinster -Bielefeld). Zudem wird RB67
um ca. 1 Min beschleunigt, da niedrige Abzweiggeschwindigkeit vermieden
werden kann.
Vermeidung von Verspatungsiibertragungen auch im Regelbetrieb

— Weichenverbindungen
— Bestehende Gleisanlagen
0 Neuer Bahnsteig

Ri. Han

© =~ O N
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Einrichtung einer

Streckenverkniipfung in

Glutersloh

NETZE

zwischen der G-Bahn und der P-Bahn (VzG-Strecken 1700
und 2990) und Errichtung Bst

MaRnahmenbeschreibung:
Enweiterung der Infrastruktur durch Neubau einer Weichenverbindung in Gitersloh
zwischen G-Bahn und P-Bahn und Bau zweier neuen Bahnsteige inlsselhorst-
Avenwedde
Personenzige mit Halt in Gitersloh auf den SGV-Gleisen missen nicht mehr
auf die Fv Gleise, um den Bahnsteig erreichen zu kénnen
Entmischung von schnellem und langsamen Verkehr (RB67 undICE 10 sowie
RB69 und ICE 19 KoIn - Berlin)
Verbesserung der Betriebsqualitat durch Vermeidung von Kreuzungskonflikten
und Uberholung des Rv

Lage im Netz:

d

0772019

. inIsselhorst-Avenwedde

Eckdaten GWU
akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 25,31 Mio. €
Besteller NWL dv. Plako: 5,36 dv. Bauko: 19,95
prOjektlelter GBV mit DB St&S Mafsnahmenpakel: 1.2

Weiterleitungsrichtlinie

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Baukosten 0 0 0 00 001 002 50 14,92
Planungskosten 0,01 0.1 0.2 02 0’5 0.7 11 2,55
Terminschiene

07/2020 09/2021 02/2025 07/2025 0372026 12/2028

Zusammenhang mit anderen MaBnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Maflnahmen:
Auf den VzG-Strecken 2990 und 1700 stehen bis 2029 MaBnahmen zur Ertiichtigung der Infrastruktur an. Dazu zahlen die Erneuerung der Lippe-Kanal-
Bricke und OLA Erneuerungen. AuBerdem sind umfangreiche OberbaumaBnahmen auf der Strecke geplant. Aufgrund der Umsetzung der baubetrieblichen
Rahmenbedingungen im Kapazitatsmanagement ergeben sich Auswirkungen, die derzeit in der zentralen Abstimmung sind.

Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da Betroffenheiten Dritte zu erwarten sind. Insbesondere bei Bstg.neubau.
Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.

35



. Einrichtung einer Streckenverknupfung in Giutersloh NETZE
N zwischen der G-Bahn und der P-Bahn (VzG-Strecken 1700
” und 2990) und Errichtung Bstg. in Isselhorst-Avenwedde

. ' B Kostenschitzung/Ubersichtsplan

M
= Grobkostenschatzung in €:
G Planungskosten 5.360.000 Baukosten 19.950.000
| (anteilig: DB Netz: ca. 1,98 Mio.€ (anteilig: DB Netz AG: ca. 8,25 Mio.€
S DB Station&Service: ca. 3,4 Mio.€) DB Station&Service AG: ca. 11,7 Mio.€
: Bauherrenvertretung PD/St&S 200.000 Bahnsteigneubau (inkl. Zuwegung und Ausristung) 9.000.000

Projektsteuerung 350.000 STE- Anlage (Anpassung Blocktechnik) 3.030.000
a Baulberwachung 1.800.000 Oberbau 2.200.000
n Untersuchungen - Kabelmessung 300.000 Kabel, Telekommunikation 600.000
d Projektmanagementieistungen 1.360.000 Planung Technische Ausriistung (PT2+Projektierung) 300.000
: Priifungen und Genehmigungen 130.000 Sicherung 400.000
2 Sonstiges 50.000
0 Wesentliche BaumaRnahmen

1. In Gitersloh Hbf soll ein zusatzlicher Mittelbahnsteig gem. Ausstattungsvorgaben der DB Station&Service AG und Fahrgastinformation inkl. einer
’ stufenfreien ErschlieBung mittels eines Aufzuges errichtet werden.
0 2. Verschwenkung des durchgehenden Hauptgleises der G-Bahn von Gleis 6 nach Gleis 7 mit entsprechenden Trassierungsanpassungen.
6 3. Bau von mindestens 4 neuen Weichen und ca. 8 neuen Signalen in der bestehenden Signaltechnik. Anpassung der vorhandenen Sicherungstechnik
aufgrund des bestehenden Bestandsschutzes. Einbau neuer Achszahler und Gleissschaltmittel.
. 4. Neubau von ca. Oberleitungsanlagen aufgrund der Griindung von Einzelmasten auf einer Lange von ca. 2000 m. Regulierung der bestehenden OLA.
2 5. In Isselhorst-Avenwedde sollen 2 AuBenbahnsteige mit einer analogen Ausstattung zu Gitersloh an der G-Bahn, zusatzlich zu den bereits
0 bestehenden Bahnsteigen errichtet werden. Die Stufenfreie ErschlieBung zu den beiden AuRenbahnsteigen erfolgt durch zwei Aufzige.
6. Die bauliche Umsetzung greift unmittelbar in die betrieblichen Verhaitnisse ein und muss baubetrieblich Gberregional ausgeregelt werden, daher die
1 spate Realisierung.
7. Abschluss eines GBV mit DB Station&Service zur Errichtung der Bahnsteige.

9
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Einrichtung einer Streckenverknlpfung in Gitersloh zwischen dénB| NETZE
G-Bahn und der P-Bahn (VzG-Strecken 1700 und 2990) und
Errichtung Bstg. in Isselhorst-Avenwedde

W/ (& ETRNINFRE é

i s T2 8.2.10 Gutersioh Hbf *103s0601 67 o
km 126.9 .
e | | 5P OSSO g
‘ L."_?'_"..\ >~ A ///// Gt”
. u/ [—__] =A% % \ S e ""
__.“——W‘j_/ IL\._ o il 170
v e M- 0 / \ Gy 0 -
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Einrichtung einer Streckenverkniipfung in Giitersloh zwischen de NETZE
G-Bahn und der P-Bahn (VzG-Strecken 1700 und 2990) und

= - A e —

JIstzustand Yz 8.2.41 . _ / :
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Einrichtung einer Weichenverbindung in Kéin-Messe/Deutz
von VzG-Strecke 2651 in Gleise 6 und 7 NETZE

Robustes Netz NRW
MaBRnahme Nr. 10

&0 "N T o——

s e A / o roneas ; & = — Gepl. neue Weichenverbindun

s S o N Epra o | BEStehende Gleisanlagen

S 2652 AU ST

- f..» i EEDLY veaxesae | Vereinfachte
rewmitzoom s P X - Darstellung
V== o ITRAN »2a K agw Spurplan
&0
P 2 neue Weichen S
MaRnahme

- Bau einer zusatzlichen Weichenverbindung zu den Gleisen 6 und 7 in Richtung Koln Hbf

Verkehrliche Notwendigkeit

- Derzeit kann aus Siegstrecke nur Gleis 5 angefahren werden. Bei Baustellen mit Sperrung des Gleises 5 (bei
anstehenden Weichen- und Briickenbauten) muss im Gegengleis mit erhohtem Aufwand bis zur
Hohenzollernbriicke gefahren werden, so dass nicht alle Ziige verkehren kénnen.

- Mit Umsetzung der MaRnahme ermdoglicht Weichenverbindung flexiblere Fahrten in andere Gleise.
-> alle Ziige kénnen fahren

- Zusatznutzen: flexiblere Bahnsteignutzung erméglicht Uberholung von verspiteten Ziigen noch vor Kéln Hbf.
Vermeidung von Verspatungsubertragungen auch im Regelbetrieb
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Einrichtung einer Weichenverbindung in KéIn-Messe/Deutz DB] NETZE
von VzG-Strecke 2651 in Gleise 6 und 7

r

; Eckdaten GWU

Maflinahmenbeschreibung:

- Errichtung einer zusatzlichen Weichenverbindung zwischen den akt. Leistungsphase 3/4 GWU in Mio € 9.18 Mio. €
Gleisen 6 und 7 in K6In Messe Deutz zur Reduzierung der Besteller NVR dv. Plako: 1,78 dv. Bauko: 7.40
Mindestzugfolgezeiten und der besseren Anbindung an die
Siegstrecke Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: 1.2

- MaBnahmenpaket steht im Zusammenhang mit den Weiterleitungsrichtlinie

AusbaumaBnahmen im Knoten KdIn

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Lage im Netz:
Baukosten 0,1 0,6 3,0 3,7 . - -

Planungskosten 0,3 059 069 02 - : -

Terminschiene

7/2019 712019 10/2019 2/2020 2/2021 6/2022

Zusammenhang mit anderen MaBnahmen/Baurecht

* Es bestehen Abhangigkeiten mit der Umsetzung der BrickenbaumaBBnahmen in Kéin Messe Deutz zur Herstellung einer niveaugleichen Anbindung
der betroffenen Streckengleise

* Baubetriebliche Abhangigkeiten zu den Arbeiten im Knoten Kd&In, die bei der Eintaktung der Sperrpausen beachtet werden missen. Fir die
MaRnahme wurde ein Antrag auf Vorsorge eines férderunschadlichen vorzeitigen Baubeginns (Vergabe und Beauftragung) durch die PD Kéin
gestellt.

* Baurecht: Wir gehen davon aus, dass kein vollumfangliches Planfeststellungsverfahren erforderlich wird. Inwieweit ggf. SchallschutzmafBnahmen
erforderlich werden kann erst im Zuge der weiteren Planungen ermittelt werden.
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NETZE

Einrichtung einer Weichenverbindung in Koéln-Messe/Deutz
von VzG-Strecke 2651 in Gleise 6 und 7

Kostenschiitzung/Ubersichtsplan S

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.780.000 Baukosten 7.400.000
Bauherrenvertretung PD 100.000

Projektsteuerung 300.000 Signaltechnische Anlage (Anpassung Blocktechnik) 1.500.000
Baulberwachung 500.000 Oberbau 3.000.000
Untersuchungen - Kabelmessung 100.000 Kabel 250.000
Projektmanagementieistungen 400.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 900.000
Prifungen und Genehmigungen 100.000 Sicherung 400.000
Sonstiges 280.000 Oberleitungsarbeiten (Regulierung und Anpassungsarbeiten)1.350.000

Wesentliche BaumaBnahmen

Errichtung einer neuen Weichenverbindung zwischen den Gleisen 6 und 7 (2 neue Weichen)

Anpassung der vorhandenen Sicherungstechnik aufgrund des bestehenden Bestandsschutzes. Einbau neuer Achszahler und Gleisschaltmittel.
Anpassung der Oberleitungsanlagen aufgrund der Vorgaben aus den Richtlinien (Bestand). Regulierung der bestehenden OLA.

Ruckbau von Altanlagen

ght (W o
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie NETZE
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet

Robustes Netz NRW
VzG-Strecken 2330, 2340 MaBnahme Nr. 11
- ’47"’"' MaRnahme

- Einrichtung des Gleiswechselbetriebes zwischen Rheinhausen
— Trompet und Moers

Verkehrliche Notwendigkeit

- Derzeit auf beiden Strecken kein GWB. Bei Baustellen mit
Umleitung Uber Glterzugstrecke (bei Sperrung der
Hauptstrecke Duisburg — Diisseldorf - KéIn wahrend der RRX-
Bauzustdande) erfolgt aufwandiges Befehls-Verfahren, so dass
nicht alle Zige im Gegengleis verkehren kdnnen.
-> 2 Ziige mussen ausfallen - Giterziige konnen nicht in
vollem Umfang von der Guterzugstrecke zwischen Koln und
Duisburg umgeleitet werden
Mit Umsetzung der MaRnahme kann auf allen Streckengleisen
gefahren werden. Bei Baustellen mit Umleitung der
Guterzige kann das jeweilige Gegengleis ohne
Kapazitatseinschrankung fiir die jeweilige Richtung genutzt
werden. > kein Zug fallt aus (auch nicht die der zukiinftig
verkehrenden zusatzlichen Linie RE44)
-> alle Guterziige konnen umgeleitet werden

© Eisenbahnatlas (Grundbedingung fiir die Wirksamkeit der Umleiter-

Schweers + Wall MafRnahmen in DU-Hochfeld Siid, D-Rath, D-Eller Mitte,

Moars Gbf
76

n 3.1
—'“/1§/_T\/
-

(\" o

&
i
5

Opladen!)
= Streckenabschnitt mit gepl. GWB
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie DBI NETZE
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet
VzG-Strecken 2330, 2340

_———

MaRnahmenbeschreibung: Eckdaten GWU

Erweiterung der Infrastruktur durch Neubau eines | akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 6.57 Mio. €
Gleiswechselbetriebes zwischen den Betriebsstellen Rheinhausen,
Abzw. Mihlenberg, Trompet und Moers Besteller VRR dv. Plako: 1,27 dv. Bauko: 4,99 5,30

Verbesserung der Fahrmdglichkeiten in den eingleisigen . . :
Streckenabschnitten durch die Erhohung der Zugfolgeabstande Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: | 1.2

zwischen den Betriebsstellen Weiterleitungsrichtlinie
Integration in die bestehenden ETCS-Planungen Korridor A

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

21

Lage im Netz:
Baukosten 0 0,1 0,6 2,98 1,6 0,02 -
Planungskosten 0,02 0.2 0,4 0,5 0,14 0,01 .
Terminschiene
07/2019  06/2020 12/2020 12/2021 03/2022 06/2022  12/2023

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Malnahmen:

Auf der VzG-Strecke 2330 und 2340 stehen bis 2022 Ma3nahmen zur Ertichtigung der Umleitungsstrecken des ETCS-KorridorA an. Aullerdem sind
umfangreiche OberbaumaBnahmen auf der Strecke geplant. Es sind GleiserneuerungsmafRnahmen {iber ca. 8 Kilometer geplant. Die Errichtung von
Larmschutzwanden Gber 13 Kilometer sind vorgesehen. Aufgrund der Umsetzung der baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitatsmanagement
ergeben sich Auswirkungen, die derzeit in der zentralen Abstimmung sind.

Baurecht:

Derzeit gehen wird davon aus, dass kein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da keine signifikante Kapazitatssteigerung erwartet wird.
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie NET
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet EHEE
VzG-Strecken 2330, 2340

F

KostenschﬁtzunglUbersichtsplan

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.270.000 Baukosten 4.990.000
Bauherrenvertretung PD 50.000 Signaltechnische Anlage (Anpassung Blocktechnik) 2.990.000
Projektsteuerung 100.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 815.000
Baulberwachung 500.000 Signalkabel 515.000
Untersuchungen - Kabelmessung 80.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 290.000
Projektmanagementleistungen 480.000 Sicherung 380.000
Prufungen und Genehmigungen 40.000

Sonstiges 20.000

Wesentliche BaumaRBnahmen

Errichtung von 9 Einfahr-/Blocksignalen

Errichtung von 6 Ausfahr-/Zwischensignalen

Bau von 15 Vorsignalwiederholern

Bau von 7 Zusatzsignalen

Rickbau von 9 Sperrsignalen

Kabelverlegung Uber mindestens 8 Kilometer mit entsprechenden Tiefbauarbeiten

Tiefbauarbeiten zur Mastgrindung erforderlich, ggf. Rammarbeiten dadurch bedingt Verbauarbeiten

Dle Stellwerksanlagen haben unterschiedliche Bauformen, z.B. Moers Siemens 600 . Hier kénnen die Umbauten nur durch die Herstellerfirma abgewickelt
werden. Die entsprechenden Vorlaufzeiten sind im Terminplan beriicksichtigt. Inwieweit Umbauverbote in den Altanlagen bestehen, kann erst im Zuge der
Vorplanung abgeschatzt werden. Derzeit gehen wir davon aus, dass keine Umbauverbote existieren.

Baugrund: Uns liegen derzeit keine Erkenntnisse Gber belastete Bdden vor.

NO G A LN
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie NETZE
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet

VzG-Strecken 2330, 2340
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie NETZE
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet
VzG-Strecken 2330, 2340

F

Moers

Alle Signaie n verew? schoer Daryseitiamg *
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Einrichtung GWB zwischen Rheinhausen und Trompet sowie
Trompet und Moers sowie Abzw. Muhlenberg und Trompet NETZE
VzG-Strecken 2330, 2340

—

; Rheinhausen

\ » Al Sapraie in vecewdactoes Dorizeling '
S0

Gleisgruppe DuisPort,
(nur zur Info)
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Einrichtung GWB zwischen Dusseldorf-Gerresheim und
Diisseldorf Hbf (VzG-Strecken 2550 und 2525)

NETZE

Robustes Netz NRW
MaRRnahme Nr. 12

Gerreshelm
-0.8 [2420'n. Dusse!
4.9 (2423 n. Mettmz
16.5 [2525'y. Neuss,

93.8 2550 v. Aacher

Diisseldorf-
Gerresheim
-0.8 (2420 n; Dissel
4.9 (2423 n. Mettmy
16.5 [2525 v. Neuss,
93.8 (2550 v. Aacher

|.NP-W-M-G| Stand: 20.06. 2019

MaRnahme
Einrichtung des Gleiswechselbetriebes zwischen Diisseldorf Hbf
und Dusseldorf-Gerresheim (S-Bahn)

Verkehrliche Notwendigkeit

Derzeit auf beiden Strecken kein GWB. Bei Baustellen mit
eingleisiger Sperrung erfolgt aufwidndiges Befehls-Verfahren,
so dass nicht alle Zlige im Gegengleis verkehren konnen.

-> 6 Ziige missen umgeleitet werden = in der S-Bahn
entfdllt bei diesen Ziigen somit der Halt D-Flingern, es muss
SEV angeboten werden

Mit Umsetzung der MalRnahme kann auf allen
Streckengleisen gefahren werden. Bei Baustellen mit
eingleisiger Sperrung kann das jeweilige Gegengleis ohne
Kapazitatseinschrankung fiir die jeweilige Richtung genutzt
werden. = kein Zug muss umgeleitet werden

-> kein Haltentfall in D-Flingern - kein SEV

Zusatznutzen: Da in Disseldorf Hbf endende Zlige auf
demselben Gleis ein- und ausfahren kénnen, muissen die
Fahrgaste keine aufwandigen Bahnsteigwechsel auf sich
nehmen
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Einrichtung GWB zwischen Dusseldorf-Gerresheim und . NETZE
Dusseldorf Hbf (VzG-Strecken 2550 und 2525) e

—

MaRnahmenbeschreibung: Eckdaten cwu
Enweiterung der Infrastruktur durch Errichtung eines GWB zwischen DUsseldorf akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 5.00 Mio. €
Hbf und Dusseldorf-Gerresheim in der S-Bahn und der F-Bahn
« Verbesserung der Fahrmoglichkeiten im Storungsfall Besteller VRR dv. Plako: 0,97 dv. Bauko: 4,03
» Nutzung des Gegengleises ohne Kapazitatseinschrankung fir die jeweilige . : )
Richtung Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: | 1.2
Erhohung der Flexibilitat, da Zage parallel gefGhrt werden kénnen Weiterleitungsrichtlinie
« Endende Z(ge in Disseldorf Hbf konnen auf dem selben Gleis ein- und
Sustaen Jahresscheiben (in Mio. Euro)
Lage im Netz(.] 9 A D-Rath \_f; | =
DUSS E ;/ Baosen 0 0 0 00 002 005 065 333
Ty D =t D-G o Planungskosten 0,01 0,05 0,06 0,13 0,13 0,13 0,13 0,33
: hei Terminschiene
7—- < e L T\ -1 07/2019 0772020 09/2021 02/2025 07/2025  03/2026 1272028

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen Manahmen:

Im Bahnhof Disseldorf-Gerresheim wird die Einbindung der S 28 in den Bahnhof neu gestaltet. Dazu wird derzeit ein Plananderungsverfahren eingeleitet.
Diese MaBnahme ist zunachst abzuschlieRen, um keine weiteren Verzogerungen bei der Umsetzung zu erhalten. Aufgrund der derzeitigen Abstimmungen
der baubetrieblichen Rahmenbedingungen im Kapazitdtsmanagement kénnen sich Auswirkungen ergeben, die derzeit noch nicht bewertbar sind.

Baurecht:
Derzeit gehen wird davon aus, dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich ist, da Betroffenheiten Dritter erwartet werden.

Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
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Einrichtung GWB zwischen Disseldorf-Gerresheim und - NETZE
Dusseldorf Hbf (VzG-Strecken 2550 und 2525) DB

ﬁ

KOStenséﬁéﬁungiﬁbém'ibhﬁpiaﬁ'

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 970.000 Baukosten 4.030.000
Bauherrenvertretung PD 39.000 STE Anlagen (OLA, Signale, Telekomm., Bestandsschutz) 2.900.000
Projektsteuerung 65.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 325.000
Baulberwachung 410.000 Kabel 150.000
Untersuchungen - Kabelmessung 110.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 300.000
Projektmanagementleistungen 306.000 Sicherung 355.000
Prufungen und Genehmigungen 26.000

Sonstiges 14.000

Wesentliche BaumaBnahmen
1. Errichtung eines GWB in S-Bahn- und Fernbahngleis und Integration in das bestehende Relaisstw Bauform 600 der Fa. Siemens.

2. Die Errichtung des GWB ermaglicht die signaltechnische Fahrt der Zige im Gegengleis von Disseldorf Hbf nach Gerresheim und in die
Gegenrichtung. Dadurch entfallt die manuelle betriebliche Regelung der Zugfahrten und es kann ohne betriebliche Hilfshandlungen sofort abweichend
vom Regelbetrieb gefahrenwerden. Es bestehen zudem keine Geschwindigkeitsbegrenzungen bei Fahrten im Gegengleis. Der GWB umfasst eine
Streckenlange von ca. 6 km.

3 Es missen Signalkabel neu verlegt werden, dazu sind ca. 1000 m Kabel erforderlich, ggf. kann auf vorhandene Kabelkanale zurlickgegriffen werden,
es sind ggf. neue Kanale zu errichten.

4. Die Bauarbeiten sind mit den Arbeiten zur Einbindung der S 28 bautechnisch abzustimmen.

Die Baumafinahmen erfordern einen hohen planerischen Abstimmungsbedarf, da hier mehrere Planungen parallel verlaufen und die Planunterlagen jeweils
nur fir einen Bauzustand genutzt werden konnen. Planungen im Stellwerk kann nur durch die Fa. Siemens ausgefiihrt werden.
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Einrichtung GWB zwischen Dusseldorf-Gerresheim und
Dusseldorf Hbf (VzG-Strecken 2550 und 2525)

NETZE

fr— ) 1 [ i 1  § ] ] 1) W W F 5 o - - o . b H s 1 T
1 i
- o= r
o e
] H - -
: i - i | L By 1 -
’ -".' - w | = (i | i . o 5 = 1 . m.'."i"h| a3 :.'—. "
T AR ) B -
| au i [* . ' / -
-] e 8 . s " } LI - Ei = o -
w - - ' $ -
ey e oo\ - o / e = [~ '
e Ll . e I ]
) ) \ 4 £l 1 g
- r -4
R an o . re g '
- ", \ {"' " i S LT,y AR a B 4 ; ‘..‘ g JWvImencas, ) b
- ¥ 24 — —
o rhy N
- 7 {ﬂ-‘n.‘. .s““-"‘" e o - ‘ O _4::
wm_ .4_'—_“‘_. n 3 » e B X 1 . = ‘
“eE l-lﬂr = | eswmws M - P——T] ", g )
e & ] i > m s e W - - : K AL e Kt s ‘; u ¢
e = . . 5 - - L4 (1) -
B . EMNNIN 4 N hY ", -l / ' \, L
e 4 / B\ \ ot T R \ St |
' A _i_u H f\ L . &) > ' . -— P 1 S |
i an | ; \ 2 ’ﬂ’ / 1% e = ]
.: b‘“- - ) S "‘
: i o ]
' r \ ] Jt e T
e B e = 71 .
: ’\ =g e - { 3
s - " '
. , g
I Sundied Cdombenn '
D e berwt 27 0grbat ! = L
H R - = -
I Sy ---u-q_ ]
X5 ¥ PO B O SO .. i ‘ I"g = :
l.-‘
= ra—
_ ) a LA TEET I
s e e g s oy g e ¢ el e i, e e e e o, et "W . - ..y Swaan gl
= 1 - o T O] i T T o W) o e Tk MY B a P ¥ | r ' 3 b ¥ 8 8y = ’

I.NP-W-M-G| Stand: 20.06.2019

51



Einrichtung GWB zwischen KéIin-Miilheim und Deutz (VzG- NETZE
Strecken 2650/58 und 2652/59) in beiden Richtungen

Robustes Netz NRW
MaBRnahme Nr. 13

o ‘--',Awu:;.‘., s EIRTE . i K3In-Miilheim
e e e R
r 003 - —%2 o eex”
i —— i S e sy n o
S L ~—= ran
K&In-Deutz Y Gepl. neuer
4 neue Signale Signalstandort
(Robustes Netz)
MaRnahme
- Einrichtung des Gleiswechselbetriebes zwischen KéIn-Miilheim und Koln-Deutz in allen vier Streckengleisen der Ruhr- und
Wupperstrecke

Verkehrliche Notwendigkeit
- Derzeit kein GWB auf den Strecken. Bei Baustellen mit eingleisiger Sperrung erfolgt aufwandiges Befehls-Verfahren, so dass

nicht alle Zige im Gegengleis verkehren konnen.

Mit Umsetzung der MaRnahme kann auf allen Streckengleisen gefahren werden. Bei Baustellen mit eingleisiger Sperrung
kann das jeweilige Gegengleis ohne Kapazitdatseinschrankung fir die jeweilige Richtung genutzt werden.
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Einrichtung GWB zwischen Koln-Miilheim und Deutz (VzG- NETZE
Strecken 2650/58 und 2652/59) in beiden Richtungen

_—

: Eckdaten GWU
MaRnahmenbeschreibung: _ —
Errichtung von GWB durch Neubau von Signalen in KéIn-Miilheim akt. Leistungsphase 0 _ GWU in Mio € 7,67 Mio. €
Besteller VRS dv. Plako: 1,50 dv. Bauko 6,19
Projektleiter DB Netz AG MaBnahmenpaket: 1.2

Weiterleitungsrichtlinie

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Lage im Netz:

Baukosten 0,1 0.9 3,0 219 - - -
Planungskosten 0,1 05 0,6 0,29 - - .
Terminschiene

7/2018 12/2019 0872020 11/2020 212021 1212022

Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

= Baubetriebliche Abhangigkeiten zu den Arbeiten im Knoten Kdéln, die bei der Eintaktung der Sperrpausen beachtet werden muissen.
= Abhangigkeiten zur Planung/Realisierung ESTW Kéln Hbf, ETCS-MaRnahmen
* Briickenbauarbeiten im Knoten Kolin

= Baurecht: Wir gehen davon aus, dass kein vollumfangliches Planfeststellungsverfahren erforderlich wird. Inwieweit ggf. SchallschutzmaRnahmen
erforderlich werden kann erst im Zuge der weiteren Planungen ermitteit werden.
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Einrichtung GWB zwischen Kéln-Mulheim und Deutz (VzG- NETZE
Strecken 2650/58 und 2652/59) in beiden Richtungen

P

Kostenschﬁtzun‘glﬁb;rsiéhté'P.'én

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 1.490.000 Baukosten 6.190.000
Bauherrenvertretung PD 100.000

Projektsteuerung 300.000 Signaltechnische Anlage (Anpassung Blocktechnik) 2.500.000
Bauliberwachung 500.000 Anpassung Oberleitungsanlagen 1.500.000
Untersuchungen - Kabelmessung 50.000 Kabel, Kabeltrége errichten 800.000
Projektmanagementleistungen 300.000 Planung Technische Ausrlstung (PT2+Projektierung) 750.000
Prifungen und Genehmigungen 50.000 Sicherung 640.000
Sonstiges 200.000

Wesentliche BaumaRBnahmen

Derzeit kénnen die 4 Streckengleise zwischen Kéin-Mulheim und Koin Messe/Deutz (hoch) immer nur in einer Richtung befahren werden
Strecke 2658 (Gleis |)

Koéln Messe/Deutz — Abzw. KdIn Bruder-Klaus-Siedlung (Disseldorf — Kélin)

Strecke 2659 (Gleis 1)

Koin Messe/Deutz — Kéln Neurather Ring (Wuppertal — Koin)

heute nur in Richtung KéIn-Milheim — Kéln Messe/Deutz befahrbar

Strecke 2650 (Gleis 1)

KoIn Messe/Deutz — Hamm (Westf.) (KdIn — Dusseldorf)

Strecke 2652 (Gleis IV)

Koln Messe/Deutz — Koin Neurather Ring (KéIn - Wuppertal)

Mit dem Nachbau des Gleiswechselbetriebes kénnen die Strecken signaltechnisch auch in der anderen Richtung befahren werden.,
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Einrichtung einer Streckenverknupfung von der VzG-Strecke 2291 m NETZE
auf die VzG-Strecke 2160 im Westkopf des Bahnhofs Bochum Hbf -

Robustes Netz NRW
MaRnahme Nr. 14

— Gepl. neue Gleisanlagen
— Gepl. neue Gleisanlagen (Projekt RRX)
— Bestehende Gleisanlagen

Vereinfachte |
Darstellung |
Spurplan ‘ i A e i

l

Bf Bochum Hbf

Hp Bochum-Ehrenfeld

MafBnahme
- Zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf Bochum Hbf
- Vervollstandigung Weichentrapez 2291/2160 2160/2291

Verkehrliche Notwendigkeit

- Heute erreichen auf die Fernbahn zwischen Essen und Bochum umgeleitete Ziige nicht das S-Bahn-System in Bochum (was
bei S-Bahnen mit einem Haltausfall aller weiteren Halte bis Dortmund verbunden ist).

- Mit Umsetzung der MaRnahme — abgestimmt auf die Infrastruktur fiir das Projekt RRX - kann die Riickleitung in das S-
Bahn-System bereits in Bochum erfolgen (neu: Weiterfahrt im Regellaufweg bereits ab Bochum moglich).
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Einrichtung einer Streckenverkniuipfung von der VzG-Strecke 2291 |DB NETZE
auf die VzG-Strecke 2160 im Westkopf des Bahnhofs Bochum Hbf

——_———

MalRnahmenbeschreibung: Eckdaten _ GWuU

- Zusatzliche Weichenverbindung im Westkopf akt. Leistungsphase 0 GWU in Mio € 5,00 Mio. €
Bochum Hbf Besteller VRR dv. Plako: 0,97 dv. Bauko: 4,03

- Vervollstandigung Weichentrapez 2291/2160 Projektieiter DB Netz AG MaRnahmenpaket: | 1.2
2160/2291 Weiterleitungsrichtlinie

Jahresscheiben (in Mio. Euro)

Lage im Netz:
Baukosten 0 0 0 0,088 K0,0258 %0031 [(0/65% * 3,33

Planungskosten 0,01 005 006 013 0,13 0,135 10135 10,33

Terminschiene

07/2019  07/2020 09/2021 02/2025 072025  03/2026  12/202x

& B-Dahlhausen
Zusammenhang mit anderen MaRnahmen/Baurecht

Zusammenhang mit anderen MalRnahmen:

Die MaBnahme steht in einem engen Zusammenhang mit der Umsetzung des RRX. Daher sind die Bauablaufe an die baubetrieblichen
Rahmenbedingungen des RRX geknupft. Eine konkrete Aussage zum Realisierungszeitraum ist deshalb derzeit nicht méglich.
Baurecht:

Ein Planfeststellungsverfahren ist erforderlich, da Betroffenheiten Dritter erwartet werden.

Baugrund: Es liegen derzeit keine hinreichenden Verdachtsmomente auf belastete Flachen vor.
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Einrichtung einer Streckenverkniupfung von der VzG-Strecke 2291 NETZE
auf die VzG-Strecke 2160 im Westkopf des Bahnhofs Bochum Hbf

F

Kostenschtzung/Ubersichtsplan

Grobkostenschatzung in €:

Planungskosten 970.000 Baukosten 4.030.000
Bauherrenvertretung PD 39.000 STE Anlagen (OLA, Signale, Telekomm., Bestandsschutz)  1.900.000
Projektsteuerung 65.000 Kabeltrasse — Kabeltiefbau 325.000
Baulberwachung 410.000 Kabel 150.000
Untersuchungen - Kabelmessung 110.000 Planung Technische Ausristung (PT2+Projektierung) 300.000
Projektmanagementleistungen 306.000 Sicherung 355.000
Prufungen und Genehmigungen 26.000 Oberbau 1.000.000
Sonstiges 14.000

Wesentliche BaumaBnahmen

Errichtung einer Weichenverbindung, um in die S-Bahn Uberzuleiten. Im wesentlichen Oberbauarbeiten und signaltechnische Anpassungen in der
vorhandenen Stellwerkstechnik. Zusatzlich sind Regulierungsarbeiten an der Oberleitung erforderlich.

Die BaumafBinahmen erfordern einen hohen planerischen Abstimmungsbedarf, da hier mehrere Planungen parallel verlaufen und die Planunterlagen jeweils
nur fr einen Bauzustand genutzt werden kénnen. Planungen im Stellwerk kann nur durch die Fa. Siemens ausgefiihrt werden.
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