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Stellungnahme des Verbands Spedition und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V.

zur Anhorung des Verkehrsausschusses des Landtags Nordrhein-Westfalen

am 3. Dezember 2025

zum Antrag der Fraktion der FDP, Drucksache 18/15914

»Milliardenschwere Finanzierungsliicke im Bundeshaushalt fiir StraRe und Schiene —
Nordrhein-Westfalen muss dringend handeln, um eine bedarfsgerechte Infrastruktur im
Landesgebiet zu gewahrleisten”

Der Verband Spedition und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V. (VSL NRW) ist die zentrale
wirtschafts- und arbeitgeberpolitische Interessenvertretung der Speditions-, Transport- und
Logistikbranche in Nordrhein-Westfalen. Er reprasentiert rund 400 Mitgliedsunternehmen,
vom mittelstandischen Familienbetrieb bis zum international tatigen Logistikdienstleister und
steht damit fir einen der groBten und bedeutendsten Wirtschaftssektoren des Landes.

Als Arbeitgeberverband vertritt der VSL NRW die Interessen seiner Mitglieder gegeniiber
Politik, Verwaltung, Gewerkschaften und Offentlichkeit. Er ist Tarifpartner der Gewerkschaft
ver.di und schlieft flr die Branche der Spedition, Logistik und des Transportgewerbes
landesweit geltende Mantel- und Lohntarifvertrage ab. Darlber hinaus berat der Verband
seine Mitgliedsunternehmen in samtlichen arbeits-, tarif- und sozialrechtlichen Fragen und
vertritt sie in arbeitsgerichtlichen Verfahren.

Neben seiner juristischen Funktion versteht sich der VSL NRW als wirtschafts- und
verkehrspolitische Stimme der Branche. Er setzt sich fir leistungsfdahige Verkehrswege,
effiziente Logistikinfrastrukturen und verldssliche politische Rahmenbedingungen ein. Dabei
vertritt der Verband eine klare Position: Nur mit einer modernen, durchgangig
funktionsfahigen Verkehrsinfrastruktur und rechtssicheren Rahmenbedingungen kann
Nordrhein-Westfalen seine Rolle als flihrendes Logistikland Deutschlands behaupten.

Der Verband arbeitet eng mit den Industrie- und Handelskammern, den Landesministerien,
der Bundesvereinigung Logistik sowie dem Bundesverband Spedition und Logistik (DSLV)
zusammen. Er engagiert sich in Themenfeldern wie Digitalisierung der Logistik,
Fachkraftesicherung, Nachhaltigkeit, Verkehrssicherheit und Ausbildung. In zahlreichen
Gremien und Facharbeitskreisen bringt der VSL NRW die spezifische Perspektive der Praxis ein
und vertritt die Positionen der Logistikwirtschaft gegentiber der Landespolitik und den
Behorden.

Mit Sitz in Dusseldorf versteht sich der Verband als kompetenter Partner und Vermittler
zwischen Wirtschaft und Politik, als Dienstleister fiir seine Mitglieder und als gestaltende Kraft
einer zukunftsorientierten Logistik in Nordrhein-Westfalen.

Der Verband Spedition und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V. (VSL NRW) bedankt sich fiir die
Moglichkeit, zur Anhérung des Verkehrsausschusses des Landtags Nordrhein-Westfalen am 3.
Dezember 2025 zum Antrag der Fraktion der FDP, Drucksache 18/15914, ,Milliardenschwere
Finanzierungsliicke im Bundeshaushalt fir Strae und Schiene — Nordrhein-Westfalen muss
dringend handeln, um eine bedarfsgerechte Infrastruktur im Landesgebiet zu gewahrleisten”,



Stellung zu nehmen. Der Verband vertritt (iber 400 Unternehmen aus der Speditions-,
Transport- und Logistikwirtschaft in Nordrhein-Westfalen. Diese Unternehmen sichern die
Versorgung von Bevoélkerung und Industrie, sie sind systemrelevant fur Produktion, Handel
und Export und leisten einen erheblichen Beitrag zur wirtschaftlichen Stabilitat des Landes.
Ihre Leistungsfahigkeit hangt unmittelbar von einer funktionierenden Verkehrsinfrastruktur
ab — insbesondere vom Zustand der StraRen-, Briicken- und Schienenverbindungen in
Nordrhein-Westfalen, das als Transit-, Industrie- und Exportland in besonderem MaRe auf
eine stabile und leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur angewiesen ist.

Nordrhein-Westfalen ist das logistische Zentrum Deutschlands und Europas. Taglich werden
Millionen Tonnen Glter liber die Verkehrsachsen des Landes transportiert. Keine andere
Region Deutschlands ist so eng mit dem internationalen Warenverkehr verflochten. Doch
diese Starke wird zunehmend durch strukturelle Schwachen in der Infrastruktur gefahrdet.
Der Verband beobachtet seit Jahren mit wachsender Sorge, dass die Leistungsfahigkeit des
nordrhein-westfdlischen Verkehrsnetzes abnimmt. Marode Bricken, kilometerlange
Baustellen, Uberlastete Autobahnen und veraltete Schienenverbindungen belasten den
Wirtschaftsverkehr erheblich. Die Sperrung einzelner Hauptachsen — etwa der Talbriicken auf
der A 45 — hat gravierende wirtschaftliche und 6kologische Folgen. Umleitungen verursachen
langere Fahrzeiten, hohere Treibstoffkosten, zusatzliche Emissionen und enorme Zeitverluste.
Nach Berechnungen unserer Mitgliedsunternehmen fiihrt allein der derzeitige Zustand der
FernstraRen zu jahrlichen Mehrkosten in Millionenhéhe. Hinzu kommen indirekte Effekte wie
unzuverlassige Lieferketten, Vertragsstrafen wegen Lieferverzogerungen und eine sinkende
Wettbewerbsfahigkeit des Standorts NRW.

Die im Antrag dargestellte Finanzierungsliicke im Bundeshaushalt trifft Nordrhein-Westfalen
in besonderer Weise. Wenn 29 Neu- und Ausbauprojekte im Land — darunter zentrale Achsen
wie A 1, A 3, A 40, A 45 und A 59 — von der Mittelkiirzung betroffen sind, steht dies im
Widerspruch zu den wirtschaftlichen und politischen Zielsetzungen, die Mobilitat,
Versorgungssicherheit und Klimaschutz gleichermaBen sichern sollen. Die Defizite im
Bundeshaushalt dirfen nicht dazu fiihren, dass Nordrhein-Westfalen als verkehrsreichstes
und wirtschaftsstarkstes Bundesland dauerhaft in der Infrastrukturpolitik benachteiligt wird.
Bereits heute zeigt sich, dass das Land aufgrund seiner hohen Verkehrsbelastung weit starker
unter den Folgen des Investitionsstaus leidet als andere Regionen. Ein Aussetzen oder
Verschieben von Projekten wiirde die Situation weiter verscharfen und den Standort erheblich
schwachen.

Der Verband teilt die Einschatzung des Antrags, dass eine Abkehr vom Prinzip der jahrlichen
Haushaltsmittelbewilligung dringend erforderlich ist. Eine moderne und nachhaltige
Infrastrukturpolitik erfordert Planungssicherheit (iber mehrere Jahre hinweg. Nur eine
Uberjahrige Mittelbindung ermoglicht es, komplexe GrolRprojekte wirtschaftlich und effizient
umzusetzen. Das Prinzip der Jahrlichkeit fihrt dagegen regelmaRig dazu, dass bewilligte Mittel
nicht rechtzeitig abgerufen werden, Planungen unterbrochen und Baufortschritte verzogert
werden. Die Einflihrung eines sogenannten Planungsvorrats, also einer mehrjdhrigen
Finanzierungsreserve fiir Infrastrukturprojekte, ist daher zwingend notwendig, um
Kontinuitat, Verlasslichkeit und Kosteneffizienz zu gewahrleisten.

Darliber hinaus unterstitzt der VSL NRW ausdriicklich die Forderung, dass sich das Land
Nordrhein-Westfalen in besonderem Male an der Sicherung seiner zentralen Verkehrsachsen



beteiligen sollte. Die Mitfinanzierung besonders wichtiger Vorhaben aus Landesmitteln —etwa
im Bereich der Autobahnen A 1, A 3, A 40, A 45 und A 59 — kann dazu beitragen, Engpdsse zu
beseitigen und die Handlungsfahigkeit zu erhéhen. Angesichts der enormen wirtschaftlichen
Bedeutung dieser Korridore erscheint eine ergdanzende Beteiligung des Landes gerechtfertigt,
sofern dadurch Planungsstillstande vermieden und volkswirtschaftlich bedeutsame Projekte
gesichert werden kénnen.

Ebenfalls positiv bewertet der Verband die im Antrag angesprochene Moglichkeit, privates
Kapital Gber Infrastrukturfonds in die Finanzierung offentlicher Projekte einzubinden. Ein
solches Modell konnte helfen, Finanzierungsliicken zu schlieBen und Projekte zu
beschleunigen. Allerdings muss eine klare gesetzliche und haushaltsrechtliche Grundlage
geschaffen werden, die Transparenz, Kontrolle und die Wahrung offentlicher Interessen
sicherstellt. Private Beteiligung darf nicht zu einer Privatisierung der Daseinsvorsorge fiihren,
sondern muss die staatliche Handlungsfahigkeit ergdanzen, nicht ersetzen. Der VSL NRW halt
es fur sinnvoll, dass die Landesregierung diese Modelle prift und geeignete
Rahmenbedingungen fir eine verantwortungsvolle Beteiligung privater Investoren schafft.

Neben der finanziellen Dimension muss auch die organisatorische und rechtliche Seite der
Infrastrukturpolitik verbessert werden. Die derzeitigen Planungs- und
Genehmigungsverfahren dauern zu lange und sind durch Doppelzustandigkeiten, aufwendige
Umweltprifungen und fehlende digitale Prozesse geprdgt. Die Verfahren missen
standardisiert, beschleunigt und digitalisiert werden, damit Projekte schneller umgesetzt
werden konnen. Nur wenn Planung, Genehmigung und Bau aufeinander abgestimmt sind,
kann eine echte Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur gelingen.

Der Verband weist zudem darauf hin, dass die Folgen der aktuellen Situation weit Uber die
Branche hinausreichen. Wenn der Wirtschaftsverkehr nicht mehr zuverlassig funktioniert, hat
dies direkte Auswirkungen auf Industrie, Handel und Verbraucher. Lieferengpasse, steigende
Preise und Produktionsunterbrechungen sind die logische Konsequenz einer unzureichenden
Verkehrsinfrastruktur. Gleichzeitig gefahrdet die bestehende Situation die politisch gewollte
Verkehrs- und Energiewende: Wer den Giiterverkehr starker auf die Schiene verlagern will,
muss zundchst die Voraussetzungen dafiir schaffen. Das bestehende Schienennetz in NRW ist
aber vielerorts uUberlastet und technisch veraltet. Ohne ausreichende Investitionen in
Kapazitat, Digitalisierung und Terminalanbindung kann eine echte Verkehrsverlagerung nicht
stattfinden.

Aus Sicht des VSL NRW muss die Landesregierung daher alles daransetzen, die im Antrag
genannten MalRlnahmen umzusetzen und in Berlin mit Nachdruck auf eine dauerhafte,
Uberjahrige und bedarfsgerechte Infrastrukturfinanzierung hinzuwirken. Nordrhein-
Westfalen darf nicht weiter die strukturellen Schwachen der Bundesverkehrspolitik
ausgleichen miussen. Der Wirtschafts- und Logistikstandort ist auf ein leistungsfahiges
Verkehrsnetz angewiesen — nicht irgendwann, sondern jetzt. Jede ausgefallene Briicke, jedes
verschobene Bauprojekt, jede Verzogerung kostet Zeit, Geld, CO, und Vertrauen. Eine
zukunftsfahige Infrastrukturpolitik ist die Grundvoraussetzung fir wirtschaftliches Wachstum,
Wettbewerbsfahigkeit und Klimaschutz.

Der Verband Spedition und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V. appelliert an den Landtag und
die Landesregierung, die Anliegen des Antrags mit allem Nachdruck zu unterstitzen, eigene



Handlungsspielrdaume zu nutzen und sowohl auf Bundes- als auch auf Landesebene die
strukturellen Voraussetzungen fir eine langfristige, verlassliche und effiziente Finanzierung
und Umsetzung von Infrastrukturprojekten zu schaffen. Nur wenn die politischen
Institutionen verldsslich handeln, konnen Unternehmen langfristig planen, investieren und
Arbeitsplatze sichern. Eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist nicht nur Voraussetzung
fur Mobilitat, sondern Fundament fiir Wohlstand und soziale Stabilitdat in Nordrhein-
Westfalen.

Der VSL NRW fordert die Landesregierung daher auf, gegeniiber der Bundesregierung mit
Nachdruck zu verdeutlichen, dass die Finanzierung der in Nordrhein-Westfalen geplanten Aus-
und Neubauvorhaben auf StraBe und Schiene verkehrs-, wirtschafts- und sicherheitspolitisch
von hochstem Landesinteresse ist und eine verlassliche, mehrjahrige Finanzierungsgrundlage
erfordert.

Zugleich muss sich das Land auf Bundes- wie auf Landesebene fiir eine Abkehr vom Prinzip der
Jahrlichkeit der Haushaltsmittel einsetzen, damit dringend notwendige
InfrastrukturmafRnahmen Uberjahrig geplant und finanziert werden kénnen. Eine moderne
Verkehrspolitik braucht langfristige Planungssicherheit, keine jahrlich neu auszuhandelnden
Einzelhaushalte. Erganzend ist die Einrichtung eines Planungsvorrats fir Infrastrukturprojekte
notwendig, um Mittel flexibel und vorausschauend bereitzuhalten, sodass Projekte nicht
aufgrund haushaltstechnischer Fristen scheitern.

Daruber hinaus spricht sich der VSL NRW fir die Schaffung rechtlicher Rahmenbedingungen
aus, die die Einbindung privaten und institutionellen Kapitals Uber geeignete
Fondskonstruktionen ermdoglichen. Eine solche Beteiligung kann helfen, die erheblichen
Finanzierungsliicken kurzfristig zu schlieen und zugleich Effizienzsteigerungen bei Planung
und Umsetzung zu erzielen. Entscheidend ist, dass derartige Modelle die o6ffentliche
Verantwortung wahren und die Mittel zielgerichtet in den Erhalt, Ausbau und Neubau
verkehrswichtiger Korridore in Nordrhein-Westfalen flieRen.

Der Verband fordert schlieBlich, dass die Landesregierung gegeniiber dem Bund eine
Priorisierung der Investitionen nach volkswirtschaftlicher Relevanz einfordert. Als Transitland
und logistisches Herz Deutschlands hat Nordrhein-Westfalen ein berechtigtes Interesse daran,
dass die vorhandenen Mittel dort eingesetzt werden, wo sie den groRten volkswirtschaftlichen
Nutzen entfalten — insbesondere entlang der Hauptachsen des Giterverkehrs.

Der VSL NRW erkennt zugleich an, dass das Ministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen und insbesondere Minister Oliver Krischer die
herausfordernde Lage der Verkehrsinfrastruktur mit groBem Engagement und
Verantwortungsbewusstsein angeht. Angesichts der enormen bundespolitischen und
haushaltsrechtlichen Zwange ist es offenkundig, dass viele Probleme nicht im Land, sondern
im Bund begriindet sind. Der Verband wirdigt daher ausdricklich, dass das
Verkehrsministerium auf Landesebene alles in seiner Macht Stehende unternimmt, um die
Planungskapazitaten zu starken, Verfahren zu beschleunigen und Prioritdten sachgerecht zu
setzen. Diese konstruktive Haltung ist ein wichtiger Beitrag, um die Handlungsfahigkeit des
Landes trotz schwieriger Rahmenbedingungen zu erhalten.

Insgesamt sieht der VSL NRW die Landesregierung in der Verantwortung, die im Antrag
benannten Ziele konsequent zu verfolgen und gemeinsam mit der Wirtschaft Loésungen zu



entwickeln, die die Wettbewerbsfahigkeit und Zukunftsfahigkeit des Logistikstandorts
Nordrhein-Westfalen sichern. Nur durch verlassliche Finanzierung, beschleunigte Planung und
nachhaltige Investitionen kann gewahrleistet werden, dass das Riickgrat der Wirtschaft — die
Logistik — auch kiinftig reibungslos funktioniert und ihren Beitrag zu Wohlstand,
Versorgungssicherheit und Klimaschutz leisten kann.

Dusseldorf, den 11.11.2025
Verband Spedition und Logistik Nordrhein-Westfalen e. V.



