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Antrag der Fraktion der AfD, Drucksache 17/15455

Riickmeldung zur schriftlichen Anhérung des Verkehrsausschusses
des Landtags NRW

Brandgefahr durch Elektro- und Hybridfahrzeuge in Sammelgaragen -
Mit einheitlichem Brandschutz der steigenden Gefahr begegnen

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit Bezug auf die Anfrage der Fraktion der AfD, Drucksache 17/15455 teile ich lhnen
Folgendes mit:

Die drei Brénde in Busbetriebshéfen in Disseldorf, Hannover und Stuttgart haben in der
OPNV Branche fiir keine groRe Aufregung gesorgt. Lediglich beim Betriebshofbrand in
Stuttgart konnte die Brandursache auf einen Defekt in einer der Hochvoltbatterien zu-
rickgefhrt werden. Bei den Branden in Dusseldorf und Hannover waren andere techni-
sche Defekt, die nicht in Zusammenhang mit E- Bussen stehen, schadensursachlich.

Grundsatzlich sind Busbrande nichts Neues, man kann davon ausgehen, dass pro Jahr
ca. 350 — 400 Dieselbusse brennen, das entspricht in etwa 0.5 % des Bestandes an
Bussen (inkl. Reise- und Uberlandbusse) in der Bundesrepublik. Bei Branden von Die-
selbussen sind meist technische Defekte an der Kraftstoffanlage, dem Abgassystem und
an der elektrischen 24-Volt-Anlage schadensurséchlich. Einige dieser Komponenten
kommen bei E-Bussen nicht mehr zum Einsatz und kénnen somit auch keine Brinde
mehr auslésen, dafir ist jedoch das Hochvoltsystem mit den Batterien hinzugekommen.
Die Brandlast von Dieselbussen und E-Bussen ist jedoch durchaus vergleichbar.

Im Zeitraum von 2019 bis Ende 2021 ist es insgesamt zu drei Branden (ein Brand eines
Batteriebusses von Sileo in Burghausen, ein Brand eines Batteriebussen von EvoBus im
Herstellerwerk in Mannheim und ein Brand eines Batteriebussen von EvoBus bei der
SSB in Stuttgart), die von E-Bussen verursacht wurden, gekommen. Bei einem Bestand
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von ca. 1.000 Batteriebussen (Stand Ende 2021) in der Bundesrepublik kann man bei
weitem noch nicht von einer gestiegenen Zahl von durch E- Bussen verursachten Bran-
den sprechen.

Zu den Branden und Riickrufaktionen aus dem Pkw Sektor kann von unserer Seite keine
Position bezogen werden, da es beziiglich der Zellchemie der Batterien, der Art der
Ladung und Art der Abstellung teilweise zu erheblichen Unterschieden zwischen E-Pkws
und E-Bussen kommit.

Zudem werden E-Busse von unterwiesenem und geschultem Personal bedient und be-
treut. Etwaige fossile Zusatzheizungen in E-Bussen miissen auRerdem durch automati-
sche Ldschanlagen abgesichert werden. Die Abstellung und auch das Laden von E-
Bussen erfolgt in Abstellhallen, Carports oder auch in Freiaufstellung, diese Art der Ab-
stellung ist mit einer Abstellung von E-Pkws in Parkhausern und Tiefgaragen so nicht
vergleichbar.

Die drei vorgenannten Brande in den Busbetriebshafen haben jedoch gezeigt, dass das
Loschen von brennenden Bussen, unabhangig ihrer Antriebsart, kaum bis gar nicht mog-
lich ist. Die Griinde hierfir sind hohe Brandlast der Busse und die hohe Ausbreitungsge-
schwindigkeit der Brande. Lediglich durch die Abstellung in abgeschlossenen Brandab-
schnitten ist eine Schadensbegrenzung moglich. Die Erkenntnisse aus diesen Brander-
eignissen flieBen sowohl in den Neubau als auch in den Umbau von Betriebshéfen ein.
Die gesamte OPNV-Branche steht zudem Gber den Verband Deutscher Verkehrsunter-
nehmen e.V. zum Thema Brande in einem regen Austausch und entwickeln in enger
Zusammenarbeit mit externen Experten die Sch utzkonzepte weiter.
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