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STELLUNGNAHME
Sehr geehrte Damen und Herren, 17/3958

All

wir bedanken uns fir die Gelegenheit zu einer Stellungnahme.

Zusammenfassung

Moratorium fiir neue StrafRenprojekte begriiRen wir als Chance zum Nachdenken und Umsteuern.
Es geht um die Umschichtung von Planungskapazitiaten, neue Ziele fiir die Baubehérden und neu
ausgerichtete Bewertungsmethodik und Verkehrsprognosen.

Notwendig ist ein Klimacheck fir jedes grofRere Projekt, beim Infrastrukturausbau muss am Ende
weniger CO2-AusstoR herauskommen.

Neben der umfangreichen Sanierung von Briicken und StraBen, MaRnahmen zum Radwegenetz,
und offentlichen Verkehr und zur Verkehrsberuhigung und -steuerung bleiben wenig Mittel fir
den StralRenneubau.

Die gesetzlichen Klimaschutzziele erfordern sehr viel striktere MaBnahmen als die Politik es sich
heute anscheinend denkt, gerade auch im Verkehr. Das Bundesverfassungsgericht hat das in
seinem aktuellen Urteil noch einmal bekraftigt. Bis 2030 sind im Mittel jedes Jahr 5% weniger CO2
erlaubt, das ist ein echter Trendbruch. Wie will das Land das erreichen?

Ein Klimacheck fir alle groReren StraRenprojekte ist unabdingbar. Gerade im Verkehr dauern
Planung wie Nutzung der Infrastruktur sehr lange und Klimaziele miissen schon 2030 erreicht
werden, deswegen muss hier umgehend umgesteuert werden. Elektromobilitat ist weder
Allheilmittel noch kurzfristig allgemein umsetzbar. Mehr StralRen fiihren aber zu mehr
StrafRenverkehr. Das widerspricht den ausdricklichen und verbindlichen Zielen der Umweltpolitik.

Insofern halt der VCD ein Moratorium fiir dringend geboten, aus gesetzlicher Notwendigkeit. Ein
Moratorium fir neue Strallenprojekte kénnte die Chance bieten, Ziele der StraBenplanung neu zu
definieren und Planungskapazitaten und -Kompetenzen neu auszurichten, um dann mehr
Radwege und OPNV-Planungen umsetzen zu kénnen. Auch fiir fertig geplante und schon
begonnene Projekte sollte geprift werden, ob sie mit den Zielen in Konflikt stehen und ob ein
Stopp moglich und geboten ist.
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Wir missen die Zeit haben und nutzen, um die Bewertungsmethodik zligig zu tiberarbeiten (SUP,
UVP, Kosten-Nutzen-Analysen), sie passt an vielen Stellen nicht mehr. Klimaschutz wird in der
StraRenplanung praktisch bisher wenig beachtet. Die Bewertung von GroRprojekten sollte kiinftig
immer durch unabhdngige Dritte erfolgen, um die Mittel effizient und nachhaltig einzusetzen, da
bauinteressierte Behdrden bei ihren eigenen Projekten nicht immer ganz neutral rechnen.

Wir haben Zweifel, ob Klima- und Umweltziele bei Stralen.NRW wirklich angekommen sind, oder
ob nicht immer noch Umsatz = Bauvolumen an oberster Stelle steht. Ein Indiz fir den Zweifel ist,
dass an mehreren Orten bereits Gerichtsprozesse gegen StraBen.NRW nétig sind, nur um von
kommunaler Seite Lairmschutz durchzusetzen, etwa beim Ostwestfalendamm in Bielefeld oder bei
der B224 in Gladbeck. Und gegen viele laufende StralRenbauprojekte gibt es heftigen Widerstand
und groRe Umweltbedenken in der Bevélkerung.

Bei den BundesfernstraBen mussen wir vielleicht auf die Zeit nach der Bundestagswahl warten.
Dann kénnte es ein Bundesmobilitdatsgesetz statt eines Bundesverkehrswegeplans geben, der VCD
arbeitet daran.

Die wesentliche Aufgabe im Strallennetz sind heute Briicken- und StraBensanierungen, hier ist
kiinftig der Lowenanteil der StralRenbaumittel einzusetzen. Auch Radwege, Larmschutz,
Verkehrsberuhigung, intelligente Verkehrssteuerung etc. werden mehr Mittel benétigen. Fir
Neubau bleibt wenig Geld.

Es geht nicht um volligen Stopp des StralRenbaus, sondern um Neuorientierung.
UmgehungsstraBen dirfen nur mit verpflichtendem Riickbau und Umgestaltung der Orts-
Durchfahrt und ohne Kapazitatserweiterung geplant werden. Mehr eigenstiandige Malnahmen zur
Beruhigung von Orts-Durchfahrten sind sinnvoll. Insgesamt ist aber nachzuweisen, dass die
StraRenbau-Programme der Verringerung des CO2-AusstolRes dienen, ggfs. sind
AusgleichsmalRnahmen einzuplanen (analog zum Naturschutz).

Im 6ffentlichen Verkehr sind AusbaumaRnahmen wichtig, aber mindestens ebenfalls langwierig
wie bei der StraRe. Fiir das Umsteigen auf den OPNV noch wichtiger und dringender ist deshalb
ein hochwertiges und finanziell gesichertes Angebot mit garantierten Bedien-Standards im ganzen
Land. Auch das kostet viel Geld. Das gewiinschte Umsteigen auf Bahn und Bus, Ride-Sharing und
Rad hat dann auch Auswirkungen auf die StraBennutzung.

Verkehrsentwicklung und StraBenbedarf sind grundlegend neu zu denken, Prognosen und
BewertungsgroBen wesentlich zu liberarbeiten. Dabei sind kurz- und langfristige Trends zu
beriicksichtigen: Auswirkungen von Klimaschutzzielen (z.B. CO2-Abgaben), Maut-Entwicklung,
intelligente Verkehrssteuerung, Konvoi-Fahren, Ziele fiir den 6ffentlichen Verkehr (Verdoppelung
der Fahrgastzahl, Giiter auf die Schiene), Fahrgemeinschafts-Potenziale, nachhaltige Logistik, mehr
regionale Produktion, Home-Office und virtuelle Besprechungen, Anderungen im Reiseverhalten
u.a.m.



