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Herrn Prasidenten des Landtags NRW STELLUNGNAHME
André Kuper, MdL 17/1756
Landtag Nordrhein-Westfalen XELAE

Platz des Landtags 1
40221 Dusseldorf

Anhdrung von Sachverstiandigen im Ausschuss fiir Verkehr des Land-
tags Nordrhein-Westfalen zum Antrag der Fraktion der CDU und der
Fraktion der FDP ,,Binnenschifffahrt in Nordrhein-Westfalen starken —
Wasserwege leistungsfahig halten* (Drucksache 17/5366) sowie An-
trag der SPD ,,Verschlift die Landesregierung die Instandhaltung des
Kanalnetzes in NRW? Wann kommt endlich Akut-Akut-Hilfe fiir den
maroden Wesel-Datteln-Kanal?“ (Drucksache 17/5624)

lhr Schreiben vom 07.06.2019, Geschaftszeichen |. A 1

Sehr geehrter Herr Prasident,

fur die Méglichkeit, zu den o.g. Antréagen Stellung nehmen zu kénnen, be-
danke ich mich und mache als Vorstand der Dortmunder Hafen AG davon
gerne wie folgt Gebrauch:

Wenn der Denkmalschutz bei der nordrhein-westfalischen Wasserstrallen-
Infrastruktur schneller greift als die Instandsetzung, wenn ganze Kanalab-
schnitte gesperrt sind, wahrend auf unseren Autobahnen stetig neue Stau-
rekorde gemeldet werden, wenn Betriebe beim Disponieren von Gitern
Uber die WasserstralRe immer unsicherer werden, wahrend ein zukunfts-
weisender Verkehrsmix immer drangender wird, dann ist festzustellen,
dass die 0.g. Antrége zur rechten Zeit den Verkehrsausschuss des nord-
rhein-westfalischen Landtags beschéaftigen.

Die Fakten liegen auf dem Tisch und werden in beiden Antragen entspre-
chend thematisiert:

- NRW ist das Binnenschifffahrtsland Nr. 1: Wasserstraflen haben
hierzulande einen Anteil von fast 30 Prozent am Giterverkehr — ge-
genuber 8 Prozent auf Bundesebene. Gleichzeitig ist nicht erkenn-
bar, dass Nordrhein-Westfalen bei der Mittelverteilung des Bundes
in angemessener Weise bericksichtigt wird.

- Der Transport von Gutern Gber die Wasserstralte stellt im Verkehrs-
mittelvergleich die effizienteste und umweltfreundlichste Form dar.
So realisiert das Binnenschiff beim CO2-Ausstol? bessere Werte als
LKW und Ubertrifft hinsichtlich der Larmemissionen zusatzlich die
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Bahn. Auf ein plastisches Beispiel gebracht, verbraucht ein Binnen-
schiff laut Angaben des Umweltbundesamtes auf die Transportfahrt
eines 40-Tonnen-Sattelzuges bezogen, weniger als die Halfte an
Energie.

- Sowohl die Schleusen als auch die querenden Briickenbauwerke
und Diker sind in NRW in einem desolaten Zustand, was in beson-
derer Weise auf den Wesel-Datteln-Kanal wie auch den nordrhein-
westfalischen Teil des Dortmund-Ems-Kanals zutrifft. Wenn der
Dortmund-Ems-Kanal abweichend von seiner Namensgebung und
aufgrund der reparaturanfalligen Schleuse Henrichenburg nicht
mehr bis Dortmund, sondern nur noch bis Waltrop fur Schiffe be-
fahrbar ist oder der Chemiepark Marl als einer der gréRten Indust-
rieparks Deutschlands mit rund 10.000 Beschaftigten in seiner Leis-
tungsfahigkeit eingeschrankt wird, erscheint es gerechtfertigt, von
einem Pflegenotstand im nordrhein-westfalischen Kanalnetz zu
sprechen und den Landtag NRW im Interesse aller nordrhein-west-
falischen Hafen sowie der Logistikbranche in unserem Bundesland
um Unterstitzung zu bitten.

Im vergangenen Sommer hat die Offentlichkeit aufgrund der niedrigen
Wasserstande auf dem Rhein gesehen, was passieren kann, wenn die
Frachtschifffahrt nicht in gewohnter Weise liefern und leisten kann. Kein an-
derer Verkehrstrager war in der Lage, die freiwerdenden Mengen kurzfristig
aufzufangen oder zu kompensieren. Steigende Spritpreise waren nur eine
von zahlreichen Auswirkungen. Laut einer Stellungnahme des BDI e.V. wa-
ren 2018 aufgrund des Niedrigwassers die Mehrheit der Industrieunterneh-
men aus den Branchen Chemie, Stahl, Papier, Metalle, Baustoffe sowie
Agrar- und Mineralélprodukte stark bis sehr stark vom Niedrigwasser be-
troffen. Rund ein Drittel der Unternehmen musste nach Einschatzung des
BDI e.V. zumindest teilweise die Produktion reduzieren und jedes dritte be-
troffene Unternehmen musste tber 50 Prozent hohere Transportkosten
schultern.

Der Schiffsglterverkehr entlastet die StraRen und sichert den Birgerinnen
und Birgern im Alltag die gewohnte Mobilitat. Umso unverstandlicher ist
es, dass die Wasserstrallen bei den Investitionen des Bundes nicht starker
berlcksichtigt werden. Damit das System Wasserstralie wieder leistungsfa-
hig wird, brauchen wir bei den WasserstraRen- und Schifffahrtsamtern des
Bundes in Nordrhein-Westfalen erheblich mehr Fachleute mit angemesse-
nen Budgets. Es gilt, akute Probleme zu beseitigen, veraltete Anlagen funk-
tionsfahig zu halten sowie mit Planung, Bau und Inbetriebnahme von kapa-
zitatsfordernden MalRnahmen wie etwa einer zusatzlichen Schleuse in Hen-
richenburg zu beginnen.

Bei den vorangestellten Informationen handelt es sich nicht um Geheimwis-
sen. Die geschilderte Situation entspringt keinem Erkenntnisdefizit, sondern
einem Umsetzungsdefizit. Aufgrund der Zustéandigkeit des Bundes flr die
WasserstralBen ist dieses Umsetzungsdefizit klar auf Seiten des Bundes-
verkehrsministeriums zu verorten. ,Wir machen Schifffahrt méglich®, lautet
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der Slogan der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.
Wenn ganze Kanalabschnitte zu groRen nordrhein-westfalischen Stadten
Uber Monate hinweg nicht oder eingeschrankt befahrbar sind oder regelma-
Rig lange Wartezeiten vor nordrhein-westfilischen Schleusen entstehen,
da aufgrund defekter Nischenpoller sog. Festmacher, die man sonst nur
aus Seehafen kennt, handisch die Schiffe beim Schleusen sichern, greift
dieser Slogan zu haufig ins Leere.

Mahnen nordrhein-westfalische Hafen die Situation beim Bundesverkehrs-
ministerium an, wird regelmaRig argumentiert, dass sich bestimmte Investi-
tionen aufgrund eines abnehmenden Schiffsverkehrs nicht rechtfertigen
lassen. Ursache und Wirkung werden dabei auf den Kopf gestellt und fahr-
l&ssig Unternehmensexistenzen, Arbeitsplatze und nicht zuletzt auch Kili-
maziele preisgegeben. Erst ein zlgiger und zeitgemaRer Ausbau der nord-
rhein-westfalischen Wasserstralen wird zu mehr logistischer Planungssi-
cherheit, einer endlich wieder steigenden Attraktivitat der WasserstralRen
und einer zunehmenden Auslastung fuhren. Zur dringend gebotenen Mo-
dernisierung gehort nicht zuletzt die Anhebung der Bricken, um Container-
transporte Uber die nordrhein-westfélischen Kanale zu ermdglichen bzw. at-
traktiver zu machen. Jeder Container, der im Zuge der Ausweitung der con-
tainerisierten Warenstrome zusatzlich Gber die Stralle transportiert werden
muss, flhrt zu einem zunehmenden Verschleil der Landinfrastruktur und
behindert die Ausgestaltung eines zukunftsweisenden Verkehrsmix.

Statt eines die Misere verstarkenden Aussitzens sind wegweisende Investi-
tionen gefragt. ,Ich bin angesichts der Klimadebatte Uberzeugt, dass das
Zeitalter des Binnenschiffs noch kommt®, sagte ein ranghoher Vertreter des
Bundesverkehrsministeriums auf der Regionalkonferenz ,Wasserstrallen
im Ruhrgebiet‘ am 28. Mai in Duisburg. Das Bundesverkehrsministerium
hat es durch entsprechende Investitionen in der Hand, diese Vision in die
Realitat zu Gberfuhren.

Doch auch der nordrhein-westfalische Landtag kann seinen Beitrag leisten,
um die Wasserwege in NRW leistungsfahig zu halten und die heimische
Binnenschifffahrt zu starken, sei es im Brennpunkt Wesel-Datteln-Kanal o-
der auf dem vom Niedrigwasser bedrohten Rhein.

Folgende Ansatzpunkte moéchte ich anfihren, um die Landesregierung zum
Treiber positiver Verdnderungen werden zu lassen:

1. Konkrete Unterstiitzung der nordrhein-westfilischen Binnenhéfen

Binnenhafen entwickeln und betreiben in Nordrhein-Westfalen leistungsfa-
hige Logistikinfrastruktur. Das Angebot der Hafen reicht von der Bereitstel-
lung hochwertiger Flachen und Immobilien Uber den Betrieb von Umschlag-
anlagen bis zur Organisation effizienter Logistikketten. Als Standorte flr In-
dustrie-, Handels- und Dienstleistungsunternehmen sorgen sie flr direkte
und indirekte Beschaftigungsimpulse und leisten Beitrdge zur Wirtschafts-
entwicklung und dem nachhaltigen Giterverkehr in NRW. Jahrlich werden
in den Hafen Nordrhein-Westfalens rund 25 Mio. Tonnen an Gitern
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umgeschlagen. Unter den Restriktionen der maroden Bundeswasserstra-
Ren-Infrastruktur des Bundes haben die nordrhein-westfalischen Hafen un-
mittelbar zu leiden.

Die Landesregierung kann die nordrhein-westfalischen Binnenhafen durch
folgende Aktivitaten unterstitzen:

- Zugige Umsetzung des geplanten nordrhein-westfalischen Landes-
hafengesetzes als planerische Absicherung der Hafen auf Lander-
ebene
Entwicklung von Unterstitzungsangeboten fiir die Infrastruktur der
Hafenstandorte, etwa zur Férderung von Anlagen fir den kombi-
nierten Verkehr

- Auflage eines Nothilfefonds fur Hafenunternehmen, die durch
Schleusensperrung oder andere Widrigkeiten der Bundesinfrastruk-
tur von der Bundeswasserstralle abgeschnitten werden

- Ergebnisoffene Diskussion von Staustufen auf dem Rhein sowie der
bis in die Hafen hineinreichenden Rhein-Vertiefung.

2, Starkere Einflussnahme auf die Verkehrspolitik des Bundes

Die Wasserstrallen in NRW umfassen 1058 Kilometer (Rhein und Kanéle)
und zéhlen zu den wirtschaftlichen Lebensadern Nordrhein-Westfalens. Ihr
planungssicheres Funktionieren sichert Arbeitsplatze und Steuereinnah-
men. Die Modernisierung der Wasserstrallen ist eine zielfuhrende Vorbe-
reitung auf die von China geplante, bis nach NRW fihrende Handelsroute
.Neue Seidenstrale, fur die die Durchgangigkeit des Wasserstralensys-
tems gewabhrleistet sein muss. Im Bundesverkehrswegeplan 2030 machen
geplante Investitionen in die Wasserstralle gerade einmal 9 Prozent des
Gesamtvolumens gegeniiber 49 Prozent fur die StralRe und 42 Prozent fur
die Schiene aus.

Vor dem Hintergrund des dargelegten Sanierungsstaus sollte die Landesre-
gierung ihre Einflussnahme auf den Bund in folgenden Feldern verstarken:

- Einforderung einer beschleunigten Umsetzung des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 und der dort vorgesehenen Wasserstrallen-
projekte, des Masterplans Binnenschifffahrt sowie des Aktionsplans
.Niedrigwasser Rhein“, um die Konzepte vom Papier endlich in die
Umsetzung zu bekommen

- Aufnahme von Verhandlungen tber héher zu priorisierenden Ein-
stufungen von Infrastrukturmalnahmen an nordrhein-westfalischen
Flussen und Kanalen

- Einforderung zur Herstellung eines flachendeckenden 5G-Mobil-
funknetzes an den Wasserstrafen, um digitale Innovationsprozesse
in der Logistik voranzubringen

- Verhandlungen mit dem Bund Uber die Gewahrleistung von Dienst-
leistungsvertragen zwischen den Betreibern von Hafen und der
WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (,Service-
Level-Agreements”) mit Anforderungen beziglich der Leistungsqua-
litat (Erreichbarkeit, Reaktionszeiten, Meldefristen) und entspre-
chenden Kompensationsleistungen bei Abweichungen

- Einforderung von Bruckenanhebungen, um Transporte von Contai-
nern Uber die WasserstralRe attraktiver zu machen und insbeson-
dere die Kanéle starker auszulasten.
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In der Bilanz meiner Stellungnahme mdochte ich festhalten, dass dem Land
Nordrhein-Westfalen durch den Innovations- und Sanierungsstau auf den
hiesigen Bundeswasserstrallen taglich ein beachtlicher 6konomischer und
Okologischer Schaden entsteht. Zum Wiederaufbau der Infrastruktur
braucht es eine konzertierte Aktion, bei der das Land angesichts des Erns-
tes der Lage durch Vorfinanzierungen oder abgeordnete Ingenieure wo im-
mer es mdglich ist, in Vorleistung treten sollte. Rechtzeitig die aufgezeigten
Instrumente zu nutzen, um die Wasserwege in NRW zu fordern, bietet der
Landesregierung die Chance, in einem Atemzug richtungsweisende Um-
welt-, Verkehrs- und Arbeitsmarktpolitik zu betreiben.

Uwe Buscher
Vorstand




