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Neubau und Sanierung von Briickenbauwerken und Beriicksichtigung
weiterer Verkehrstrager;

Dazu: Beriicksichtigung einer Stadtbahntrasse bei den Planungen zum
Neubau der Rheinbriicke Leverkusen

Antrag der Fraktion der PIRATEN

Driicksache 16/1900

Schriftliche Anhérung

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Hilser,

wir kommen zuritick auf lhr Schreiben vom 28. Marz 2013 und nehmen zu lhrer
schriftlichen Anhérung wie folgt Stellung:

Gibt es Daten zu den Kosten, die mit der Errichtung bzw. Sanierung einer Brii-
cke abhéngig von ihrer Nutzungsart und Nutzungsintensitét entstehen?

Nach unserer Kenntnis gibt es keine allgemein gultigen Daten zu den Kosten
bei der Errichtung bzw. Sanierung von Briicken. Fir jede Briicke ist abhangig
von der rdumlichen Situation, dem Baugrund, der Nutzungsart etc. eine eigen-
stédndige Planung und Kostenberechnung zu erstellen. Birointerne Erfah-
rungswerte liegen uns abhangig von der Bau- und Nutzungsart vor, die jedoch
nur einen sehr groben Kostenrahmen abstecken. Kostendaten abhangig von
der Nutzungsintensitat kennen wir nicht.

Auf welcher Grundlage wurden diese Daten erhoben?
Es sind Erfahrungswerte aus Projekten, die von unserer Ingenieurgesellschaft

geplant und/oder Uberwacht wurden.
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Sind diese Daten und die ihnen zugrunde liegenden Methoden einsehbar bzw.
Offentlich zugénglich?

Nein

Wie hoch sind die gegenwartig kalkulierten Kosten — grob im Verhéltnis zuei-
nander — fiir die Errichtung einer Briicke, die als zwei- oder vier- oder sechs-
spurige Bundesautobahn mit niedriger, mittlerer oder hoher Verkehrsdichte und
niedrigem, mittlerem oder hohem LKW-Anteil geplant wird?

Die Erfahrungswerte beziehen sich Uiblicherweise auf qm-Preise je Bruckenfla-
che. Fur Verkehrsdichte und Lkw-Anteile liegen uns keine Erfahrungswerte vor.
Die gegenwartig kalkulierten Kosten fiir die Briicken kennen wir nicht.

In welcher Weise haben sich flir bereits realisierte Briickenbauwerke dieser
oder anderer Nutzungsart und Nutzungsintensitét die Kosten entwickelt (von
der ersten iiberschldgigen Kalkulation bis zu den schliel3lich tatséchlich ent-
standenen und von der 6ffentlichen Hand getragenen)?

Entsprechende statistische Daten liegen uns nicht vor. Allgemein kénnen wir
aus unserer Erfahrung feststellen, dass der Kostenrahmen bei einer qualifizier-
ten Planung eingehalten wird.

Wie hoch sind dem gegentiber die gegenwartig kalkulierten Kosten fiir die Er-
richtung einer Briicke, die als Stadtbahn- oder als Eisenbahn-Briicke mit niedri-
ger, mittlerer oder hoher Verkehrsdichte geplant wird?

Dazu ist keine qualifizierte Kostenangabe méglich. Eisenbahnbriicken sind ge-
nerell teurer infolge der hdheren Verkehrslasten und der gréfleren Steifigkeiten.

Gibt es Erfahrungen ftir kombinierte Briickenbauwerke — also Briicken, die so-
wohl ftir den Pkw- und Lkw-Verkehr als auch fiir den Stadtbahn- und / oder
Eisenbahnbetrieb geeignet sind? Wie sehen diese Erfahrungen in planerischer,
zeitlicher, finanzieller Hinsicht usw. aus?

Von unserer Ingenieurgesellschaft wurden bereits kombinierte Briickenbauwer-
ke geplant und realisiert. Ublicherweise sind die Bauwerke aufgrund der Eigen-
tumsverhaltnisse und der Unterhaltsgrenzen eigenstandige Bauwerke mit den
entsprechenden Auswirkungen auf die Planung, die Termine und die Kosten.
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Kénnen Briickenbauwerke sinnvoll (d.h. 6konomisch und logistisch abbildbar)
fur verschiedene Verkehrstrager vorbereitet werden, so dass ggf. zu einem
spéteren Zeitpunkt eine Umristung bzw. eine Umwidmung méglich (und also
sinnvoll) ist?

Bei entsprechend vorgegebenen Planungsgrundlagen und bei unveranderten
Verhéltnissen flir die zuklinftige Nutzung wére eine Umrtstung méglich. Die
Vorbereitung fur eine Umriistung bedingt hdhere Investitionen deren Wirtschaft-
lichkeit zu bedenken ist. Die Erfahrung zeigt, dass vorweggenommene Investi-
tionen aufgrund neuer Techniken bzw. gednderter Nutzungsanforderungen
haufig, zumindest teilweise, verloren sind.

Sind Synergieeffekte mdglich, wenn Verkehrsinfrastrukturbauwerke (also z.B.
und insbesondere Briicken) verkehrstréagerintegriert geplant werden? D.h.:
Koénnen Planungskosten gespart werden? Kann Planungszeit verkiirzt werden?
Kommt ein solches Bauwerk mit weniger Platz aus?

Synergieeffekte bei der Planungszeit und bei den Planungskosten sind bei in-
tegrierter Planung und Realisierung méglich. Ob dadurch Platz eingespart wer-
den kann, ist im Einzelfall zu untersuchen.

Wiéren die behordlichen bzw. allgemein institutionellen Strukturen auf eine inte-
grierte Planung vorbereitet oder miissten ggf. neue Planungs- und Entschei-
dungswege etabliert werden?

Bezogen auf diese Fragestellung kennen wir die behérdlichen Strukturen nicht.

Angesichts des Umstandes, dass aktuell 375 Briicken in Nordrhein-Westfalen
saniert oder ersetzt werden miissen, ergibt sich die historische Chance einer
Umriistung dieser Verkehrsinfrastrukturbauwerke, die eine spétere Umwidmung
oder Nutzungsénderung (z.B. zugunsten von OSPV oder SPNV) erméglicht.
Daraus folgt, dass bei einem Verzicht auf eine solche Umrlistung eine spétere
Umwidmung bzw. Nutzungsénderung nicht méglich ist, also eine dauerhafte
Festlegung auf eine gegebene Nutzung erfolgt. Stimmen Sie dieser Aussage
zu?

Wir halten es fur wirtschaftlich nicht vertretbar, Briicken generell fir eine spate-
re Nutzungsanderung oder Umwidmung auszulegen. Der damit verbundene
Aufwand rechtfertigt nach unserer Auffassung die in Einzelfallen méglichen
Vorteile nicht.

Die zuletzt gestellte Frage verweist auf ein ,Entscheidungsfenster®, also einen
begrenzten Zeitraum, der fiir die Vorbereitung einer spéteren ,Verkehrswende"
zur Verfligung steht. Die aktuellen Schwierigkeiten, gro3e Schienenprogramme
(Betuwe, Eiserner Rhein, RRX) zu realisieren, hdngen auch mit dem Fehlen
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geeigneter technischer und réumlicher Ressourcen zusammen, die wiederum
auf spezifische in der Vergangenheit getroffene Entscheidungen zurlick gehen.
Inwiefern und inwieweit also miissen heute Entscheidungen getroffen werden,
die als Basis flir eine kiinftige Verkehrsinfrastruktur (im Allgemeinen und im
Konkreten bezogen auf die verschiedenen Verkehrstrager) dienen?

Fur die erforderlichen technischen Entscheidungen sind belastbare Prognosen
fur die Verkehrsmenge der einzelnen Verkehrstrager im Hinblick auf die Ver-
kehrsstarke und auf die Belastungen zwingend erforderlich. Weiterhin sind die
Entwicklungen bei der Bautechnik und den Materialien zu beriicksichtigen. Die-
se Parameter, verbunden mit einem schonenden Umgang mit der Umwelt, stel-
len wesentliche Parameter fir die Planung und Auslegung zukunftiger Ver-
kehrsinfrastruktur dar.

Sehen Sie fiir die beiden unmittelbar zu sanierenden bzw. zu ersetzenden Au-
tobahnbriicken im Kéln-Leverkusener Raum die Moglichkeit einer sinnvollen
Erweiterung zugunsten einer Stadtbahntrasse?

Uns liegen keine Verkehrsprognosen fir eine Stadtbahntrasse im Raum Kéin-
Leverkusen vor. Daher ist uns eine qualifizierte Beantwortung dieser Frage
nicht méglich.

Sehen Sie eine Méglichkeit, die in Leverkusen diskutierte Problematik der
raumzerschneidenden und entwicklungshemmenden Bundesautobahn A1 und
A59 in einen planerischen Zusammenhang zur Sanierung und Ersetzung der
beiden Autobahnbriicken in diesem Raum zu bringen Also: Welchen Beitrag
kénnen diese Verkehrsinfrastruktureinrichtungen in diesem Raum zu einer
nachhaltigen Raum- und Stadtentwicklung leisten?

Kann alternativ eine Tunnellosung fiir den westlichen Bereich der A1 im Stadit-
gebiet Leverkusen zur Uberwindung der Entwicklungshemmnisse beitragen?

Unsere Ingenieurgesellschaft ist spezialisiert auf die konstruktive Planung von
Verkehrsinfrastruktur. Stadt- und/oder Raumplanung gehért nicht zu unserem

Leistungsumfang, so dass wir keine planerisch qualifizierte Einschatzung dieser
Fragestellung abgeben kénnen.

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen selbstverstandlich gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

ScthSIer-PIa,crf’@enieurgesellschaft mbH

/ G727 m"

Dipl.-Ing. Wolfgang Wassmann
Geschéftsfihrender Gesellschafter
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