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16/12069

Sehr geehrter Herr Hilser,

auf Ihr Schreiben vom 17.06.2916 mit der Gelegenheit zur Stellungnahme zum Entwurf
eines Gesetzes zur Anderung des StraBen- und Wegegesetzes des Landes Nordrhein-
Westfalen und anderer Gesetze mdchten wir gerne wie folgt antworten:

I. Die beabsichtigte Anderung des § 4 StraRen- und Wegegesetzes NRW ist aus unserer
Sicht grundsatzlich sinnvoll. Die Fihrung von StraBenschlisseln ermdglicht eine sichere
Zuordnung von Geobasisdaten. Eine Harmonisierung ist deshalb grundsatzlich sinnvoll,
wenngleich gewahrleistet sein muss, dass dies nicht zu unverhéltnismaligem administrati-
vem Aufwand auf Seiten der Kommunen flhrt. Im Ergebnis dirfte es darauf ankommen,
wie eine mogliche, unter Anwendung des § 4 Abs. 3 StraBen- und Wegegesetzes NRW
erlassene VVerordnung ausgestaltet wird. Hierzu ist es notwendig, vorab Aufwand und Kos-
ten fir die kommunale Ebene exakt zu ermitteln. Insoweit fordern wir schon jetzt, mog-
lichst frihzeitig an der Aufstellung einer entsprechenden Verordnung beteiligt zu werden,
um eine entsprechende Einbindung der verschiedenen Fachressorts und schlie3lich auch
eine Gremienbeteiligung auf unserer Seite zu ermdglichen. Eine weitergehende Stellung-
nahme bleibt daher der Vorlage des Entwurfs einer noch ausstehenden Rechtsverordnung
in Ausiibung der Erméchtigung des novellierten 8 4 Abs. 3 Strallen- und Wegegesetzes
NRW vorbehalten.
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I1. Zudem sollen mit dem vorliegenden Gesetzentwurf Radschnellverbindungen als eigen-
stdndige stralRenrechtliche Kategorie im StraRen- und Wegegesetz NRW verankert und
weitgehend den Landesstrassen gleichgestellt werden.

Einer rechtlichen Absicherung des besonderen Status von Uberregional bedeutsamen Rad-
verkehrsverbindungen, auch im Stralen- und Wegegesetz NRW, ist grundsatzlich zuzu-
stimmen. Es ist freilich nicht einzusehen, dass landesbedeutsame Stralienverbindungen in
der privilegierten StraBenbaulasttrdgerschaft des Landes stehen, Radschnellverbindungen
mit regionaler Verkehrsbedeutung aber weiterhin in der Aufgabentrégerschaft der beteilig-
ten Kommunen stehen sollen, mit der Folge, dass diese auch weiterhin umfassend fir Aus-
bau, Verkehrssicherungspflichten und Erhaltungsmalinahmen (auch finanziell) zustandig
sind.

Es gibt jedoch auch Fallkonstellationen, in denen es durchaus im kommunalen Interesse
liegt, flr regionalbedeutsame Radschnellverbindungen in der Aufgabentragerschaft zu ver-
bleiben. Das gilt insbesondere fir die Fallkonstellationen, in denen bislang Fordermittel fur
kommunale Radverkehrsprojekte gewahrt worden sind; diese kénnen aber nur fur Radwe-
ge verwendet werden, fir die auch die Kommunen origindr zustandig sind. Auch hinsicht-
lich der nahrdumlichen Einbindung sind Konstellationen denkbar, in denen regio-
nal/Uberregional bedeutsame Radwege einer starkeren Einbindung in die ortlichen Ver-
kehrsnetze bedurfen. Vor diesem Hintergrund begriiBen wir, dass die Einstufung einer
Radverbindung als Radschnellverbindung des Landes gemaR 8§ 3 Abs.2 Satz 3 StrWG-E
nur im Einvernehmen mit den jeweils als Trégern der Strallenbaulast betroffenen Kreisen,
kreisfreien Stadten und Gemeinden erfolgen darf. Wir gehen in diesem Zusammenhang
davon aus, dass diese Einvernehmensregelung fur jeden kommunalen Stral3enbaulasttrager
gilt, dessen Stralen und Wege (hier: dessen Radwege) zu Radschnellverbindungen des
Landes hochgestuft werden sollen oder die ohne die Widmung/Einstufung als Radschnell-
verbindung des Landes in die StraBenbaulasttrégerschaft der Kreise, kreisfreien Stédte und
Gemeinden gefallen ware: In diesen Fallen sollte ein umféangliches Einvernehmen mit den
betroffenen Baulasttrdgern auf kommunaler Ebene gewéhrleistet sein.

I11. Darlber hinaus gibt es aus unserer Sicht weitere Punkte hinsichtlich der vorgesehenen
Regelung fiir regional bedeutsamen Radschnellverbindungen, die fur den Verkehrstrager
Fahrrad nicht erforderlich sind, weil auf Radschnellverbindungen regelmaig mit einer
niedrigeren durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit (als auf Landesstralien fir den Kraft-
verkehr) zu rechnen ist. Dies betrifft z. B.

- Regelungen in Bezug auf den Stralienanliegergebrauch, insesondere hinsichtlich
Zufahrten oder Zugange (8 20 Abs.1 StrWG-E), deren Problematik sich mit die-
sen Auswirkungen fir die Sicherheit und Leichtigkeit im Verkehr bei Rad-
schnellwegen aus unserer Sicht so nicht ergibt;



- Regelungen zum Anbau bestimmter baulicher Anlagen auRRerhalb von Ortsdurch-
fahrten (8 25 Abs. 1 StrWG-E), die bei Radschnellwegen aufgrund der geringe-
ren Reisegeschwindigkeit nicht zwingend erforderlich sind;

- Regelungen zur Anlage von AuRenwerbung (8 28 Abs.1 StrWG-E) aus demsel-
ben Grund wie zuvor.

In den genannten Féllen halten wir die Gleichstellung von regional bedeutsamen Rad-
schnellverbindungen mit den Landesstralen im Hinblick auf die o. g. stralen- und wege-
rechtlichen Folgewirkungen fiir nicht erforderlich und damit auch fiir eine unnotige Buro-
kratisierung. Eine solche Birokratisierung kdnnte geeignet sein, die Akzeptanz bei An-
wohnern fur die Einstufung von Radschnellverbindungen des Landes zu schmalern.

Aus unserer Sicht sollten daher fiir die Kategorie der Radschnellverbindungen des Landes
eigene Schutzkriterien geschaffen werden, die auf die Besonderheiten von Radschnellwe-
gen stérker Ricksicht nehmen. Hier kdnnte es ein mdglicher Weg sein, statt grundsétzlich
ein praventives Verbot mit Erlaubnisvorbehalt fiir den Stralienanliegergebrauch, Regelun-
gen zum Anbauverbot oder Regelungen zur Anlage von AulRenwerbung vorzusehen, eine
Regelung zu normieren, die bei konkreter Beeintréchtigung der Sicherheit und Leichtigkeit
im Verkehr (auf der Radschnellverbindung) der StraBenbaubehdrde die Mdglichkeit eroff-
net, Auflagen oder Anordnungen zur Erhaltung der Sicherheit und Leichtigkeit im Verkehr
zu erlassen.

Fur Nachfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
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