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Gesetzentwurf

der Landesregierung

Gesetz zur Anderung des LandstraRenausbaugesetzes

A Problem

Der 1982 erstmalig aufgesteilte LandesstraBenbedarfsplan ist nach § 1 Abs. 3 des Gesetzes Uber den
Bedarf und die Ausbauplanung der Landstrafien durch Gesetz fortzuschreiben. Darliber hinaus soll das
Landstraflenausbaugesetz den fortentwickelten verkehrs- und straRenbaupolitischen Zielsetzungen
angepalfdt werden.

B Loésung

Der fortgeschriebene LandesstraBenbedarfsplan tritt durch dieses Gesetz an die Stelle des bisherigen

LandesstraRenbedarfsplans. Gleichzeitig werden Anderungen im LandstraRenausbaugesetz vorgenom-

men, wobei das bisher eigenstandige LandesstraBenbedarfsplangesetz kiinftig in das zu &ndernde Land-
“straBenausbaugesetz integriert wird.

C Alternativen

Keine.

: D Kosten

" Der Gesetzentwurf verursacht ais Planungsgesetz unmittelbar keine Haushaltsbelastungen. Der Landes-
straenbedarfsplan wird nur in dem Umfang ausgefiGhrt, in dem nach Maidgabe des jahrlichen Landes-
haushalts Mittel zur Verfligung gestellt werden.

E Zustindigkeit
Zustandig fir dieses Gesetz ist der Minister fir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr.

F Auswirkung auf die kommunale Selbstverwaltung

Der Gesetzentwurf hat keine unmittelbaren Auswirkungen auf die kommunale Selbstverwaltung der
Landschaftsverbande; er enthélt lediglich Vorgaben fir die Planungen der Landschaftsverbande als Bau-
lasttrager.

Datum des Originals: 15. 04. 1987 / Ausgegeben: 27. 04. 1987

Die Veroffentlichungen des Landtags sind fortlaufend oder auch einzeln
gegen eine Schutzgebdhr beim Archiv des Landtags Nordrhein-Westfalen,
4000 Dusseldorf 1, Postfach 1143, Telefon {0211} 884439, zu beziehen.
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Gesetz
zur Anderung des LandstraRenausbau-
gesetzes

Artikel 1

Das LandstraBenausbaugesetz {LStrAusbauG)
vom 25. Marz 1980 (GV. NW. S. 249) wird wie folgt
gedndert:

1. Das Gesetz erhiélt die Bezeichnung ,Gesetz
Uber den Bedarf und die Aushauplanung der
LandesstraBen {LandesstraRenausbaugesetz
-~ LStrAusbau@G)."

2. §1 wird wie folgt neu gefalt:

n§ 1

(1) Der Bau neuer und die wesentliche Ande-
rung bestehender LandesstraRen in der Stra-
ffenbaulast der Landschaftsverbande erfolgen
nach dem LandesstraBenbedarfsplan, der die-
sem Gesetz als Anlage beigeflgt ist.

{2} Der Landesstral3enbedarfsplan wird unter
Beachtung insbesondere der Grundsétze und
Ziele der Raumordnung und Landesplanung
sowie der Belange des Umweltschutzes und
des Stddtebaues aufgestellt und fortgeschrie-
ben. :

(3) Der LandesstraBenbedarfsplan umfal3t
die langfristigen Planungen fir Landesstra-
Ben; er enthélt eine Darstellung der StraBen
im Netzzusammenhang und bildet die Grund-
lage fir den Landesstraenausbaupian.

(4} Nach Ablauf von jeweils finf Jahren wird
der Landesstral3enbedarfsplan durch Gesetz
fortgeschrieben.”

3. § 2 Abs. 3 wird wie folgt neu gefaBt:

»{3) Nach der jeweiligen Fortschreibung des
LandesstraBenbedarfsplans legt der fiir das
Stallenwesen zustdndige Minister den Lan-

Auszug
aus den geltenden Gesetzesbestimmungen

Gesetz

itber den Bedarf und die Ausbauplanung
der LandstraRen
{LandstraBenausbaugesetz ~ LStrAusbauG)
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(1) Fir den Bau neuer und die wesentliche Ande-
rung bestehender Landstra3en in der Stallenbaulast
der Landschaftsverbdnde wird unter Beachtung der
Grundsétze und Ziele der Raumordnung und Landes-
planung sowie der Verkehrsentwickiung ein Land-
straf3enbedarfsplan aufgestelit. Er wird durch Gesetz
beschlossen.

(2) Der Bedarfspian umfalit die langfristigen Planun-
gen fir Landstralen; er enthdlt im Mallstab
1 : 500 000 eine Darstellung der StralRen im Netzzu-
sammenhang und bildet die Grundlage fir den Land-
straflenausbauplan.

(3) Bis zum Ende des ersten vollen Kalenderjahres
nach Beginn einer jeden Legislaturperiode wird der
Bedarfsplan unter Beachtung der Vierkehrsentwick-
lung und der Grundsatze und Ziele der Raumordnung
und Landesplanung durch Gesetz fortgeschrieben.
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(1) Der Bau neuer und die wesentliche Anderung
bestehender Landstrallen in der Stral3enbaulast der
Landschaftsverbdnde werden nach einem vom Mini-
ster fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr im
Benehmen mit dem Verkehrsausschuf3 des Land-
tags aufzustellenden LandstralRenausbaupian durch-
gefihrt. Dieser hat die Vorgaben des Bedarfsplans zu
beriicksichtigen.

{2) Der Landstraenausbauplan umfalst die Bauab-
sichten des Landes fiir einen Zeitraum von minde-
stens finf Jahren.

(3} Bis zum Ende des ersten vollen Kalenderjahres
nach Beginn einer jeden Legislaturperiode legt der
Minister flir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr den
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desstralenausbauplan dem Verkehrsaus-
schul des Landtags zur Herstellung des
Benehmens vor.”

. 8 3 wird wie folgt neu gefafdt:

r;§ 3

{1) Bei Planung, Bau oder Anderung von Lan-
desstralRen sind inshesondere folgende allge-
meine Ziele zu verfolgen:

1. die sinnvolle Zuordnung der Verkehrsauf-
gaben auf die dafiir geeigneten Trager,
wobei den o6ffentlichen Verkehrstragern
der Vorrang gebiobhrt,

2. die Verbesserung der Umweltqualitit, ins-
besondere durch Schutz vor Ldrm und
Abgasen sowie durch Naturschutz und
Landschaftspflege, Schutz der Gewdsser
einschlieflich des Grundwassers und
Denkmalschutz,

3. die Verbesserung der Lebensbedingungen
der Menschen in Ortslagen durch stadtver-
traglichen Umbau vorhandener QOrtsdurch-
fahrten und

4. die Erhéhung der Verkehrssicherheit.

{2) Dabei sind folgende Grundsétze zu beach-
ten:

1. Beschrankung des Baus neuer Stral3en auf
die Fille, in denen nach Abwigung aller
offentlichen und privaten Belange die Nut-
zung oder der Ausbau vorhandener Ver-
kehrswege nicht vertretbar ist,

2. Beschrinkung des Baus von Ortsumge-
hungen auf die Félle, in denen in Abstim-
mung mit stidtebaulichen Planungen ein
ausreichender Entlastungseffekt und ins-
gesamt eine Verbesserung der Umwelt-
und Lebensbedingungen erreicht werden
kiénnen,

3. Beschrinkung des Ausbaus vorhandener
StralBen auf die Fiile, in denen die ange-
strebten Verbesserungen mit dem Ausbau
verbundene Nachteile, insbesondere fur
Natur und Landschaft oder die vorhandene
Bebauung wesentlich iberwiegen,

4. Anlage von Rad- und Gehwegen und
5. Rickbau und Entsiegelung nicht mehr
benétigter Verkehrsflachen.”

. In § 4 Satz 2 werden die Worter ,,mit mehr als
fanf Millionen Deutsche Mark Gesamtkosten”
gestrichen.

LandstralRenausbauplan dem Verkehrsausschuf3 des
Landtags zur Herstellung des Benehmens vor.

§3

Beim Ausbau des Landstral3ennetzes sind insbeson-
dere die folgenden Grundsétze und allgemeinen
Ziele zu beachten

die Verbesserung der Infrastruktur unter Zuord-
nung der Vierkehrsaufgaben auf die dafir geeigne-
ten Trdger,

die Erhdhung der Verkehrssicherheit,
die Beseitigung von verkehrlichen Engpédssen,

der Bau von Umgehungen zur Entlastung der
Siedlungsgebiete der Gemeinden,

die Verminderung der bestehenden Larm- und
Abgasbeeintrachtigungen,

die Erhaltung und Verbesserung einer lebens-
freundlichen Umwelt durch Sicherstellung des
Schutzes vor Ldrm- und Abgasbeldstigungen,
durch Ausgleichsmalinahmen zur Erhaltung von
Natur und Landschaft, durch Sicherstelfung des
Schutzes von Gewdssern und des Grundwassers
und durch Beachtung der Belange des Denkmal-
schutzes.
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Der Minister fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr
stellt auf der Grundiage des lLandstralRenausbau-
plans ein jahrliches Ausbauprogramm auf und leitet
es dem Landtag bei der Einbringung des Haushalts-
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6. Der LandesstraBenbedarfsplan (Antage nach
§ 1 Abs. 1} erhélt die aus der Anlage zu diesem
Gesetz ersichtliche Fassung.

Artikel 2

Das Gesetz zur Aufstellung des Landesstral3enbe-
- darfsplans (LStrBedarfsplG) vom 13. Juli 1982
{GV.NW. S. 347} wird aufgehoben.

Artikel 3

Der Minister fur Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr wird erméchtigt, den Wortlaut des Geset-
" zes in der neuen Fassung mit neuem Datum und
fortlaufender Paragraphenfolge bekanntzurma-
chen. Dabei werden das Wort ,Landstrafle”
jeweils durch das Wort ,LandesstraRe”, die Wér-
_ ter ,LandstraBenbedarfsplan und Bedarfsplan®
- jeweils durch das Wort ,LandesstraRenbedarfs-
~-plan” und das Wort ,Landstra3enausbauplan®
jeweils durch das Wort ,Landesstral3enausbau-
plan” ersetzt. Die Bezeichnung , Minister fir Wirt-
schaft, Mittelstand und Verkehr” ist jeweils durch
die Bezeichnung ,der fir das StralRenwesen
zustandige Minister” zu ersetzen.

Artikel 4

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkuan-
dung in Kraft.

gesetzentwurfs zu. Der Ausgabebedarf des laufen-
den Haushaltsjahres fir die einzelnen Baumafinah-
men mit mehr als finf Millionen Deutsche Mark

Gesamtkosten wird in einer Anlage zu den Erldute-
rungen des entsprechenden Titels des Haushalts-
planentwurfs aufgefihrt.

Gesetz

zur Aufstellung des Landesstralien-
bedarfsplans

(LStrBedarfsplG)
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Fiir den Bau neuer und die wesentliche Anderung
bestehender Landesstrafien in der Stralsenbaulast
der Landschaftsverbdnde wird unter Beachtung der
Grundsétze und Ziele der Raumordnung und Landes-
planung, der Verkehrsentwicklung sowie der Grund-
sétze und aligemeinen Ziele der % 1 und 3 des Land-
straflenausbaugesetzes vom 25 Marz 1980
{GV. NW. 5. 249) der diesem Gesetz als Anlage beige-
figte LandesstralSenbedarfsplan aufgestellt,

§2

Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verklindung
in Kraft,
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Begriindung

Zu Artikel 1 Nr. 1

Die Anderung der Bezeichnung des Gesetzes erfolgtim Hinblick auf die geénderte Terminologie des Stra-
Ren- und Wegegesetzes des Landes Nordrhein-Westfalen {vgl. § 3 Abs. 1 Nr. 1 StrWG NW).

Zu Artikel 1 Nr. 2

51Abs. 1

Das bisherige LandesstraRenbedarfsplangesetz wird in das LandstraBenausbaugesetz integriert; der
Bedarfsplan wird nach § 1 Abs. 1 Anlage zu diesem Gesetz. Die Anderung dient der Gesetzesvereinfa-
chung.

§1Abs. 2

Die Anderung macht deutlich, da3 angesichts der erreichten Netzdichte und der insgesamt guten Aus-
stattung des lberdrtlichen StraBennetzes in Nordrhein-Westfalen ein lediglich verkehrlicher Nutzen
grundsétzlich nicht ausreicht, um die Notwendigkeit einer Stralenplanung zu begriinden. Stattdessen
wird es kiinftig im wesentlichen darauf ankommen, dal neben den Grundsétzen und Zielen der Raum-
ordnung und Landesplanung die Belange des Umweltschutzes und des Stddtebaues ein stirkeres
Gewicht als bisher erhalten. Die Nennung dieser Belange ist nicht abschliefend, hebt jedoch ihre beson-
dere Bedeutung fir den Neubau und die Anderung von Landesstral3en hervor.

Der Begriff des Umweltschutzes umfal3t sdmtliche Umweltbelange {vgl. § 3 Abs. 3 Nr. 2). Die Nennung
der stadtebaulichen Belange soll die Notwendigkeit einer engeren Verkniipfung strafen- und stadtebau-
licher MaBnahmen unterstreichen, z. B. beim Bau von Ortsumgehungen und beim Umbau vorhandener
Ortsdurchfahrten.

§1Abs. 3

Die Festlegung des Kartenmafstabes fiir die Darstellung des Landesstraenbedarfsplans ist keine Frage
der RechtmaRigkeit, sondern der ZweckméBigkeit. Auf eine gesetzliche Regelung sollte daher verzichtet
werden.

§1Abs. 4

Nach der bisherigen Rechtslage wire eine Fortschreibung des Bedarfsplans unabhangig vom Zeitablauf
in jeder Legislaturperiode erforderlich.

Zu Artikel 1 Nr. 3
~ Die Regelung ist eine Folge der Anderung in § 1 Abs. 4.

Zu Artikel 1 Nr. 4

Die bisherige Gesetzesformulierung , Ausbau des LandstraRennetzes” wurde durch , Planung, Bau oder
Anderung von LandesstraBen” ersetzt. Die Anderung des Gesetzestextes tragt dem Umstand Rechnung,
dal eine Erweiterung des LandesstraRennetzes grundséatzlich nicht erforderlich ist und auch Riickbau-
maflinahmen maglich sind.

Die in § 3 enthaltenen allgemeinen Ziele und Grundsétze konkretisieren die Anforderungen des § 1
Abs. 2 fur die Schwerpunkte der StraRenbaupolitik des Landes. Sie gelten in ailen Planungsstufen
{Bedarfsplanung, Linienbestimmung und Planfeststellung) und sind damit Vorgaben fiir die in der jewei-
ligen Planungsstufe erforderliche Abwégung mit anderen 6ffentlichen und privaten Belangen. Auf die
in § 9 Abs. 2 StraRen- und Wegegesetz genannten Belange wird in diesem Zusammenhang hingewie-
sen.

Die textliche Trennung der allgemeinen Ziele und Grundsétze dient der Klarstellung. Die genannten Ziele
tragen auf der einen Seite dem erreichten guten Ausbauzustand des LandesstraBennetzes Rechnung;
auf der anderen Seite setzen sie mit der Forderung des stadtvertriglichen Umbaues von Ortsdurchfahr-
ten einen neuen Schwerpunkt der kiinftigen StraBenbaupolitik des Landes Nordrhein-Westfalen.

6
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Der Begriff ,Stadtvertraglichkeit” bedeutet in diesem Zusammenhang, da bei der Umgestaltung von
Ortsdurchfahrten starker als bisher

— auf die historischen Grundrisse der Stadt- und Dorfkerne Ricksicht genommen wird,

— Baudenkmaler und historische StraRenrdume respektiert werden,

— Wohnraume und Aufenthaltsrdume im Freien vor Immissionen des Verkehrs geschitzt werden und
— die soziale Funktion von StralBen erhalten bleibt oder wiederhergestellt wird.

Der Bau neuer StraRen einschlieBlich Ortsumgehungen und der Ausbau vorhandener Stral3en sind in
der Regel mit der Beanspruchung des ohnehin knappen Freiraums, Eingriffen in Natur und Landschaft
sowie Belastungen in der Nahe dieser StraRe wohnender Menschen verbunden. In Anbetracht der ins-
gesamt guten Ausbauqualitat des LandesstraBennetzes missen daher derartige MaBnahmen auf sol-
che Falle beschriankt werden, in denen auch bei besonders kritischer Abwagung aller Belange ihre Vor-
. teilhaftigkeit gegebenist. Nrn. 1 bis 3 des Abs. 2 konkretisieren die an die Abwigung zu stellenden Anfor-
derungen.

Nr. 4 des Abs. 2 nennt die Anlage von Rad- und Gehwegen ohne ausdriickliche Einschrankung. Damit
wird verdeutlicht, da® an den Nachweis solcher MaBnahmen insoweit geringere Anforderungen 2u stel-
len sind, als es sich um eine Angebotsplanung handelt.

Unter Nr. 5 des Abs. 2 wird klargestellt, daR bei allen Planungen im Landesstralennetz zu prifen ist, ob
nicht mehr benétigte StraBenflachen riickgebaut oder entsiegelt werden kénnen. Damit soll ein Beitrag
zum Ausgleich von Eingriffen und zur Minimierung weiterer Freiraumzerschneidungen geleistet sowie
einer zunehmenden Versiegelung der Landschaft entgegengewirkt werden.

Zu Artikel 1 Nr. 5

Die Anderung des § 4 ist erforderlich, da in den Bedarfsplan kiinftig Neubauvorhaben und Ortsumgehun-
gen unabingig von einer Kostengrenze aufgenommen werden und folgerichtig auch der Ausgabebedarf
dieser Mal3nahmen in den Jahresbauprogrammen aufgefihrt werden soll.

Zu Artikel 1 Nr. 6

Fiir den Bau neuer und die wesentliche Anderung bestehender Landesstra3en in der Baulast der Land-
schaftsverbéande ist der Landesstraenbedarfsplan gesetzliche Grundlage. Dieser wurde als Anlage zum
Gesetz zur Aufstellung des LandesstraBenbedarfsplans (LStrBedarfsplG) vom 13. Juli 1982 (GV.NW.
S. 347) vom Landtag Nordrhein-Westfalen beschlossen. Der Bedarfsplan wird durch dieses Gesetz fort-
geschrieben.

Das Netz der LandesstraRen hat in Nordrhein-Westfalen sowohl hinsichtlich seiner Dichte als auch seiner
Ausstattung eine insgesamt gute Qualitat. Seit dem Inkrafttreten des LandesstraBenbedarfsplans im
Jahre 1982 ist dieses Netz allein durch MaRRnahmen des LandstraBenausbauplans mit einem Kostenvo-
lumen von tber 1 Mrd DM weiter verbessert worden.

" Fir die Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplans wurde erstmalig ein breit angelegtes Informa-
" tions- und Beteiligungsverfahren gewihit. Neben den Landschaftsverbénden als den zusténdigen Stra-
Renbaulasttragern wurden die Regierungspasidenten, die Kreise, die Gemeinden und Stidte sowie
maRgebliche Verbinde im Lande Nordrhein-Westfalen aufgefordert, ihre Vorstellungen 2ur Weiterfiih-
rung der Planungen aus dem LandesstraRenbedarfsplan darzulegen. Dieses Verfahren hat zwar einen
erheblichen Zeitaufwand gefordert, gibt aber die Gewshr, da8 alle wesentlichen Informationen und
Bewertungen in die Entscheidung des Landesgesetzgebers einflieBen kdnnen. Neben siner Verbesse-
rung der Informationsgrundlagen fiihrt es zu groBerer Tansparenz und damit besserer demokratischer
Legitimation der anstshenden Entscheidungen.

Bei der Fortschreibung des LandesstralRenbedarfsplans wurden alle Planungsvorhaben — auch die des
2.Z. giltigen LandesstraBenbedarfsplans — einer besonders kritischen Priifung unter Beachtung der in
§ 3 LStrAusbauG aufgefihrten Grundsitze und allgemeinen Ziele unterzogen. Das galt insbesondere
fir die Neubaurmanahmen.

Der Bau von Ortsumgehungen wird kiinftig verstarkt im Spannungsfeld zwischen der Entlastung der
Siedlungsgebiete auf der einen und der Beeintréchtigung der Freiraumfldchen durch neue Trassen auf
der anderen Seite stehen. Hier wid in der generellen Strategie, aber auch im Einzelfall eine umfassende
Giterabwiagung zwischen den positiven Wirkungen der Ortsentlastung und den negativen Konsequen-

7



Drucksache 10/1936 Landtag Nordrhein-Westfalen — 10. Wahlperiode

zen fiir den Freiraum vorzunehmen sein. Es muf vermieden werden, dal durch den Bau von Ortsumge-
hungen Barrieren um die Siedlungsbereiche gelegt werden,

Die seit Jahren eingefihrte landespflegerische Begleitplanung mul durch eine stidtebauliche Begleit-
planung erganzt werden. insbesondere soll keine Ortsumgehung mehr ohne eine entsprechende stidte-
bauliche Begleitplanung, die auch den Umbau der entlasteten Ortsdurchfahrt zum Gegenstand hat,
gebaut werden,

Bestandteil insbesondere der AusbaumaRnahmen und der MalRnahmen zur Beseitigung von Bahniber-
gdngen ist die Anlage von Radwegen. Beim Bau der Ortsumgehungen und beim sonstigen Neubau wird
im Einzelfall bei der Konkretisierung der Planung geprift, ob hier ebenfalls Radwege erforderlich sind.
Dabei werden die Entscheidungen nicht im Sinne einer Bedarfs-, sondern einer Angebotsplanung getrof-
fen.

Bei der Auswahl| der Projekte fir den Bedarfsplan wurden insbesondere die verkehrlichen, stadtebauli-
chen und raumordnerischen Belange und Zusammenhinge sowie die Auswirkungen auf die Umweit
beurteilt. Entsprechend der Planungsebene konnte hier z. T. nur ein grobes Priifraster angeiegt werden.
Weitere Kriterien waren z. B. der bauliche Zustand der StraBe, mdgliche Konkurrenzierungen zum schie-
nengebundenen OPNV sowie Abhangigkeiten von Planungen Dritter.

In den Bedarfsplan werden kiinftig alle NeubaumaBnahmen unabhangig von ihrer Kostenhéhe und alle
AusbaumaBinahmen {wesentliche Anderung bestehender Landesstrafien) mit Gesamtkosten von mehr
als 5 Mio. DM eingestellt. Fir MaRnahmen zur Beseitigung von Bahniibergangen gilt die gleiche Kosten-
grenze wie fir Ausbaumaflinahmen.

Den Vorhaben des LandesstraBenbedarfsplans werden zwei Stufen zugeordnet. Die Stufe 1 beinhaltet
Vorhaben, fir die grundséatzlich der Bedarf akzeptiert wird und die — soweit nicht bereits geschehen —
zumindest bis zum Planfeststellungsbeschlu vorangetrieben werden kénnen. Aus dieser ersten Stufe
wird der Landesstrafienausbauplan entwickelt.

Fiir die Vorhaben der Stufe 2 {mdglicher weiterer Bedarf) darf lediglich das Linienbestimmungsverfahren
nach 8§ 37 Stral3en- und Wegegesetz NW durchgefiihrt werden. Die Schaffung von Baurecht oder der vor-
taufende Erwerb von Grundstiicken wird fiir Varhaben der Stufe 2 grundsatzlich ausgeschlossen.

Die Struktur und die Schwerpunkte des LandesstraRenbedarfsplans, derinsgesamt 313 MaBnahmen mit
431 Teilstrecken enthélt sind der nachstehenden Tabelle zu entnehmen.

Stufe 1 Stufe 2 Gesamt
Anzah! Lange Kosten Anzahl Linge Kosten Anzahl Linge Kosten
d. Teil- ab1987 d.Teil- ab1987 d.Teil- ab 1987
. Kategorie strecken (km) {MioDM) strecken (km) (MioDM) strecken (km) {MioDM)

Neubau 42 7 329 12 30 194 54 101 523
Ortsumgehungen 139 331 1 502 37 114 474 176 445 1976
Spurerweiterung 4 4 43 2 3 49 6 7 92
Ausbau 126 243 487 19 56 112 145 299 599
Bahnibergangs-
beseitigung 44 47 183 6 13 35 50 60 218
Summe 355 696 2554 76 216 854 431 912 3408

Es wird deutlich, dalt der Schwerpunkt des Bedarfsplans auf dem Bau von Ortsumgehungen liegt und
die Ausweitung des nordrhein-westfalischen LandesstraBennetzes {derzeit rd. 10 800 km) auf ein Mini-
mum beschrankt wird.

Nicht enthalten im Bedarfsplan sind MaBnahmen, die Ende 1986 bereits fertiggestellt waren und fir die
lediglich Abrechnungsbetrége zu Buche stehen.

Durch den Landesstra3enbedarfsplan werden —wie die hochstrichterliche Rechtsprechung bestétigt hat —
Entscheidungen nachfolgender Planungsebenen nur insoweit vorweggenommen, ais die nicht in den
Landesstral3enbedarfsplan aufgenommenen MaBnahmen grundsatzlich weder gebaut noch planfestge-
stellt werden durfen. Es wird zwar bei den aufgenommenen Vorhaben davon ausgegangen, da® in der
weiteren Konkretisierung der Planung die im Einzelfall bestehenden Interessenkonfiikte aufgeldst wer-
den kdnnen. Rechtlich ist der LandesstraBenbedarfsplan jedoch lediglich Planungsauftrag fir die Stra-
Renbauverwaltung. Die Verwirklichung der Planungen hingt im wesentlichen davon ab, ob die weitere
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Detailplanung die Notwendigkeit der Vorhaben bestatigt und deren Durchflihrbarkeit ergibt. In den dafdr
vorgesehenen Verfahren — der Linienbestimmung nach & 37 StrWwG und Planfeststellung nach §§ 38 ff.
StrWG - sind auf Grund der genannten Vorschriften und des verfassungsrechtlichen Abwiagungsgebots
die von dem Vorhaben berihrten éffentlichen und privaten Belange abzuwigen. Insbesondere werden
durch den LandesstraRenbedarfsplan im Einzelfall weder die Linienfiihrung noch planerische Details
festgelegt.

Dieser Rechtsnatur des Bedarfsplans trigt die dem Gesetz als Anlage beigefugte Karte Rechnung, die
den Ausbaubedarf lediglich in schematischer Form wiedergibt. Planungen der Stufe 1 sind mit einer
durchgehenden, Planungen der Stufe 2 mit einer gestrichelten Signatur {jeweils dunkel-griin) darge-
stellt.

Der Malistab des Bedarfsplans wird von 1 : 500 000 auf 1 : 250 000 gedndert, da der bisherige MaR3stab
zu Problemen bei der kartenmé&Rigen Darstellung der Einzelplanungen geflihrt hat. Durch die geénderte
MaBnahmenstruktur des neuen Bedarfsplans (Darstellung aller NeubaumaRnahmen und Ortsumge-
hungen unabhéngig von einer Kostengrenze} wiirde sich diese Problematik verscharfen. Dariiber hinaus
wird der Plan durch den gré3eren MalRstab besser lesbar.

Der Gesetzentwurf verursacht als Planungsgesetz unmittelbar keine Haushaltsbelastungen. Der Landes-
straBenbedarfsplan wird nur in dem Umfang ausgefihrt, in dem nach Maligabe des jdhrlichen Landes-
haushalts Mittel zur Verfligung gestelit werden.

Zu Artikel 2

Der LandesstralBenbedarfsplan wird gem. §8 1 Abs. 1 LandesstraBenausbaugesetz Anlage zu diesem
Gesetz. Das Landesstrallenbedarfsplangesetz entfallt als eigenstandiges Gesetz.

Zu Artikel 3

Durch Artikel IV des Zweiten Gesetzes zur Anderung des LandesstraRengesetzes vom 5. Juli 1983 ist der
Begriff ,LandstraBe” durch ,LandesstraRe” ersetzt worden. Dementsprechend missen im LandstraBen-
ausbaugesetz die ebenfalls den Begriff ,LandstralZe” enthaltenen Worter angepal3t werden, Die Bezeich-
nung ,Minister fir Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr” ist durch die Bezeichnung , der fiir das StralZen-
wesen zustdndige Minister” zu ersetzen.

Anlage
1 Karte Landesstraenbedarfsplan
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