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Verkehrsmarkt und Finanzierung des Offentlichen Personennahverkehrs
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OPNV-Finanzierung: Begriffsverstiandnis

Finanzierung des OPNV

Prof. Dr. Tobias Bernecker

OPNV-Finanzierung

Finanzierung des OPNV
durch die Offentliche Hand

Bedarf = Zuschussbedarf

Betrachtung differenziert nach ...
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Gesamtfinanzierung des OPNV-Sektors [Deutschland]

Steuerrechtliche

Vergiinstigungen Nutzerfinanzierung
2,78 Mrd. € 37 %

11%

Tarifersatzleistungen

2,17 Mrd. € Fahrgeldeinnahmen
9% 8,99 Mrd. €
37%

Investitionsz

«

Offentliche Hand . )
Betriebszuschiisse

63 % 8,39 Mrd. €
34%
Datenquelle: Arbeitskreis Innovative Verkehrspolitik der Friedrich-Ebert-Stiftung (2010): Neuordnung der Finanzierung des I_ I- N

Offentlichen Personennahverkehrs, Bonn 2010, S. 9. HOCHSCHULE HEILBRONN
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Prof. Dr. Tobias Bernecker

Struktur
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OSPV-Unternehmen

Verkehrsverbiinde
Nutzer

SPNV-Unternehmen
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OPNV-Finanzierung [Nordrhein-Westfalen] : Mittelvolumen [2012]
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6 Finanzmittel 2012 entnommen aus: OPNV-Zukunftskommission NRW, Abschlussbericht (Langfassung), S. 104 u. S. 117 f. HOCHSCHULE HEILBRONN



Investitionsbedarf: Zuriickgehender Modernititsgrad im SPNV und im OSPV
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60 = endet zum 31.12.2019
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (Bund)
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FFN

Modernitatsgrade: Eigene Darstellung nach BMVBS (2013): Verkehr in Zahlen 2012/13, S. 42-43 s
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Riuickgang der Energiesteuereinnahmen im Verkehr
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Dieselkraftstoffe

Steuereinnahmen (Mrd. EUR)
N
o

m Ottokraftstoffe
15
10
5 .
0
2015 2020 2025 2030
Diesel Mio. | 40,8 39,8 38,2 35,5
Otto Mio. | 23,1 19,7 16,5 15,3
§ 10 Abs. 1 GVFG: Fir Vorhaben des OPNV ... sind ... zu ... verwenden: 90 Prozent des
Mehraufkommens an Mineraldlsteuer, ...
§ 5 Abs. 1 RegG: Den Landern steht fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr aus dem

Mineralolsteueraufkommen des Bundes fiir das Jahr ...

FFN

Absatzprognose: Mineraldlwirtschaftsverband (bis 2025); eigene Extrapolation (2030); Energiesteuersatze vom O
01.01.2003 (Szenario: unverandert bis 2030)




Auswirkungen der Bevolkerungsentwicklung?
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Eigene Darstellung nach Zahlen des Landesbetriebs Information und Technik Nordrhein-Westfalen: T T
Bevolkerungsvorausberechnung fir Nordrhein-Westfalen bis 2030/2050 (Stand: 01/2015)




OPNV-Finanzierung [Nordrhein-Westfalen] : Herausforderungen

= Verstetigung?

= Dynamisierung?

= Zweckbindung?

= Zweckdienlichkeit?
= Ergdanzung?
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit!

Prof. Dr. Tobias Bernecker
Hochschule Heilbronn
Institut fir Nachhaltigkeit in Verkehr und Logistik
www.hs-heilbronn.de www.invl.de
tobias.bernecker@hs-heilbronn.de
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