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Ölfentlich~ Anhörung 

des Ausschusses lur aauerl, Wohnen. Sladlenlwick
lung und Vel ~ehr 3m 22. September 2015 

Landesregierung muss Innovative Modelle :tur Finanzierung und zum Bau von 
Bundesfernslraßcnpro]eklenvoranbrlngon 
Antrag der Fraktion der CDU, Drucksache 

1618643 

Fragenkatalog 

1. Welche Erfatlrungen wurden bisher mit ÖPP-Projeklen gemacht? (Dauer. Ef
fizienz. WrttschafUichkeil, eie.) 

In Deutschland !i..:gcn nur r~lali\ ,,~-nig~' iillcnllidl I.ugiinglichc· Hcfuntlc Lur 
I:, m7icl\IJWi rl ~~ hil l1 l ich kci I (i lll ) <1 I g~nd eil s~ Jl on~ t11 \ c'l''' cm!c!) \ Oll ÜI'I ' , 
\'ur. J),lhci handelt c.' ~ich um lkrichlc' \ 0.\11 Ih·chnung'llrll1illlg.,hdl iirdcIL n;<:
~c IkricJuc \\ci~cn Jaraufhin. uas~ die Wirl~.:hafilichl.cil lurl ÖI ' I" in dl'r lel1-
.kn7 ii!:K'r:-ch;ill.l \I int. Enl m1de \\ in~l'haillkh"cih\\lncik I Oll Ijg o bb 20~~ 

Ili~ im () I·I'-ßI!~~hlclmlgulIg~g~~d/. s .. 'llnllm - ~ illtl Illtnimksl im f)url'll
~dl"ill illusol"bcb, I al s ii~ hl kh ~ind vklc i)J ' l'~ \m\\'iri~dl:tl\l i ~h 
Dil- Ikob il duIIl\g~n (k,. tlCUhl'lICli 1 {~chI1lUlgsr r(jl1m g., hdlii r(kn ,li ll\l\ ICI1 ill 
<kr TcnJenl mit i IItcmaliullalcn Iklll1ukll n!x:rcill. Dk ,\'khrhl'it \\ i,~ell~~hall
lil'lll'f SluJ ku 111111 J'hellW I..:n ll l kdnen J Jlirkll/gC\\ inll ,lurch ÖI' I' Ji.:~hldlcn , 
Sehr ~rn iiclHc rl1ll i~1 :W<.'ll der llIllJ:sngn:iche Ikricht th:s J n.'a,u~ C.)l1ll1lilk't":S 
uc> briti s~hell 111lll:rlHlII"" \'''11 20 11, )):ln<11:11 bidell Öf' l's in ( ;l'ullbrilanni" 11 
lllinlig keill,'n h/,\\, nur Ilenig "Valnc 1"'l' ~'111ncy " , 

Soli:ru mi t ,.IJall"r" di.: RC,lli,icrullg~gc'eh\\inJigk cit g" !Heinl bl, h:in;J.l die 
tksdl\\ imligJ.. eil. mil der "'Ul !'r,~cJ...( IIIn g~...:tLI II ird. I Hll mehrer<;n I' ([!.lUren 
111>. llic im b ,17CIt:lll /u l>I.'Ob:ldncn ~imL 111 .kr T"ndcll1. bllil 1llJII "vhl sagen. 
d l1~S dic RlllpJla,,' ,on (Wl's hauJig. lill'/~I' bt ab hei )..m\\l·lI timu:1I dllrdlg,' 
mhI1~lIl'roj~klcl1 . rJetradu IIIIHl drrgl'gcll (ku /ei trnulll l\lll l 'b lHlH g.,b~g iul1 his 
I.ur Bcn::iI~ldllll1g cxi~ticren !...;tUlII Unter,l'Ilicl!t:. I\dl d~r VOIleil der J...iirl.cren 
Bnuzcil durch den ;\'achlcll 1~lIgcn.:r rJ,l1lun g~- tlntl Vergnl ... ·JlhlL ..... n l"mIJcn· 
~ icl1 \\ irll , 

2_ Wie bewerten Sie grundsätzlich eine Finanzierung von Straßenbau nicht 
Ober staatliche Haushalle, sondern durch Einbeziehung privaten Kapita ls 
nach den Konditionen der P, ivalwinschaft unler haushallerischen Gesichis· 
punkten? 
I)i!: , og, l'i llll l1 /"' I'II111; iiber pr i , :t(~, Kapitalllll,\\ , dl\~ i ll dir~ k ( ~ "it :. :I1S 'c'f
~dll lf dll !H!) ist Hir dic i\lli:nllidle I la nd teurer alc ,'ine 1I1111lilldb:.,.c I Juu,ha lt~

h;o'lI. Kr,:diIJinanzinllll!!, lImcr dcm G",~idll,pun)..! .kr J lml~hah~b.;l;bUll1g iSl 
indire!.lc V"rschuIJung 11:1chll'ilig. 

3, Wie bewerten Sie grundsätzlich eine Finanzierung von Straßenbau nicht 
über staatliche Haushalte sondern durch Einbeziehung privaten Kapitals 
nach den Konditionen der Privatwirtschaft unter volkswirtschaftlichen Gesich ts
punkten? 



, 
Pri';I! tin:llvil'rll' {i1'1'~ ~nl\iig'idl~1l dl~ \ Imgl'llllug der S~hultlmlll~m ~\.', Da
mil kiilln~1l kur~.Ii-i~lig lIIehr i"rnjd, lc bill. I'rPjekk fin:lll/kn IIcnk-Jl. d i ~ .trl
S<ln~I~11 im RahmeIl <.kr SChlll,kl1lm:1I1~': nkhtlin:llli;krt \\cn.lcn "')l1l1h.' Il. j),r 
" r..:b far dit'''': Vurgdh:n~\\.:i~,,: li,,'gl in cinl'r [iherteu":r1..:!! I'rt'icl.,lfil1:lIl1krung 
lind \ klkidn iiha lh ~ g~,al11h: Pn>.I"~lh\lIrh·il h,ihcn'n l'n)jd.llu~kll. Lolilg
Ii'bli l!- ~i nd pri\:11 ,IIIM/ie'n\.· ÜPI'~ Iladlkillg. \\cil ~~ sich niehl um eitlen dn
ra~hcn .. Vorlwklkkt" ""n 111IC,lili"IICI1, ,<)mknl IIIll deli L11<.:\;1 _ .m~hr hllC'S
lilj'IIl~lljct71lJnd \\~I\i gcr IIl\'Cslili<lIl~1l i ll lukllllli" h:llld,' 11. 
Im I{nlmicil ciul'l" W irt ~.:h:lhI id1l,,'11 ,un1l'r,uthung b~\\. K, "k'H- '\i 111/~ll 'l\ Il:l
I~ ~cn ,\ inl das (ks:lmlcrgd>nis Hili {kr ( ic\\ ichIUlI!! Ikr kur I- \lud I:mg. !rbl i!;..:n 
rna.1o: ;:tbhiillgigcn. (i":l\iehK'1 111,111 Jie "\lr",fri~! ig~'n 1; ITd.:!..: ~I;:trf.. un.l lli..: 
1~ lt !:drbligcn Ell~klo: g.:r iugo lI"irJ l11,l1l dlcr",u ~·jn~r \ urlo:illwlli.:;kcil gc!!H1g.cn 
;I)~ im \ll11gcf..dtrICn I,;))) .,incr hohc" (;o:wkhluilg bngl"rbligl'r I tl~' ktc llIal gc
rin!:,~n (j ~\I ' kl\l\lng "ur .. :fristi::;.:r r.nC~ll·. 

4 . Welche Vol1eile haben Op P.Plojekte? 
I'ril~Il.' rinnnzicnmgcn 111111 Jic f{bikllilh~·ma l lllw dll ro:h l'rilm~'l;i;nllen l..::incn 
Flli/i~'n/l .mdl \'f1]J 01'1 's bq~,riindel1. Die I., flilien/l'l '1~11I j:l1c \ "n OI'I'.i I ieg" n 
in der BlilHklllng. \'el'S~hkdcn..:r I}rnjo:ktph~wn 1\lie Planung. B:uI lind Il~'· 

Il'kh), 

5 . Welche Vorleile haben ÖPP.Projekte. die bei vergangenen Wirtschaftlich· 
keilsuntersuchungen nichl abgebilde t wurden? 
Durdt eincn WeHhcllnh I.\\isehen .. kn h..:iden i n~l j lul i ... nel kn Arr,ml;l!l1lCnL~ 
der l()n\'enti"nl'II~1l Ik,chutlung um! .kr Iks~halTling !11wr Ü!'P· l'rojd(!~ k.mn 
m:l!1 IllIter l l l1l~t:H1d ell I'UH 1\ "liulI lIl1d D i'l.ipl ini Crtlilg \:[11 art,·n ( .. \\' dt hell crb 
~ Is Et1l1kd,ungs· und 1)i~lil' li n icnll1g~\ .:rrahr~lr · ). 

6. Was fäu lt bei OPP.PrOjekten besser als bei Iraditionellll(Onventionefl durch· 
gefDh rten Baupmjekten? 
WClln ein Win;;ehaUs,ubid. t fiir lll~hr<T': lHllc in:llldnf ... lg.:u(k Proj.:~lph:l~en 
, .:ran l lI"orllieh ist. \\ i rd es i 11 j,'der I' l lit ,~ die r (llgcn sci nn j :lIls..:hddli ll gel\ alt r 
l1a<:!d\,lgcl1{k Ph;,s~n b~rncks il"ht igell ()'I\:\ ~c lliHl<'rglci I~n(k V nbllnd, ,)rt ..: i Je 
117\\. I" "ili I \.' Winde h 1\l,!,ScJld. h: _. ~. nuch I· ragc .! ). 

7 . Welclle Erfahrungen lIegen Ihne n bei Velgleich von konventioneller Reali· 
sierung und Realisierung miUels OP P·Modellen im Hinblick a uf die Fina nzie· 
rungs· kos ten und die Baukosten vol? 
Die F it1:l111 krullgsf..lJst eil l\11\s~c ll ullter ~('t 1"1 glc iL 11\.'11 1 1111 ,!iil\(\c ll I .. ederi, pa· 
ribu~··) hüh..:r sein (S.".). f)i,' B;.IlI~I1St~1\ f..i\nl1~11 ~~rillgcr. gkiLh rl<kr hm\l:r 
~\.·il1. Nnch lklilllJCI1 J..:r 1 un'p,ii"olwn hll..:~tili{)nsb;lI1f.. !I ' JlIl s ind oJic lI:lu, 
ko,lcn \1>11 slr.:dkngchlltlikTlcn 11Ifr:l Sln1~llIrJlruj\.·f..lcn bl:i <">1 '1' ldhlci~,", 11\lh\.·r 
al~ hci ~onlcl1linl1dl .. n I 'n:~i~k t ~n. Dies diirlle dnlln (kr I·nll ,cin. \\\.·,111 durdl 
.. h<'ss.:n;I'" Tlml ruJgcknstclI I il1shc~",'mkrc in tief l3ctridl~phas..:) gC5p:trt 'lW· 
den ~i\nllelt. 

8. Wie schätzen Sie die Kosleneinspalpotenziale und mögliche Innovationen 
bei der Rea lisierung \/On Sllaßenbaumaßnahmen a ls ÖPP ein? 
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I>k ullmilldh.lfI:n K'l~l~n~il\~pnnlllg~11 !I(irlkn g,'ring ~~1I1. \ICIlIl libalWlIpl 
,'intr"1<':lld . l.iing\:rJrbtig kii nlll~n ~ idl dllrch Jen ill ~l itl(li()l1clkn \\\' lIh"'\\ ~ l'h 
i ud ird;.( p.-wi li\ c I.' n ... I.((' lTget','n b. I· mg,' ~) 

9. Existieren Oberhaupt (national oder internallonal) vellänliche Elkennlnisse 
Ober Vor- und Nachteile von OPP.Projekten im SIraßenbau. sei es in finanzi

eller, sei es in organisatorisCher oder sonstiger Hinsicht? 

s. J-rag,' I 

10_ Welche Vorteile haben OPP·Pmjekle für Anleger? 
Öl' ]·-Prnjd.h: bring.::u filr Anleger (b ..... nhh dlm:h den Sll'ller- udcr r-.bu\l~lhkr) 
grul1d:..ll1l1i\:h hühere Renditen als l.,mh'l1linndl lin;lIl1i,'rTc r'llljd,lc. 

11 _ Welche Renditen erwarten Investoren von OPP-Projekten? 
l);lIll :.illd l!nc'lorCll/ll h.:: li'agc'n. 

12_ Welche Bundesfemslraßenprojekle sind bislang durch ÖPP-Modelle reali . 
slert worden? 
I) l<;~ \\ bscil du~ Bltnd~'s\ crJ..cllrsm inbh.:ril lill. d.:r ßmuk~rcchlm\lg~lal r II.U, 

13_ Wie hoch sind die Mittet. die bislang im Rahmen von ÖPP.Projekten in den 
6undesfemstraßenbau geflossen sind? 
s. Frage 12. 

14 . Wek:he Rolle kann ÖPP bei der Überwindung des Investitions- und Sanie
rungssiaus im Bundesfemslraßenbau künftig spielen? 
Kur/rri~tig .:rlaul1t die AlI~hehclun~ \(111 VCNd1Uldun~,g"~l1/e lllllchr I'n'jd;w. 
"11\glrlst i!! nicht (.~_ rm~c 3), 

15_ Isl der Investitions- und SanierunQSstau bel Bundesfemslraßen ohne OPP· 
Modelle zu überwinden? 
Ldl.llich i'l die Sd\\tltlenhremsc tJlilul't-)lIrs:t~h,: J1ir di .. 'sc il Stau. Si;; n\:I<.:J1 
LU),lIlIIllCn mit den ull/urdehel1<kn I{c l>!e ln der !'in,m/,lali'I;).. ,luch d~n ,\1\, 
reil., nicht nur cf1i7l<;nle. 'ulIlkrn ullch ;ueOi/knte ürl'~ dtlrdllll!ilhrcn. 
Sdu "nhrwheinlil-h \\lIre es ük"'lonlbdl iI11ellig,'lller, die Sehuldcnbrcm,c 
•. ndloinn-sl il ions, ,rkullcrt"· nnzulcg ... 'I. 

16. Die neue Generalion der OPP-Projekte basiert auf dem Verfllgbarkeitsmodell. 
a} Was bedeutet das? 
b) WelChe Vorteile bietet dieses Modell? 
Ikim Vcrfilgbnrkcit~llhl\Jcll richtel ~kh dk IJijh~' d,·~ Iklreiherentg~'lt~ \1 ,<1 . 

1I:,,;h ~t..:111 (jrnd dl:r Vcrlligbarlcil der hdra~lruk l ur. Dk)..:~ t\1,-..lcn erkgl ,kn 
I'rivalen \\<'nlger 1111<1 hl'.-;.scr slellerb"rl· I~j,j~en .ml" .tl.; <11.' M'g. ÜI'I ' -Mod..:lIc 
d~r Cf51cn ( ,cneralk,n illl h:mstl':lIkl\~d t"r, hei dcn~n die Hnnahll1~11 {kr I' ri
\"II,·n \ c rh'hn,rn~llge n:lhh:illgjg W1lI't;ll , Vt;rJ..,· llr~ml'll g~'11 la ~s,'n skh \·"1\1 I.k
treiber k:tUIll bct!in tlu~sen . 

D:l d:l' ~Iali~li.;;chc Amt .ler f:urt:ljl;li,dlCll Union \1·llrtl.,t;ll} bei dl'r sl'k!Or;lkn 
/,uurdUling v,m Ö]'I') deli ,og. Risk-and-l<c\\nru-An,u!I \e(\\endCL ~'Tlalt hl'n 



, 
hcilk Mudclk die Umg.:hlll1!;. ,kr suf1.. /<.' l aa~lrichl-Kril~ricn tür di,' 1,!I;hsig..: 
St;t;Hs\,crsd,u Idung auf cIlWI):ii!.Chcr [h,"lIe. 

17. Wie schätzen Sie d~ Transak!ionskoslen und ihre Bedeutung bei OPP·Pro
jekten im Straßenbau ein? 

J r:msak 1 iOlI ,~n"H:n laI kn \ <1r. \\ :ihrcnd 1I1l0 nnch V cnrags;tbsch lu." :111. /\1 dell 
IOf VCrlrng.~1h»ch l us" l'uhlchcmkn K,"ll'l1 ... .:ihl.-II I.H. die K\)<:lcn d .... r 
M;,rl..t.:rl..lIlH!ung und der Au~schn'i"lIn:;. /n d<'11 K,hll'n lk ,,; V":l'1rag~:,h~chl li s

~C< sind Iwbc1\ .kr 711 h,'\\crtcmkn ,\rhdl~..:.:- il 1011 Ik,,'hi!fiigtcll im iifli:ml i
dil.'11 Sck!<)I' I'ci~r i~ Js" .: '''.' Ikraln - uud All ,\;IIH",nor:u\: SO" ie ~ ()wri;l t~k "s -
1CI1 1.1I ,dhkn. K~ch Vl·11rag.~nh,chltl s~ cllblChcll K"'ll"11 <kr \'crlrOlg.snlh.-r\\a
dllm!). der Nm:IIH;rhant1lnllllcn unu (kr Vcrlr;jg~durclbC1D.UI.!! \0' (S"hkds-) 
(Jl.'rkhll'n. (irun!l~älzlich bl al lein ;julgruild komple, .. "!W und mng..:rfristig~'I" 

V ..:rtr:ig ~ d:l\ tJlI ~uszu:,:~hcl1 . da~s die '1 r.1II~;tkl iiltlsk""lcl! bci Öl']', hühcr si rl(1 
n l ~ hei 1.."Il\ ~llliOtl (" 11c 1ll Slr:lßcnhau . 
I knvu lulg~' I.. :mn CillC 01'1' nur tblm gcgcuHbcr cincr k"nwnl i<>llcllcn V,lriall 
I.' \\insclmtllicher sein. IH'I1t1 du"! Verhund- h71\. B[ln.klun&wQrh: ile hi\hc'r 
.~ i ml :1I~ tieren nn~lvil"TI!Il.!.!-"" uml T r:m-':Ik li'lIlS:lkliun,l..oslcnnadl ll·j k. 

18. Wie schätzen Sie die millel- und langfristigen Risiken beim Betrieb öffenllicher 
Infrastruktur durch P ri ~a te (Vertragslaufzeiten, Insolvenzrisiken, etc.) ein? 
,\ u lgnmd da 1:lILg li"istigl'u um! 1111\ ... II,I:!rul Igcn ÜPI'. V l'nr.igl.' hcS1Chcll liir \Iie 
ü ni;nt liche I land bei ü rl' iluf kmgc Sidll crlwblidw Kusl" nSh:igerll nl!~r i~i ken 
(I>. auch FragI' 17). n~r Ein,all prh,]ICIl Kapi lnls 1 .. 11. iu hlTln HJII l'r<>idl~~

sc ll ~dwncn/. j;Il (III/.i aullgc ll &t iht d~1I I'rh'il l~n di~ Mi\glich~~ iL die 11\,,,1- " 11 / ' 
dmhullg g~/i~h ;11., Miuci/lu' Il~dlll":i!!!khcl\ I'rrc'idlllllg. hess~rc'r K,mdi li \llle!l 
~\I\/J ISCt7~1l I trmbilktioll~k'''! I·l\lh.:or~1 i,ch~r . .I loldlll1"). 

19, Welche Vor- und Nachteile haben Projekte in Form der Öffentlich·Prilialen· 
Pannerschaft (OPP) zur Beschaffung und Fina nzierung von Verkehrslnfraslruk· 
tur aus Sicht der millelständischen Bauwirt schaft? 
So tern ÖI' I's - \\ il' :tu f Blllu,k scbc"IJ(.' '.ur lIC:Jlllir.lg.ung. 1 on ""g. ('..:nc-r"hm· 
t\"rnehmern I1lhrcn. "inl .He nl> :-'1iu~I'liI!HI,llirdcnmg g{-uadl!" V,'rgahe in 
I ci linsen [l1I~g,:,,·hillkl. r nr die t!I ;11c!st(lnd isdlc Hmlll irIscha n jq die, Iwdl!c'i· 

lig. 

20. Welche Allemal lVe sehen Sie zu ÖPP-Modellen, wenn es um die Finanziel ung 
von nachhaltigel und efflz iente l Bewit1schaflullg sowie um Baumaßnahmen im 
Beleieh der Bundesfelllstraßen gehl? 
Einc Ahcl'l1;ltil~ I.. (inlllc dllc (k(lslCll dcd~lIdc) Fitlilll /,icl'Ung durch InJf<lstruk· 
IllrtlUlZcr Ober ein..: iiflcntlidw 11I!i"ilstrul..llIrgc,cU,ch:,1l d:tr,lc1kll. Di\'''c "" 1111-
IC so> ausgl'~lllhct 1\I.·nlcn. da~, sie in ,Iopp.-!tl'r 11 insichi lInchhall il! I~L lum ,'i· 
IICII im S innc cin~r 1I.1chhatlig.clI ;Hb~'\lllllllichcn In(raSlntl..lurlillan7k'ruag und 
1.\1111 ~lI(k r~n 11 11 Sinne dncr (ludi l!Ill\ l.-Ilj)l\l itisch Icnlt"S~ chulI g.,gcTl .. <:h[(·Jl 
f..: \ 'S1l'll n nla~ llllI g. 

21. ISI es riehlig. dass die parlamentarische Kontrolle über die Realisierung von 
öPP-Projekten mit Mrd.·Summen - und deren Folgewirkungen flll die 5laalli-
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chen Haushalte - durch eine vermehrte Anwendung solcher Modelle ge
schwächt werden könnte und wie bewerten Sie das? 

Die (ichcimh;lllung \\ <.'n ig~tcn~ da Td<.'l anlen Fakten \ \'11 ÜI'I' -V .:rlr~i~l·n !Hllrt 
<lann 1.\1 einer Sch\\~dnJllg dcr parlaUll'lIInrischcII K'Nurol lc. \H1U1 d ie \'ufla
tncnl~' \\cnigcr 1I1 I'mn;llil'n.'l1 l'rlmhcn ;lb t>ci l,:'lI1\l'rui.mdk ll Projckkll. I'ur 
jl'dcu I an !\.ihr! ~ic da/lI. dH"S in I.lcu l"clll.~!I(J ~dnc bd.1~lh;'rcn Illr"rrnnti"ncu 
<Hkr \\j ~~",n,ch~t1Iichc lInl\:rsuchlll1!:!-CIl tlhcr die Wln,dwOliclikdl \ '''11 (WJ' 
im Vcrg lcid \ zu 1,:,)nl'\:llli'1I\.:lk1\ I'mjd;t\.'n \\lrlicgcll. 

22. Wie bewerten Sie die aktuell diskuUerten Vorschläge zur Gründung einer Inf
rastluklurgesellschafl fur die Bundesfemstraßen? 

Das I)roh lcm des Crlbprcchcmkn V'or'chlag' da 1· ~Il':r\e!lI..\lnlll1i ~~i"1I h~iltl 
r\url(k~ l\irtschrdl;;nlinb\eriu l1 l Iwst.:!l! <IMin. d~ss .:iner s,lkhcn Gc,cJlsch~n 
<Inders His dcr ibl<:rr.:ichisdlen ASFlN A{j I..ein~ SI~i1h!!:tnm li.: g ~g"'hcn w,-r
dCll wl1. Damit Wllcll<:rt ,ich dil: l" iHlmf.i..'nl11g unnütig. ( ;~ nl Ul1i:l1J..t"1(li g ",11 
da.s \ nrgc,dllng.cnl: Muddl f.HllI ein..:n die Sdnddcnhr.:\U~.: ;lIJ~hehdn und /Alm 
,lI1dcr~'n die RcrH.litcn ,on Anlegern crlt iihl'rt. was JJid,t du, [nll'rcs~e \'m\ ~ll'U' 
er- url(1 :>" Iaulnrh lcr( illrlcn) win J..nrtrl . Vnrlll~.iehen lI:lrc elnC LÜ~lIng ent~rre
dlClld udcr iilllllich lkr AS I·INA(i . 

23. Welche Aufgaben und Zuständigkei ten sollte eine 6undesfernstraßengesell
schaf! idealeIweise Obemehmen? 
K:mn kh nicht ,JUsrcidl" ml h,:uncikll . 

24. Welche Vor· bzw. Nachteile hätte eine zentrale Infrastrukturgesellschaft gegen
über der bisherigen Auftragsverwaltung der Länder? 
L;m es H\lSlral..l d~lJtlidl ..:!\ ~ a,,"ell: SIC kilnnw bei eUhjln.:dwnJer Ausg.:swhulIl; 
du~ i ll~' llif.i..:nlC" I;'xkr:r li sti~chc .J'..Iei IIk kin" ""nigstcns lI1iltkm. 

25. Welche Konsequenzen häUe die Schaffung einer Bundesfemslraßengesel1-
schaft für die bisherige Au ftragsverwaltung der Länder? 
KaUIl kh I\ictll bc·url~ikll. 

26. Dei Landesbelrieb Straßen.NRW ist mit lund 6.000 Mita lbeilerinnen und Mitar
beitem die Straßenbaubehörde des Landes Noldrhein-Westralens. Sie ist im 
Auftrag des Bundes auch fOr die Planung den Bau und die Erhalhmg der Bun
desfernslraßen verantwortlich. Welche Folgen hätte nach Ihrer Meinung eine 
Überführung dieser Au fgaben auf eine Oberl'liegend unabhängige Infrastruktu r, 

w"' 
die Arbeitsplätze im Landesbetrieb 
die Effektivität von Planungs·. Bau- und Elhaltungsmaßnahmen für das Ge· 
samt·Straßennetz 

angeht? 
t-.::"nll ich nkhl b(,'url~lkll. 

27. Welche Umslfuklurierungs- und Konsolidierungsmaßnahmen haI der l andes
betl ieb Straßen.NRW ra den vergangenen Jahren durchgefOhrl. um seine leis
tungsfähigkeit und EffIZienz zu steigern? 



, 
"nlill kh nid \l lJ~urtciJ,.;l\. 

28. Inwiefeln wurden diese Anstrengun[Jen durch die Personalent\vicklung unter
stülz! bzw. erschwert? Wie sieht die Personalentwicklung Oberhaupt aus und 
gibt es dafür spe~iflSche (womöglich exlefne) Grunde? 

f.:ann idl uidll h~lIrlci!cn. 

29. laufen derzeit Umslruklurierungsprozesse. wenn ja welche? 
Knnn ich nicht hCllI1cilt·n. 

30. Welche Potenziale bestehen für wei lere Maßnahmen? Mit welchen Maßnah
men könnten Bund und/oder die Lander die Effizienz der slaaUichen Straßen
bauverwallung weiter erhöhen? 

Knnn ich nidl1 n u~r~ i ..: h cl l d h'lIrh.' ikn . 

31. Welche Potenzia le sehen Sie insbesondere bei den Instrumenten uberjahnger 
Fonds und kaufmlinni$ehen BilanziefUllg? 
Ühnj:ihrigc ~olld~ l. iil1l1l1:l1 .... 1 gc~lahcl \\<'r<.l":l1. das, si.' I.urlfri,t ig.:n Jinam'· 
pnlitbc!i..:clt licl(sdt\\;tn(..ung)cn ~1H?'I,,~1l "iml und '" d uc \~rl(i~slidlcrl'lnlrn
' 11'II(..lurl ill:1I1~ iertlng. er! \lilgl i<:hen. 
1:11l1.' doppisehe Recllllllll g.s lq;ung \Ii.- :11 11' ktHllIJllllwh:r I'helle pnü,di,krt 
dcn mit kumclll iondlcn (rnlr.L~tnt"hlr-}rn\c"tüiol1l:n H'I'hmllkncn /llIlillUld 
,'bcn>o "ic di<' ÜI'I'-/ :,hlnngC1l. 1):ll1Iil li.:l~rl dil' l:rg.:tlni<.r.:dumug - mulcN 
:lls die K'lmcr.Jli~l i k h 'incn ,\n rc i? ?ur H..:\.~rlllgllng 1011 0 1'1' 3U~ lI ichl\\ir1, 
SC h:llllkhc1\ Griinden. Alkrdings hkt,'11 die dlTJ,~iligcl1 )l il;J nzi~nll l "sn,r

~~· h rift.:n dic Miiglicl1(..('it. Öl'P nidl1 in dl'r Vamiigcn~rcchlllmg aUS1II\\'d'cl\ 
llnd d:llnil dm Sdlllldcn~\I~llci s zu \ crll1ckkn. Durch gceigllete Bil:on~,i~, 

mngsl'I.r.'>l:hrirten lidk '11:h IcVll'rö icdllCh l)l:hd1<:ll. 
Eincn wich ligen Aspc(..1 ~tcll l nbcr ,l i" I ,jgi(" dl'~ ~aulin!innbch"n Rechn\Ulg~
I\cscns l];lr. Um,' krcd iUimouJ.i..11e Il1Ic,lil i"n mhrl7Jm!ich~I?\I dner n!;d)JI1~' 
Ih:nlralcn ßlI:IIlL\ crl:illf:cl'1111g (V cnllügcllgl'n, l:md au f der i\~ Ih ~~ill" ""tl K Tl" 

tl !1 il l gle icher Ili lhc tlur der I'assi\sdt.;), !~r..;t die mil der Inl ,',Iilion \'(:!bllnd~
!Wlj Zins~~ l hlu"g~n Imd i\1>~chrcihlll\gcn hcl:istcll die l .rgellllisn:dHlIl llg. S,j
langl' dnc (jeb ielskl'rpl'Nch,,!i ;'1 ,I",r I "ge ist.. Li'''c!l und Au J" ami .IJJ CI"\\111-
sdm!lcn, kmm s ie [IIIC, liliuncn I..n·di tliwuuicrl'n. [) ic~ CI1lSI)ri<:hlljU"si ciner 
lluPl' ischcn nCll" in\cSl ili on ~"rienlicnCII Sdmldcnhrcmw, die i\~,mUl l1i.-.:h il1-
Icllig~'l1lcr .:rsehcinl i11~ die der..:.,ili!;!\." ~ ~U1,·r.tli-li,c h g~'d;l~hlc Sdlll!llCI1IH'1:L1hC 
(s.lra~eI5) 

32_ Hallen Sie die Ausrichtung des Landesbetriebes Slraßen.NRW auf OPP, wie 
von de r CDU im Anlrag gefordert. zum jetzigen Zeitpunkt. wie insgesamt. fur 
sinnvoll? 
G ru llcb!l171ich nc in. b solhen ÖPI'-l'rt)id. l ~ (nur, d:UUI ct urchgdlihrl "crdcl1, 
snti:rn sie na~h lIeutnll.·11 gt·"i:;~cllimii dl!f~hg.:l1jhrh·n Wirt~dliltllidlk ~it , ull 

lcrsudll"ll.:<'J I ei n~n "i~l\i[jk;n\kl\ \Vin~cJl"n l ichh'il ~\, (ll'tdl ,'rwarlC ll l ' I~)C II . 

Dnc gcnc~dlc AusrichilHlg der V crk..-hrs- • "kr I LI [bO;I mk IIIr ~u f {)PI' h/.\I . (.·in 
ptlliLisdw, f>ro~r:1llll ll , \Idches tipp g.og"l1iiocr kum,OUli(tndkn Ikscl llltlill1-
gen h<:"<lTlugl, i~l ubscnscha tHieh niehl g~O{kd.l. Die 10fhcg~",kn Ih,~!rcli-



, 
~chc'n lind cl!lpi r i ~dh:11 F rf..clllltll i~Sl· ~\I\\ k [{cdlllllllg,h(llh~ridll<.: lIud z.ll . (kr 
Ikrkhl dc~ Tr~nslll')' C" IlI1\1i lh:C~ (~. I-rilg.- I ) sprc~h~1l daliif. lb~s di,' I\in
"rhall Ikh~11 Von.:i Ic \'uu Ür' f' "l'l1l1 )IC (Ilwrhaupl gcgdwn sind --- ~cill'll' Ikr 
Puli, il, IklllJich iilw r)chil l7l \\~"f(kll. 

33. Ir'lwieweil spielt die rechtzeitige subslilflzerhaltende Pllege und Wartung der 
Verkehrsin frastruktur eine Rolle für effiziente MittelvelVJendung? 

I in grul1,b:il/l ich", 1'l'"blcm (nich! nlll"l .kr Inli-~'lrllkllll'lil l,I!1/;Cl'l!ng "heini 
uariu/u hcstcht'll. da,~ d,,~ rn!gd..II ~ lcll \ nn Inn~slili(1n<:n hiiulig 11;.:111 h;:lbclll 
b"" . l.dnc Mille! dnlilr hCrCII!!Csldh \\,-nkn. Di.:s nihrl d"nl oder bnn U;lIU 
tlihren. J"ss Infrnslrul. llI r (ihn u.:n so,;., 1 .dx-11~t.~ "Ius nidu uptil1l:l1 hell in
~cha lh:1 "ird. Durdl ÖI'I' "Inl da I l"Il~nsF~"lusg .... d:lIlle (der nichb ~nJaes 
d:l~lelll nl, d ie l\:uVllllg ,kr IUlia dCII ["rugen .j und 6 he~ehriel)(,l1el1 Verbund
'<.ll·leik) /"ur I2d<jnkrl , alK'r 'llI~h nieht konsequen l II lnge,cl/.1. ,,,,i I d .... r (1lkr 
V ennijg~'nsgcm;till ii )mJ( e) (11 kr In 1i",h1I'"l lur ) ,nr Ahbu r de~ I l'hcllSi) k lu ~ lur 
NtUFtlUg ,111 die iit)<:lIIlichc I lallt! iihcrgchen. Dah~r h~h~~1 der udcr die prh ,11,'11 

I'nrlm:r k~'i llcJJ AnTei,. dic FolgcJ.oslcll ihr~'r [nischel/lungen Itlr .I;,' leil n:lch 
V crlnlg':lhbu f zu bt,.-..lenlcll. 
l):t ~ Ikl1ke11 i11 Lehcll~Z) kkn crl'lnkrl ein,· Ilan,h:lIl~- Iv\\". l·ill; IIVI'I : IIIUll ~. 
die dk II:lushalbwirkllllge l\ iilTellllicher Ilrojd.,k <'cri,i, Oh,'r deren 1.:H1IFCil 
:lhhildel. Jeder l(cgic'11I1lg sh:hl e~ lre'i. üher die V\lr~chrillcn des I lau,II:II!',
grund s:;l7.cg. ... "Selzc~ hinuu,gchemk ( \ ~·rh<.~~eTl1dc 1 I l an~IHlh~n .. gcln 1.11 'efilh· 
schiedl'lI. 


