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Sehr geehrter Herr Vorsitzender,

hiermit Gbersende ich lhnen einen Bericht der Landesregierung zum
Entwurf einer Verordnung Uber die Festsetzung des Larmschutzbe-
reichs fur den Verkehrsflughafen Paderborn/Lippstadt nebst Anlagen
(Stellungnahmen der betroffenen Kommunen und der Flugldrmkom-
mission) mit der Bitte um Weiterleitung an die Ausschussmitglieder.

Mit freundlichen Griaf3en

Johannes Remmel

—_— 60-fach
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Bericht der Landesregierung an.'den Ausschuss fiir Kommunalpo-
litik — Ergédnzende Erlduterungen zum Entwurf einer Verordnung
iber die Festsefzung des Larmschutzbereiches fiir den Flughafen

PaderbornILippstadt

Am 7. Juni 2007 ist das' novellierte Gesetz zur Verbesserung des
Schutzes vor Fluglarm in der Umgebung von Flugplatzen (FlugiSchG)
Vom 1. Juni 2007 (BGBI. | S. 986)‘ in Kraft getreten. Es andert das Ge-
setz zum Schutz‘g‘egen Flljglérm vom 30. Mérz 1971 (BGBI. I. S. 282).
Zweck dieses Gesetzes ist im Wesentlichen, in der Umgébu_ng von
Flugplatzen den Schutz der Nachbarschaft vor Fluglarm durch bauliche
Nutzungsbeschrankungen und baulichen 'Schallschutz sicher zustel-
len.

Hierzu missen gem. § 4 Abs. 2 FluglSchG an den grofien zivilen und
militdrischen Flugplatzen Lérmschutibereiche durch Rechtsverordnung
der Landesregierung festgelegt werden. Diese .Lérméchutzbereiche,
die jeweils zwei Tagschutzzonen und eine NachtschutZzone umfassen,
rh[]ssen zunédchst berechnet und in Karten dargestellt werden. I'h Nord—
rhein-Westfalen fallen '_die Flugplatze Du'ssel‘dvorf, KéIn/Bonn, Mins-
ter/Osnabriick, Dortmund, Paderborn-Lippstadt, Niederrhein (Weeze)
als zivile und Nérvenich und Geilenkirchen als militirische Flugplatze
unter den Anwendungsbereich des Fluglarmgesetzes. Die Verordnun-
gen zur Festsetzung der Larmschutzbereiche fur die Flughafen Duis-
seldorf, KéIn/Bonn, MUnster/Osnabfiick und Dortmund sind bereits in
Kraft getréten. Bezuglich dieser vier Verordnungen lagen dem fur die
kommunale Selbstverwaltung zustandigen Ausschuss erlduternde Be-
richte der Landesregierung vor (siehe Vorlagen 15/767, 15/9'51,‘.
15/1292 und 16/31).



Die beiden Durchfithrungsverordnungen-des Bundes zur Umsetzung
des Fluglérmges'etzes (Verordnung tber die Datenerfassung und das
Berechnungsverfahren fir die Festsetzung von Lérmschutzbereichen -
1. FlugLSV; FIugplatz-SchallschutzmaBnah'menverordnung - 2. Flug—
'LSV) regeln die Datenerfassung und die Berechnungsmethodik fiir die
Ermittlung der Larmschutzzonen sowie Einzelheiten zur Umsetzung

und Erstattung von baulichen Schallschutzmafnahmen.

Die zur Berechnung des Larmschutzbereichs fur den Flughafen Pader-
born/Lippstadt notwendigen Daten wurden - wie in der ersten Durch-
fihrungsverordnung des Bundes vorgesehen - in Form eines Datener-
fassungssystems (DES) vom Flughafen vorgelegf und durch das far
Luftverkehr zustandige MWEBWV (jetzt: MBWSV) auf Plausibilitat ge-
pruft und zur Berechnung freigegeben. Das DES enthalt alle zur Ermitt-
lung der Larmbelastung erforderlichen Auskiinfte Uiber den vorausseh-
baren FIUgbet.ﬁeb. Dies sind die Starfs und Abfltige vom Flugplatz, die
Anflige und Landungen am Flugplatz, die Platzrundenfliige, die Uber-
fliige tiber eine Start- und Landebahn in niedriger Héhe ohne Boden-
.kontakt, die Rollbewegungen der Luftfahrzeuge vor dem Start und nach
der Landung sowie der Betrieb von Hilfsgaéturbinen der Flugzeuge.
Diese Datén tiber den Flugbetrieb beschreiben die Flugbewegungen in
e.i‘neml Prognosejahr, das in der Regel zehn Jahre nach dem in'der An-
forderung genannten Be;ugsjahy liegt. Da das MKULNYV die Prognose-
daten bereits im Jahr 2008 mit dem Bezugsjahr 2007 vom Flughafen
angefordert hatte, wurde als Prognosejahr das Jahr 2017 festgesetzt.
Die Prognose bezieht sich auf die sechs verkehrsreichsten Monate
(180 Tage) des Prognosejahres, die aber keinen zusammenhéngenden
Zeitraum bilden mussen. | |

Die Deutsche Flugsicherung (DFS) hat einen Abgleich ihrer Daten be-
zliglich der Flugverfahren und FIUgst_reckén mit dem DES vorgenom-

men.



Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) hat' |
nach positivem Abschluss aller Priifungen die 'Bere_chnung und Darstel- |
lung der Larmschutzzonen in der Umgebung des Flughafens Pader-
born/L'ippstadt vorgenommen. Auch den Mitgliedern der Fluglarmkom-
mission am Flughafén Paderborn/Lippstadt wurde das Datenerfas-
sungssystem zur Kenntnis gegeben; in einer Sondersitzung am
03.09.2009 befasste sich die Kommission ausfiitirlich mit der Prognose
und den Berechnungen der neuen Schutzzonen. Wie aus dem beilie-
genden Protokoll der Sitzung ersichtlich ist, sind neben den betroffenen
Kommunen auch die Interessengemeinschaft der Anwohner (,Bundes-
vvéreini‘gung gegen Fluglarm e. V.%) und der Flughafenbetreiber Mitglie-
der der Kommission. Die Mitglieder haben nach ausfithrlicher Erérte-
rung aller Anliegen das DES zur Kenntnis genommen. Die ,Bundes-
vereinigung gegen Fluglarm e. V.“ gab Uber ihre Ausfithrungen in der

Fluglé'r'mkommission hinaus keine weitere Stellungnahme ab.

Bei der ersten Berechnung deé LANUYV ist bedingt durch einen héandi-
schen Konfigurationsfehler eine falsche Berechnung der Nachtschutz-
zone erfolgt. Dieser Fehler fiel jedoch erst auf, als die betroffenen
Kommunen Borchen, Biiren und Salzkotten bereits angehért wurden.
Das LANUYV filhrte umgehend eine Neuberechnung mit korrekten Pa-
rametern durch und es erfolgte eine erneute Anhérung der Kommunen
durch das Dezernat 26 der Bezirksregierung Minster. Die Fluglérm-.
kommission und der Flughafen wurden ebenfalls informiert.

Im Rahmen dieser Anhérung hatten die o0.g. Gemeinden die Mdglich-
keit, auf Basis des vorgelegten DES Stellung zu nehmen.

Das Fluglarmgesetz selbst sieht keine Prifung und Bewertung der Pla-
. nungsbelange in Bezug auf die Festlegung der Larmschutzzonen vor.
Die L'a'rmschutzzonenfestlegung ergibt sich als strikte Folge aus den
Ubermittelten Flugbetriebsprognosen, dié wiederum von der Betriebs-

' geneh'migung abgedeckt sind. Daher kénnen lediglich- formelle Fehler’
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bei der Umsetzung des Fluglarmgesetzes sowie der Prognose Bertick-
sichtigung finden. Einwdnde gegen den Inhalt der Prognose kénnen
nur hinsichtlich ih_rer Plausibilitat, also evidenter Fehler, .beruCksAichtigt
werden. Die Stellungnahmen der Gemeinden wurden in allen Belangen
geprift und bewertet. Die Gemeinden Borchen und- Biiren &uBerten
keine Bedenken gegen die Festsetzung der La&rmschutzzonen. Die
Stadt Salzkotten trug ihre Zweifel an der 10-Jahres-Prognose sowie
der korrekten Berlicksichtigung der Platzrundenflige im Datenerfas-
sungssystem vor. Diese Kritik'punkte konnten jedoch nach e'rnéuter
Prifung durch die Bezirksregierung Minster als Luftaufsichtsbehdrde
sowie dem Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Ver-
kehr ausgeraumt werden. Es ergab sich keine Veranlassung einer Kor-
rektur der Daten bzw. der errechneten Larmschutzzonen.

Da die Stadt Salzkotten jedoch zusétzlichen Informationsbedarf beziig-
lich der Prognose- und Verkehrsdaten sowie der Berechnungsmethodik
geltend gemacht hatte, hat sowohl das MKULNV als auch das LANUV
und die Bezirksregierung Minster als obere Luftverkehrsbehdrde in
giner Sitzung des Bauausschusses der Stadt Salzkotten am

29.10.2012 den Ratsmitgliedern weitergehende Fragen beantwortet.

Das Fluglérm'g'esetz sieht vor, dass zunéachst diejenigen Grundstlicks-
eigentlimer, deren Grundsticke einem &quivalenten Dauerschallpegel
von 60 dB(A) zur Nacht bzw. 70 dB(A) am Tag ausgesetzt sind, einen
Anspruch auf passiven Schallschutz haben, der mit Inkrafttreten der
Verordnung entsteht. Eigentimern von weniger stark betroffenen, aber
im Larmschutzbereich liegenden Grundstlicken, steht der Anspruch im
sechsten Jahr nach Inkrafttreten der Verordnung (§ 9 Absatz 1 und 2

Fluglarmgesetz) zu.

Die vorliegende ,Verordnung {iber die Festsetzung des Larmschutzbe-

-reichs fur den Flughafen Paderborn/Lippstadt“ bedarf auf Grundlage
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des § 3 Abs. 3 Gemeindeordnung NW der Zustimmung des fur die
kommunale Selbstverwaltung zustandigen Ausschusses des Landtags.
" Die Beteiligung weiterer Ausschiisse ist gesetzlich nicht vorgesehen.






Niederschrift

tber die 32. Sitzung nach § 32b LuftVG fiir den Flughafen Paderborn/
Lippstadt am 03.09.2009 auf dem Flughafen Paderborn/ Lippstadt

Anwesende: -

. A) Kommissionsmitglieder: ,

Stadt Bliren : L
Stadf Salzkotten U .

Gemeinde Borchen | —
Bundesvereinigung gegen Flugléarm e.V. Qi REEENEGNDG |

Fluggesellschaften /Air Berlin O
Luftsportvereine/ Flugschulen | D
The Tower Company GmbH

Flughafen Paderborn /Lipp'stadt GmbH  Geschaftstuhrer G EENG_D

Ministerium fur Umwelf und » _

- Naturschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz NRW (MUNLV)

Ministerium far Wirtschaft, L e

- Wissenschaft und Energie NRW



B) Woeitere Teilnehmer:

Ministerium fir Bauen und Verkehr LY
- des Landes Nordrhein-Westfalen .

Ministerium fir Umwelt und . N

Naturschutz, Landwirtschaft :
und Verbraucherschutz NRW (MUNLV)

Bezirksregierung Detmold L
Flughafeh_ Paderbom/ Lippstadt GmbH EG_—_—

Bezirksregierung Minster

Tagesordnung

Vorstellung und Erbrterung des Datenerfassungssystems des Flughafens Paderborn-
Lippstadt zur Festsetzung der Larmschutzzonen nach dem neuen Fluglarmgesetz -



Der Vossitzende, , eréffnet die Sitzung und begriBt alle Anwesenden.
Ferner stelit er die Beschlussfahlgkeat der Kommxssuon fest.

Bevor er den einzigen Tagesordnungspunkt aufruﬂ, geht er auf die von O

(Bezirksregierung Munster) angesprochenen arbeitsintensiven,
umfangreichen Niederschriften und deren Erforderlichkeit ein. An anderen Flughé&fen
werde auch eine Niederschrift erstelit, allerdings enthalte diese nur die Inhalte nebst
Anlagen, die -Gegenstand eines Beschlusses geworden - seien. Nach der
Geschaftsordnung der Kommission gemaf § 32 b LuftVG fir den Flughafen
Paderborm-Lippstadt solle die - Niederschrift die behandelten Gegenstande, die
gestellten Antrage, die gefassten Beschllsse, die Abstimmungsergebnisse, wichtige
Auskinfte und Mitteilungen, sowie den wesentlichen Gang der Verhandiung
enthalten. Der Vorsitzende vertritt die Auffassung, dass fir eine Anderung der
Inhalte der Niederschrift zunéchst eine Anderung der Geschéftsordnung erfolgen
- musse. Da dieses Thema heute kein Tagesordnungspunkt sei, schlagt er vor, es als
Tagesordnungspunkt fur die ndchste Sitzung aufzunehmen und dann erneut zu
erortern, sowie gegebenenfalls sinen entsprechenden Beschluss. zu fassen.

Im Anschluss an die Ausfihrungen des Vorsitzenden mochte (NGNS

(Bundesvereinigung gegen Flugldrm) wissen, warum die offenen Punkie aus der
letzten Sitzung heute nicht erdrtert werden. Hierzu erklart (GGG

(Vorsitzender), dass die heutige Sitzung eine auBerordentiiche Sitzung sei, in der
ausschiieBlich das erstellte Datenerfassungssystem flr den Flughafen Paderborn-
Lippstadt vorgestellt und erdrtert werden soll. Die offenen, noch zu klarenden Punkie
aus der Ietzren Sltzung werden in der ndchsten regularen S:tzung der Kommission

erortert.

*(Bez;rksreglerung Mdnster) erganzt; dass sie die oﬁenen

Punkte aus der letzten Sitzung vom 15.04.2009 einen Tag nach der Sitzung mit

mmesverelmgung gegen Flugldrm) telefonisch erdrtert habe. Sie
abe Ul (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) damals gefragt, ob ihm die
telefonische Erlauterung ausreiche oder ob er eine schriftliche Erlauterung bendtige.
(Bundesvereinigung gegen rfuglam) habe die telefomsche Erlauterung

als ausreichend erachiet.

) (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) bemerk, dass diese
Erlauterungen auch fir alle anderen Kommissionsmitglieder interessant gewesen

waren.

‘Nach kurzer Diskussion wird vereinbart, die offenen Punkie aus der Sitzung der
Larmschuizkommission vom 15.04.2009 in der nachsten regularen Siizung zu

erlautern.
AnschlieBend rufi der Vorsitzende den Tagesordnungspunkt

Vorsteliung und Erdrierung des Dateherfass:;ngséystems des Flughafens
Paderborn/ Lippstadt zur Festsetzung der Larmschuizzonen nach dem neuen

Fluglarmgesetz — auf.



Er bittet die heute anwesenden Personen, die nicht Mitglied in der Kommission sind,
aber mit dem neuen Datenerfassungssystem intensiv beschaftigt sind, sich kurz

vorzustellen.

J (Ingenleurburo Dr. Droscher) erklart, dass er das

Datenerfassungssystem fiir den Fiughafen Paderborn- Lippstadt erstelit habe und
dieses gleich vorstellen werde.

-(Bezirksregie,rung- Minster) erlautert, dass er mit der Prifung der
Prognosedaten und des Datenerfassungssystems fiir die Flughafen Dortmund und

Paderborn-Lippstadt betraut sei.

W (Bozirksregierung  Minster) nimmt als Sachbearbeiter fir
Genehmigungsverfahren von Flugplatzen teil. '

RN (\UNLV) erklart, dass er Referatsleiter im Umweltministerium fir
den Bereich Immissionsschutz und physikalische Einwirkungen ist. Das
Umweltministerium hat im Land Nordrhein-Westfalen die Federfihrung bei der
Umsetzung des Flugldrmgesetzes. Ferner berechnet das Landesamt flir Natur-,
Umweli- und Verbraucherschutz ( LANUV) aufgrund der eingegangenen Datenbasis
die Larmkonturen. Diese werden dann auf dem Verordnungswege festgesetzi.

(MUNLY) ist Sachbearbeiterin im Umweliministerium und ebenfalls mit
der Umsetzung des Fluglarmgeseizes beschattigt. -

Nach diesen entsprechenden Vorstellungen  erlautert NI

(Ingenieurblro Dr. Droscher) das von ihm erstelite Datenerfassungssystem fur den
Flughafen Paderborn-Lippstadt anhand einer Power Point Prasentation.

Die Prasentation ist als Anlage Nr. 1 zur Niederschrift der 32. Sitzung der Kommission nach § 32 b
LuftVG fir den Flughafen Paderborn/ Lippstadt am 04.09.2009 beigefiigt.

W (ngenieurbliro Dr. Drscher) geht zunachst noch einmal auf die
Novellierung des Fluglarmgesetzes und die erganzenden Verordnungen ein.
AnschlieBend erlutert er die Schutzzonen und die heraus resultierenden Bauverbote
und Erstattungsanspruche. Fur die mit dem neuen Fluglarmgesetz eingefuhrte
Nachtschutzzone wird nicht nur ein Dauerschallkriterium, sondern auch ein
Haufigkeitskriterium eingefihrt. Dieses betrdgt 6 x 72 db auBen. Das bisherige
Flugldrmgesetz kannte dieses Haufigkeitskriterium nicht. Die l&rmmedizinische -
Forschung habe aber ergeben, dass fir die Gewdhrung des Nachschlafes nichi
ausschlieBlich die Mittelungspegel, sondern auch die Haufigkeit der
Aufweckreaktionen maBgeblich seien. Es sei festgestellf worden, dass ab einer
bestimmten Anzah! von Aufweckreakiionen eine Gesundheitsgefahrdung vorliege.
Sechs Ereignisse pro Nacht seien zuldssig. Bei mehr als sechs Ereignissen seien
entsprechende Schutzvorkehrungen zu treffen. Deshalb sei das Haufigkeitskriterium
6 x 72 db aufien (6x 57 db innen) fir bestehende Flughafen festgeiegt worden. :

Der Vorsitzende mochte in diesem Zusammenhang wissen, ob es sich hier um

taglich sechs Ereignisse pro Nacht handelt. * (Ingenieurbiro Dir.
Droscher) erklari, dass es sich hierbei um einen Mittelwert der sechs

verkehrsreichsten Monate handelt. NN (Bundesvereinigung gegen
Flugldrm) stellt fest, dass nach dieser Berechnungsmethode also die Maoglichkeit
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bestehe, dass es in einer Nacht zu zwdlf Larmereignissen komme und in einer
anderen Nacht gar kein Larmereignis stattfinde. (jjjj S (Ingenieurbiiro
Dr. Dréscher) erwidert, dass theoretisch ein solcher Fall eintreten kénnte, wenn die
Fluggesellschaft Air Berlin nur jeden zweiten Tag oder jede zweite Nacht
Flugbewegungen am Flughafen Paderborn-Lippstadt durchfihren wiirde. Da die
Fluggesellschaften aber fiir eine ausreichende Auslastung ihrer Luftfahrzeuge sorgen
mussten und daher an regelméaBigen tagiichen Verbindungen interessiert seien, halt
er das von (NN (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) erwahnte
Beispiel fir sehr konstruiert. Der Statistik der Nachtflugbewegungen des Flughafens
Paderborn-Lippstadt sei ebenfalls zu entnehmen, dass grundsaizlich jede Nacht und
nicht nur jede zweite Nacht Flugverkehr stam‘inde.b(MUNLV)
erganzt, dass fir das Datenerfassungssystern zuklnftige Prognosezahlen zugrunde
gelegt worden seien. Man konne letztendlich nicht voraussehen wie viel Ereignisse
tatsachlich in Zukunft in der Nacht auftreten. Deshalb wurde eine mittlere Anzahl
zugrunde gelegt (P 5undesvereinigung gegen Fluglarm) betont, dass
in diesem Zusammenhang auch die- Einstufung des Flughafens als’
Bestandsflughafen oder als neuer bzw. baulich erweiterter Flughafen entscheidend

sej.

Anschliefend geht NN (ngenicubiro Dr. Dréscher) auf die -

Konsequenzen ein, die sich ergeben, wenn ein Gebdude/ Grundstick in den neu
berechneten Schutzzonen liegt. Hier ist zu unterscheiden zwischen den beiden Tag-
Schutzzonen und der Nacht-Schutzzone. Fur alle drei Zonen gilt gieichermaBen,
dass schutzbedlrflige Einrichtungen wie- Krankenhduser, Alienheime und
Erholungsheime in denen auch Ubernachtet wird, nicht errichtet werden drfen. Bei
der Errichtung. von Wohnungen ergibt sich ein Unterschied zwischen der Tag-
Schutzzone 1 und der Tag-Schutzzone 2. In der Tag-Schutzzone 2 duarfen noch
Wohnungen ausgewiesen werden. In der Tag-Schutzzone 1 gilt dies nicht. Es sind
allerdings Ausnahmen moglich, wenn der Bauherr selbst fiir den erforderlichen
Schallschutz - sorgi. Bei einer Innenbereichsbebauung oder bei unbebauten
Grundstlcken in ausgewiesenen Baugebieten ist ein Neubau mdglich, wenn die
Anforderungen der Schallschutzverordnung erfiilit werden. MaBgeblich ist hier auch,
dass die Anforderungen an den Nachischutz gewahrieistet sind. Auf eine Nachfrage
des Vorsitzenden bestatigt (Ingenieurblro Dr. Dréscher), dass -
dies auch flir Betriebsleiterwohnungen gilt. & 8 des Fluglarmgeset/es enthalt
Entschadigungsregelungen flr Bauverbote in Bereichen flr die es zurzeit eine
rechtskraftige Baugenehmigung gibt, die aufgrund der neuen Larmschutzzonen
aufgehoben werden muss. Die aufgrund dieser Bauverbote entstehenden
Entschadigungsanspriiche werden in der 3.Verordnung zum Fluglarmgesetz

geregelt.
AnschlieBend geht — (Ingenieurbiiro Dr. Dréscher) auf die in § 9
des Flugldrmgesetzes .geregelten Erstaitungen von baulichen

SchallschuizmaBnahmen und den Zeitpunkt der Entstehung des Anspruchs ein. Am
Flughafen Paderborn-Lippstadt ist noch zu kéaren auf welcher Basis die
Larmschutzbereiche fesigelegt werden. Entweder geht man von einem bestehenden
Flughafen mit der Verkehrsprognose ohne die im Planfeststeliungsverfahren
enthaltenen MaBnahmen aus oder man berlcksichtigt die MaBnahmen des zurzeit.

noch strittigen Planfeststellungsverrahren



AN (ngenicurbiro Dr. Dréscher) erklart, dass mit dem neuen

Fluglarmgesetz ein Novum in der Larmschutzgesetzgebung eingefihrt wurde.
Erstmals werde bei einem Verkehrstrdger eine wiederkehrende Priifung der
Larmschutzbereiche realisiert. Durch das Fluglarmgesetz werde zukunftig alle zehn
Jahre wiederkehrend die Verkehrsentwickiung und damit auch die tatsachlichen
Larmbelastungen der Betroffenen im Umfeld des Flughafens auf den: Prifstand -
gestellt und neu prognostiziert. Man habe jetzt eine vorgorgeorientierte Gewahrung -
von LarmschutzmaBnahmen installiert. (D 5 ndesvereinigung gegen
Fluglarm) mochte wissen, ob ein Anspruch auf bauliche SchallschutzmaBnahmen
auch entsteht, wenn das Haufigkeitskriterium 6.x 72 db Uberschritten wurde.
—(Ingemeurburo Dr. Droscher) erkiart, dass das Haufigkeitskriterium eins
von zwei Kriterien Sei; welches fiir die Ausweisung der Nachtschuizzonen
- herangezogen werde. Als erste Larmschutzkontur gebe es die ISO-Linie des
Mittelungspegels. Die zweite Kontur sei die ISO-Linie aufgrund des
Haufigkeitskriteriums. - Ein  Gebdude, welches zwar von der [SO-Linie des
Haufigkeitskriteriums erfasst werde, aber nicht von der Kontur des Mittelungspegels,
werde auf jeden Fall als in der Nachtschutzzone liegend angesehen. Umgekehrt sei
dies bei einem Gebaude welches vor der ISO-Linie der Mittelungspegels erfasst
werde, aber nicht von der ISO-Linie des Haufigkeitskriteriums.

(Ingenieurbiiro Dr. Drdscher) informiert, dass als bauliche SchallschutzmaBnahmen
die Kosten flr bauliche Ertlichtigungen und Liftungseinrichiungen erstattet werden.
Die Entschadigungen fur den Aufienwohnbereich werden in der 3. Verordnung zum
Fluglarmgesetz geregelt, die zurzeit noch nicht beschlossen ist. :

AnschlieBend erlautert Ingenieurblro Dr. Dréscher) die
SchallschutzmaBnahmen nach der 2. Verordnung zum Fluglarmgesetz in den Tag-
Schutzzonen und ih der Nacht-Schutzzone. Festzustelien bleibt hier, dass fiir den
Nachtschutz ein hoheres MaB an Schallschutz gefordert wird, als fir den Tagschulz.
Liegt ein Gebaude in der neuen Schutzzone, muss geprift werden, ob die
erforderlichen SchallddmmmaBe bereits erflllt sind. Sofern die erforderlichen
SchallddmmmaBe nicht erfiillt seien, misse die bauliche Hille auf Kosten des
Flughafenbetreibers  soweit  ertlichtigt  werden, bis die  erforderlichen
SchalldammmaBe eingehalten wirden.

Dann geht (Ingenieurbliro  Dr. - Drdscher) auf die
Berechnungsgrundlagen ein. Nach dem neuen Flugldrmgesetz unierscheidet man
zwischen dem Tagschuiz und dem Nachischutz. Ferner wird jetzt eine
Uberschreitungshaufigkeit  der  Maximalpegelschwelle  (Haufigkeitskriterium)
berticksichtigt. Der Bezugszeitraum sind die sechs verkehrsreichsten Monate des
Jahres. Als Prognosehorizont nirmmt man das Bezugsjahr und addiert zehn Jahre.
é(!ngemeurburo Dr. Dréscher) betont, dass die Erstellung einer
Prognose des Bezugsjahres erforderlich sei. Es reiche nicht aus anhand der
Bestandszahlen die Larmschuizzonen zu berechnen. Bei der Ermittlung der
Larmschutzzonen misse eine absehbare. Entwicklung der Flugbewegungszahlen
zugrunde gelegt werden. GNP (Bundesvereinigung gegen Fluglarm)
‘méchte wissen, welches Bezugsjahr zugrunde gelegt wurde. (RS
(MUNLV) erklart, dass das Bezugsjahr 2007 vom Ministerium fir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz festgelegt worden sei. Eigentlich
ware das Jahr zugrunde gelegt worden, in dem die Verordnungen zum
Datenerfassung erlassen worden waren. Leider seien die entsprechenden
Verordnungen zum Flugldrmgesetz erst sehr spat erlassen worden. Zudem hatten
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die erforderlichen Dateien sehr spét vorgelegen. Da man den Zeitrahmen zur
Erstellung der Larmschutzzonen bis Ende 2009 einhalten wolle, hatte man die
Flughafen sehr frilh angeschrieben und dann im Jahr 2008 auf das Jahr 2007
zurckgegriffen, weil fiir dieses Jahr die entsprechenden Daten vorgelegen hétten.
Zum Jahr 2007 habe man zehn Jahre hinzuaddiert, so dass sich das Prognosejahr .
2017 ergeben hatte. Dies habe jetzt fur die Anwohner des Flughafens den Vorteil,
dass die Larmschutzzonen nicht nach zehn Jahren, sondern bereits nach acht

Jahren Gberprift wiirden,

Anschliefend geht 4NEGEGEGEEGE» (ngcnicurbliro Dr. Droscher) auf die

Anderungen der AZB 2008 ein. Er erldutert, dass .man bei dem
. Berechnungsverfahren der AZB 2008 Verbesserungen vorgenommen habe, die dem
neuesten Stand der wissenschattiichen Erkenntnisse in der Fluglarmforschung
Rechnung tragen. Bei der alten AZB 99 habe man durch ein Rechenverfahren
gepruft, wie laut das Luftfahrzeug ist, wenn es den dichtesten Abstand zum
Immissionsort hat. Im Rahmen des aktuellen Verfahrens der AZB 2008 unterteilt man
die Flugstrecke in einzelne Teilabschnitte. Die Flugstrecke wird in Punktquellen
aufgeteilt. - AnschlieBend wurden die entsprechenden Beitrdge der kurzzeitigen
Larmereignisse, wenn das Luftfahrzeug einen entsprechenden Streckenabschnitt
durchfliegt, bei den Mittelungspegeln beriicksichtigt. Das habe besondere Vorteile
bei der Berechnung der Flugldrmpegel in Kurvenbereichen. Ein anderer Vorteil der
AZB 2008 sei, dass der Bodenlarm berlcksichtigt werde. Die Rolthewegungen der
Luftfahrzeuge nach dem Landen zur Abstellposition und die Rollbewegungen im
Rahmen der Startphase vor der Absteliposition zur Startbahn flieBen in die AZB 2008
mit ein. Ferner wird der Betrieb der Hilfsgasturbinen (APU Betrieb) berlcksichtigt.
Bezlglich der Betriebesrichtungsverteilung sei die 3-Sigma Regelung eingefiihrt
warden und die Hubschrauber seien anstatt lediglich in 2 Klassen, in 5 Klassen
unterteilt worden. Zusatzlich werde bei den Berechnungen ein Hohenprofil des

- Gelandes berdcksichtigt.

(Bundesvereinigung gegen  Fluglarm) geht auf - die
Berechungsmethode im Planfeststellungsverfahren ein. Im Planfeststellungs-
verfahren sei die Orographie und die Windrichtung nicht bericksichtigt worden. Er
mochte nunmehr wissen, ob die Windrichtung bei der Schallausbreitung auch nicht
" berticksichtigt werde. Ingenieurbtro Dr. Dréscher) erwidert, dass
die Gelandeform enisprechend den Vorgaben der AZB 99 bei den Berechnungen im
Planfeststellungsverfahren nicht beriicksichtigt wurde. Man habe das Gelande
unterstellt. Allerdings seien bei den Berechnungen Einflisse der Mitwind- und
Gegenwindsituationen einbezogen worden. Es gebe Regelwerke zur Berschnung
von Schallimmissionen, Punktquellen und Industrieanlagen. Nach diesen
Regelwerken sei die Miiwindsituation zu berlcksichtigen. Es gebe aber
Minderungsfakioren, die zu ber(cksichtigernn seien, wenn ein Ort quer zur
Hauptwindrichtung lage, d. h., wenn selten eine Windverfrachtung des Larms.
entstehe. Das neue Berechnungsverfahren habe diese meteorologischen Einflisse

weiterhin auBen vorgelassen.

A (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) erkundigt sich be! Gl -
(Ingenieurbdro Dr. Droscher), ob die Windrichtung bei der Ausbreitung von
Larm unerheblich sei. (D (nccnicurbiro Dr. Dréscher) erkiart, dass
die Windrichtung im Fall der Flughdfen nicht von Bedeutung sei, da ein
Mittelungspegel (ber einen Zeitraum von sechs Monaten beriicksichtigt werde. (D

-
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_(MUNLV) erkldrt, dass bei Industrieanlagen die Bodenddmpfung
berticksichtigt werde. Bei den Windkraftanlagen habe man zum Bersp;el heute das
Problem der Ruhequellen. Hier wiirden zurzeit Untersuchungen des Landesamtes
durchgefihrt. Es gabe Wetterphdnomene, die durchaus nur so zu erkldren seien,
dass der Schall im Gegenwind sogar stirker sei. Zum Teil wisse man heute noch
~ sehr wenig. Da in der AZB 2008 aber Mitielwerte bericksichtigt wurden und die
Windrichtung im Laufe der Zeit mit der Startrichtung korreliere, sei es in diesem
Bereich nicht so kritisch, wie bei den Industrie- ‘und Windkraftanlagen. Jdinn
L (ingemeurburo Dr. Drdscher) erganzt, dass es bei einem Gebéaude,
welches sich stetig in der Hauptwindrichtung befande, die Mitwindsituation erheblich
gréBer sei als bei einem Luftfahrzeug. Bei sinem Luftfahrzeug, welches standig
andere Aufenthaltsorte habe, ergdbe sich mal eine Mitwindsituation und mal eine
Gegenwindsituation. Hierdurch wiirden beide Einflisse entsprechend kompensiert.

Auf eine Frage des Vorsitzenden erlautert er anschlieBend, dass die Festsetzung
der Larmschutzbereiche auf einem Prognoseverfahren beruhe. Es sei eine Prognose
der Flugbewegungszahlen erstelit worden und aufgrund dieser Zahlen sei eine
Berechnung der flr diesen Flugverkehr zu erwartenden Schallimmissionen
vorgenommen  worden. Daneben gabe es das Konirollinstrument der
Larmmessstationen. Diese Ergebnisse wiirden aber nicht fir die Berechnung der

~ Larmschutzzonen herangezogen. Sollte die Lufifahribeh6rde gegebenenfalls -
feststellen, dass diese divergieren, ware dies Anlass flr eine Prifung, ob
nachtragliche Anordnungen erforderlich seien. Es bleibe aber grundsaizlich
festzustellen, dass die Larmmessstellen ein unabhingiges Kontrollinstrument seien,
deren Werte auf die Berechnung der Larmschutzzonen keinen Einflub héﬁen '

O (VUNLV) bestatigt die Aussage von —
(Ingenieurbtro Dr. Dréscher). Die Errichtung der Larmschutzzonen seien isoliert zu
betrachten. AnschlieBend geht QNP (nocnicurbliro Dr. Dréscher) auf
das erstellite Datenerfassungssystem fur den Flughafen Paderborn-Lippstadt -im
Einzelnen ein. Das Datenerfassungssystem fiir den Flughafen Paderborn-Lippstadt
umfasst einen Formblattsaiz von 208 Seiten. Es enthalt Angaben zu den
Bezugsquellen, Eigenschaft der Stari- und Landebahn, Beschreibungen der
Rollwege, Flugbewegungszahlen je Abstellposition, APU Betrieb, Beschreibungen
der Flugroute und Flugbewegungszahlen, sowie - eine Auswertung . der

bahnbezogenen Betriebsrichtungen.

Bei der Formblatterstellung seien zundchst die technischen und flugbetrieblichen
Daten zusammengestelli worden. Von der Deutschen Flugsicherung GmbH seien
dann die Daten beziglich der aktuelien Flugrouten angefordert worden.

AnschlieBend sei eine Prognose von Herrn Prof. Desel bezlglich der zu erwartenden
Flugbewegungen im Jahr 2017 erstellt worden. Nach der Anleitung zur Berechnung
des Datenerfassungssystems dirfen nur die betrieblichen und sonstigen
Verdnderungen, die bereits rechtskréftig sind, berlicksichtigt werden. Dies bedeutet
fir den Flughafen Paderborn-Lippstadt, dass die MaBnahmen aus’  dem
Planfeststellungsverfahren bei der Berechnung des Flugbetriebs nicht bericksichtigt
wurden, da der Planfeststellungsbeschluss noch nicht rechtskiéftig ist. Die
Optimlorungen die sich durch die Verlegung der Start- und Landeschwellen
Richtung Osten ergeben wirden und zu einer gewissen Entlastung der Larmsituation
in der Ortschaft Niedernfudorf fihren wiirden, sind somit bei der Berechnung des

Datenerfassungssystems nicht berticksichtigt worden.



~Bundesvereinigung gegen Fluglarm) geht auf die Entlastung der
Gemeinde Niederntudorf durch die Verlegung der Startbahnen Richtung Steinhausen.

ein. Laut Zeitungsmeldungen betrage diese Entlastung 0,3 — 0,4 db. Er méchte
wissen, wieso man von einer Entlastung spreche, wenn man diese nur messen, aber
nicht tatsachlich wahrnehmen konne. (Ingenieurbdro Dr.
Dréscher) erklért, dass eine Minderung von 0,3 — 0,4 db eine tendenzielle, objektive
und feststellbare Minderung sei, die subjektiv nicht wahrehmbar sei. Es handelt sich
‘somit um eine tendenzielle Minderung. Er ergédnzt, dass die betroffenen Anwohner in
‘Niederntudorf sicherlich damit einverstanden seien, wenn man den ungunshgeren
Fall bei der Berechnung der Larmschutzzonen berticksichtige.

Der Unterscheid von 0,3 db sei mit dem neuen Berechnungsverfahren noch einmal
Gberprift worden. Er betrdgt dann etwa 0,4 db. Diese Differenz ergibt sich bei
gleichen  Flugbewegungsprofilen und Flugbewegungsprognosezahlen  aber
veranderter Bahngeometrie, welche mit dem Planfeststellungsbeschiuss zugelassen
worden = sei. Die mdglichen baulichen Verdnderungen aufgrund des
Planfeststellungsbeschlusses fiihren zu einer tendenziell hdheren Uberflughéhe und
damit zu einer leicht geringeren Fluglarmbelastung. Dies &duBert sich vor allem in den
Mittelungspegeln. Die Maximalpegel bleiben davon unberiihrt.

¥ (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) bittet um Aufnahme in die
Niederschrift, dass die Verbesserung von 0,3 db nur objektiv, aber nicht subjektiv
feststellbar sei. {(Ingenieurblro Dr. Droscher) erklart, dass es sich

um keine spurbare, sondern eine tendenzielle Minderung handelt.

G (UNLV) gibt zu Bedenken, dass das subjektive Befinden sehr
unterschiedlich sei und die subjektive Empfindung eines Mittelwertes nicht mdéglich
sei. Die AuBerung, dass es subjektiv leiser werde, konne nicht erwartet werden. Er
gibt zu bedenken, dass viele kieine Verbesserungen letztendlich auch zu einer
groBen Verbesserung fahren konnen. (ingenieurbtiro Dr,
Droscher) erklari noch einmal, dass die baulichen MaBBnahmen der
Planfeststellungsbeschluss zu einer Verringerung der Uberflughaufigkeit des Ortes
Niederntudorf fuhren werden. Dies sei ein Voreil der MaBnahmen aus dem
Planfeststellungsbeschluss. Eine Anderung von 0,4 db sei natirlich eine relativ kieine
Verbesserung, die sich aber rechnerisch ergibt und tatsdchlich naturlich auch eine
Verbesserung darstellt. Inwieweit diese dann zu einer gefihiten Enilastung fihre,
kénne niemand tatséchlich sagen. Die Uberfiughdhe prage aber auch das subjektive
Empfinden, so dass der hohe Uberflug einer Ortschaft auch als subjektive Enttastung

wahrgenommen werden kénne.

Flughafen Paderborn-Lippstadt GmbH) bemerkt, dass man bei den
objektiven Messwerten und Fakten bieiben solite. Letztendlich sei beabsichiigt, am
Flughafen Paderborn-Lippstadt eine bauliche MaBnahme durchzufihren, die die
Anflugverfahren optimiere und somit zu weniger Fluglarm fuhre. Dies solite dann
auch ‘als Fakten zur Kenninis genommen werden. Nach iangeren Diskussionen stellt
der Vorsitzende fest, dass es nicht Aufgabe der Kommission sei, sine Festsiellung
dar(iber zu treffen, ob 0,3 db oder 0,4 db akustisch wahmehmbar seien. Es kénne
lediglich festgesteilt werden, dass es bei der Berechnung der Dauerschallpegel auch
eine Ziffer hinter dem Komma entscheidend sein kann.



_(Bundesvere;mgung gegen Flugldrm) bemerkt, dass dies.

verstandlich sei. Er sei aber das immer in der Offentlichkeit behauptet worden, dass
es leiser werde und diese Aussagen seien nach seiner Auffassung unrichtig
gewesen. Der Vorsitzende bemerkt abschlieBend, dass es heute nicht Sinn der
Kommissionssitzung sei, einen Beschluss 2u fassen, ob 0,3 db. oder 0,4 db fir das
menschliche Ohr akustisch wahmehmbaf Sei. Er méchte daher auf das Thema
Vorstellung und Erorterung des. Datenerfassungssystems fiir den Flughafen-
Paderborn-Lippstadt zurtickkommen.

(ingenieurblro Dr. Dréscher) erlautert anschiieBend die Inhalte
der DES-Formblétter. Zundchst geht er auf die Flugrouten nach
Instrumentenflugregeln (IFR) ein. Fir das Datenerfassungssystem sind die IFR-
Flugrouten in einem Umkreis von 25 km zu beschreiben. Fur die VFR-Flugrouten ist
~ein Umkreis von 15 km erforderlich.

Die entsprechenden Darstellungen der IFR- und VFR-Flugrouten sind den Seiten 8 und 9 der
beigefligten Anlage 1 zur Niederschrift der 32. Sitzung der Kommission nach § 32 b LuftVG fir den
Flughafen Paderborn-Lippstadt am Q4.09.2009 zu entnehmen.

(Bundesvereinigung gegen Fiuglarm) mdchte wissen, was die

Flugroute WRB7X bedeutet. (NN ugha’>n Paderbern-Lippstadi) erldutert,
dass es sich hierbei um die Flugroute bei der man, ausgehend von der Startbahn 06

uber Warburg Richiung Stden fliegt, handelt. (G D 5undesvereinigung
gegen Fluglarm)erklart, dass er sich die Mihe gemacht habe, die Flugroute aus dem
DES mit der Flugroute im Planfeststellungsverfahren zu vergleichen. In den
Unterlagen des Planfeststellungsverfahrens sei eine Route WRB3V aufgefiih,
allerdings nicht die Route WRB7X. Daher méchte er wissen, ob sich Flugrouten seit
dem Planfeststellungsverfahren verandert haben bzw. ob neue Flugrouten
hinzugekommen sind GNP -luggesellschaft Air Betlin) erlautert, dass es sich
hierbel ledig um eine Anderung der Bezeichnung/ Frequenz handelt. Neue Routen -

seien nicht hmzugekommen

P(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) geht auf den Bau von
indkraftantagen in Alfen bzw. im Birener Land ein. Diese seien mit 178 m die
héchsten, die es in Deutschland gebe. In diesem Fall habe der Flughafen Paderborn-
Lippstadt auch Bedenken angemeldet. oSS (Fughafen Paderborn-
Lippstadt GmbH) erwidert, dass der Bau der Windkraftanlagen fir die IFR-Flugrouten
irrelevant sei, weil die Luftfahrzeuge eine andere Route fliegen und schon wesentlich
hoéher fliegen. Bei den VFR-Routen sei dies anders. Die Windkraftanlagen befinden
sich im Gebiet des Pflichtmeldepunkies Sierra, welchen die Luftfahrzeuge beim

Sichtanflug in die Kontrollzone nutzen.

Der Vorsitzende bemerki, dass bezlglich der Errichiung dieser Windkraftaniagen
sowohi die Bezirksregierung Minster als auch die Deutsche Flugsicherung GmbHH als
Vertretung 6ffentliche Belange geh6rt wurden. Ferner sei die Angelegenheit sogar
vor dem Oberverwaltungsgericht anhangig gewesen. ES seien keine Bedenken
geltend gemacht worden, so dass die Stadt Biren als Kommune keine Veranlassung

gesehen habe, die Anlagen niedriger zu planen.

AnschlieBend eridutert — (ingenieurbliro  Dr. Drbscher) die

kartographische Darstellung der Sichtflugrouten. Aus der Darstellung sel zu
entnehmen, dass der Flughafen Paderborn-Lippstadt lber eine Nordplatz- und eine
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Sudplatzrunde verfugt. Die VFR-Flugrouten fliegén Ulber die Pflichtmeldepunkie
November und Sierra in die Platzrunde ein. Bezliglich der Larmimmissionen zur
Festlegung der Larmschutzzonen sei das Sichiflugverfahren im Verhalinis zum
Instrumentenflugverfahren von lediglich geringer Bedeutung Die Flughewegungen
des Sichtflugverfahrens werden aber berlicksichtigt.

W (Sundesvereinigung gegen Flugldrm) machte wissen, weiche
Angaben im Datenerfassungssystem berlcksichtigt werden, wenn ein Flugzeug vom
Hangar zur Startposition rollt um Platzrunden zu fliegen.
(Ingenieurbiro Dr. Droscher) bestétigt, dass sémtliche Abroliwege beriicksichtigt
werden und der Start auch als Flugbewegung berlcksichtigt wird.
(Bundesvereinigung gegen Flugldrm) moéchte auBerdem wissen, welche Angabe
bezhglich der Platzrunden in das Datenerfassungssystem einfiicBen. (D
N ((ngenieurbiro Dr. Droscher) erklart, dass Uberfliige Uber die Stari- und
Landebahn nicht im DES bertcksichtigt werden. Im lblichen Schulbetrieb werden die
Platzrunden zum -Ubungsflugbetrieb genutzt. Bei der Durchfiihrung der An- und
Abflige komme es dann. Ublicherweise zu einem Touch Down und dieser werde im
DES erfasst. (i (Bundesvereinigung gegen Flugldrm) méchte wissen,
wie die Platzrunden genau im DES erfasst werden. Zundchst kame die
Rollbewegung, der Start und dann die Bewegung in der Luft. Hier méchte er wissen,
wie diese Bewegung in der Luft registriert werde. gl  ENERG_G_>r: ingemeurburo
Dr. Droscher) erkldrt, dass die Platzrunde als eine Bewegung gezahlt werde. Ferner
entspreche es nicht der betrieblichen Praxis, die Start- und Landebahn ohne ein
.Touch Down zu Gberfliegen. Der Vorsitzende bemerkt in diesem Zusammenhang,
dass die genaue Anzahl der Platzrunden und die Art der Durchflhrung, insbesondere
mit welchem Flugzeugmuster, erfasst werde. Dann werde flr diese Platzrunden je
nach Flugzeugmuster das jeweilige Lérmprofil errechnet.

(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) fragt noch einmal explizit nach, ob fir jede
Platzrunde die Rollbewegung zum Start, der Start, die Flugbewegung in der Luft, die
Landung und die Rollbewegung zum Hangar bertcksichtigt werde, weil dies aus dem
Datenerfassungssystem fur den .Flughafen Paderborn-Lippstadt so nicht zu
entnehmen sei. Es seien lediglich die Anzahl der Platzrunden vermerki, allerdings
nicht die einzelnen Kriterien. So habe er den Vorgang des Touch and Go auch nicht

gefunden.

—(Ingenleurburo Dr. Dréscher) weist darauf hin, dass die Angaben
des DES von NN (Bezirksregierung Munster) gepruf‘ wurden und die
erforderlichen Berechnungen enthalten seien. GERNR:  (Sozirksregierung

Miinster) bemerkt, dass ihm bei der Prifung der Zahlenangaben zundchst 4748
Fluge in der Gesamtsumme fehlten. Bei genauerer Prafung habe er dann fesigestelii,
dass bei den Platzrundfligen tatsachlich nur der Start und npicht die jeweilige

Landung erfasst und berechnet wurde. |l (Bundesvereinigung gegen
Fluglarm) modchte anschlieBend wissen, wie mit den Plaizrundfligen ohne

Bodenkontakt verfahren wurde. < NS (ngenieurblro Dr. Droscher)
erwidert, das der Flughafen Paderborn-Lippstadt sicher daflir sorgen wirde, dass

Touch and Go als Flugbewegung und damit auch geblhrenmaBig erfasst wirde.

B (MUNLV) steilt fest , dass _(Bundesvereinigw_’sg
gegen Fluglarm) die Flugbewegungen anspreche, bei denen gar kein Bodenkontakt,
also kein Touch and Go statifinde. In den Fallen wirden keine Geblhren erhoben.

Somit sei dies ein wichtiger Hinweis. (Il (Flughafen Paderborn-Lippstadi)
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erkiart, dass auch diese Anﬂuge als Landungen erfasst und hierfGr Gebuhren
berechnet werden. Die Anfitige seien in der Gesamtstatistik erfasst. ;
(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) erklar, dass er die Anfllige aber nicht konkret
im Datenerfassungssystem gefunden habe. Jff S I (MUNLY) geht noch
einmal darauf ein, dass die Mitglieder der Kommission nicht Beteiligte in diesem
Verfahren seien, gleichwohl seien die Kenntnisse der Mitglieder der értlichen
Kommissionen fir sein Ministerium sehr wichtig. Flir das Ministerium fur Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz seien die Hinweise, die seitens
der Mitglieder der. Kommissionen gegeben  wiirden, wichtig, um Fehler oder
Ungereimtheiten im Datenerfassungssystem aufzudecken. Die Bezirksregierung
Munster kdnne dann anhand solcher Hinweise das DES noch einmal prifen. Es
gehe schlieflich darum alle Aspekte zu beriicksichtigen und es sei ferner vorher
genau zu prufen, um spatere Probleme zu vermeiden.

- (BundesVereinigung gegen Fluglarm) stellt fest, dass die
Kommission nur unterrichtet und nicht beteiligt wird. (GEEEENENS (UNLV)

erlautert, dass diese eine rechtliche Frage sei. Sofern man an einem Veriahren
beteiligt sei, kbnne man -durch Antrdge Einfluss auf das Verfahren nehmen. Diese
‘Moglichkeit besteht fir die Mitglieder der Larmschutzkommission, welche nur
beratende Funktion habe, nicht. Gleichwohl seien die Hinweise, die von den
Mitgliedern der Kommission vorgetragen wlrden, wertvoli.

o (g cnicurbiiro Dr. Dréscher) erklért, dass er noch einmal prifen

wird, inwieweit die von JENEMENNER (Bundesvereinigung gegen Flugldrm)
angesprochenen Daten im DES enthaiten sind. <R (\UNLV) bittet

(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) seine Hinweise schriftlich an
die Bezirksregierung Munster zu nchten

S (Bezirksregiérung MUnsier),'erklért, dass sie die
Anmerkungen von e (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) zur
Kenninis genommen habe und das DES diesbezlglich uUberprifen werde. (Gl

- <imm® (Flughafen Paderborn-Lippstadt) erklar, dass die von NG
(Bundesvereinigung gegen Flugldrm) angesprochenen Flugbewegungen in der
Gesamtzahl der Bewegungen der Flugzeuggruppe P 1. 3 enthalten sei. .

- s (Ingenieurbliro Dr. Droscher) greift. den Einwand von
(Flughafen Paderborn-Lippstadt) auf und geht noch einmal auf die Tabelle der
Flugbewegungen im Jahr 2017 ein. Fir die Flugzeuggruppe P 1.8 wurden die
Fugbewegungszahlen nach den unterschiedlichen Flugrouten, Start und Landungen
sowie unterschiedlichen Platzrundenflligen unterschieden. Zunéchst geht er auf die
Nordplatzrunde mit Betriebsrichtung 06 ein. Hier wurden fr das Prognosejahr 2017
2440 Bewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten berticksichtig i e

JEER (ngeniceurbiiro Dr. Droscher) erklart, dass er beziglich des Hinweises von

- RN, (5undesvereinigung gegen Flugiérm) nachprifen werde, ob auch

- die Bewegungen ohne Bodenkontakt berlcksichtigt worden seien.

Die Stdplatzrunde mit gleicher Betriebsrichtung werde weniger genutzt. Hierflr seien
277 Bewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten angesetzt worden.
Wegen des haufigen Westwindes seien fir die Nordplatzrunde mit der
_ Betriebsrichtung 24 5840 Bewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten

berlicksichtigi worden. Bezliglich der Sudplaizrunde mit der Betriebsrichiung 24
seien 650 Bewegungen berlcksichtigt worden. Insgesamt ergeben sich
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Platzrundenflige in einer Gréfenordnung von 9202 Bewegungen in  der
Flugzeuggruppe P. 1. 3 in den sechs verkehrsreichsten Monaten - des

Prognosejahres 2017.

N (Igcnicurbiiro Dr. Dréscher) erlautert noch einmal die Tabelle

der Flugbewegungen fir das Jahr 2017. In den letzten vier Zeilen sind samtliche
Platzrundenflige - aufgelistet.  Platzrundenflige haben stattgefunden in der
Flugzeuggruppe P 1.1, P 1.3, P 1.4 und P 2.1. Bei der Flugzeuggruppe P 2.1 handelt
es sich um Luftfahrzeuge Uber 5,7 1. In dieser Flugzeuggruppe finden wesentlich
weniger Platzrundenﬂuge statt, so dass fur die sechs verkehrsreichsten Monate des
Jahres 2017 eine Gesamtzahl von 142 Bewegungen berlicksichtigt wurde.

Fur die Strahlflugzeuge 5.5.1 wurden keine Platzrundenfiige berlcksichtigt.
Platzrunden von Hubschrauberrundfliigen wurden hingegen in Hoéhe von 248
Bewegungen angesetzt. Y I (Bundesvereinigung gegen Fluglarm)
mochte wissen, warum keine Platzrunden bei Strahlflugzeugen flr das Prognosejahr
2017 beriicksichtigt wurden.  Letztendlich seien doch im Jahr 2007 solche
Platzrundenfllige durchgefiahrt worden. Gl R -rginzt, dass definitiv
Platzrundenflige mit Strahiflugzeugen im Jahr 2007 stattgefunden haben. Daher
vertritt er auch die Auffassung, dass diese Zahlen in Bezug auf das Jahr 2017

hochgerechnet werden miissten. ' ENGNGGEGG (ingenieurblro Dr. Dréscher)
erklart, dass er den Sachverhalt noch mal prafen wird.

AnschlieBend geht er auf die Tabelle der Betriebsrichtungsverteiiung ein. Es wurde
eine Zeitachse von 1999 ~ 2008 zugrunde gelegt. Ferner wurde unterteilt nach Tag
und Nacht. In den letzten 10 Jahren ist am Tag eine Streuung der Betriebsrichtungen
von 24 % bis 30 % festzustellen. Bei Nacht betr&gt die Sireuung 22,7 % bis 32,5 %.
Diese Zahlen wurden fiir die Berechnung der Sigma-Parameter berlcksichtigt. Zum
Stand der Bearbeitung erlautert er, dass die DES-Formbléatter beim Ministerium flr
Umwelt und Naturschutz, Landwirischaft und Verbraucherschutz eingereicht werden.
Die Prifung der flugbetrieblichen Aspekte der DES-Formblatter erfolgen zurzeit .
durch die Bezirksregierung Minster im Auftrag des Verkehrsministeriums. Die
Plausibilitatspriifung stehe dort kurz vor dem Abschluss. Es mussten dort ledigiich

noch letzte Fragen geklart werden.

Die beiden von NNENEGEGGEGNEENE (Bundesvereinigung gegen Fluglarm)

angesprochenen Punkie

a) Sind ,Touch and Go“- Bewegungen und Uberfliige ohne Bodenkoniakt

im DES enthalten?
b) lIst es richtig, dass fir das Prognosejahr 2017 keine Platz rrunden fir

Strahiflugzeuge bertcksichtigt wurden?

wird er in enger Abstimmung mit der Bezirksregierung Minster klaren,

Wegen des weiteren ‘Zéitp!ans verweist (NG (gcnicurbiro Dr.
Dréscher) an ?(MUNLV) “(MUNLV\ bestétigt, dass

die Unterlagen des DES zurzeit gepr(ift werden. Parallel sei aber auch schon das
Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Verbraucherschutz kontaktiert worden, da
dieses die eigentlichen Berechnungen fiir alle Flughafen in NRW durchfahren werde.

Als néachster Schritt wirden jetzt die Berechnungen durchgefGhrii und die
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Anhdrungen der betroffenen Gemeinden vorgenommen. Nach Eingang der
Rickmeldungen der Gemeinden wird dann die entsprechende Verordnung, die die.
Festlegung der Larmschutzzonen beinhalte, erlassen. Es sei zurzeit aber fraglich, ob
der -anvisierie Termin fur den Erlass der Verordnung Ende Dezemnber 2009

eingehalten werden kdnne.

?(Bundesverelmgung gegen Fluglarm) erkundigt sich bei SiNNGRs
(Ingenieurbdlro Dr. Droscher), ob der Larm durch den Umkehrschub im
Datenerfassungssystem flr den Flughafen Paderborn-Lippstadt erfasst ist. NI

(Ingenieurbliro Dr. Drdscher) erwidert, dass Angaben zur Nutzung des
Umkehrschubs nicht enthalten sind. AnschlieBend méchte < EIEEREGGE_ND

(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) wissen, ob die Triebwerksprobeldufe in der
Wartungshalle durch ein Negativattest genehmigt wurden. Das bestangt N

(Flughafen Paderborn-Lippstadt).

r (Ingenieurbliro Dr. Dréscher) greift den Hinweis von <l
(Bundesvereinigung gegen Fluglarm) auf um zu verdeutlichen, dass es
eine - unterschiedliche Vorgehensweise bei der Zusammenstellung des
Datenerfassungssystems fur den Flughafen Paderborn-Lippstadt und bei der
Durchfihrung des  Planfeststellungsverfahrens  gibt. Im  Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens seien ‘Gber die laut AZD und AZB zu erfassenden
Angaben hinaus weitere larmverursachende Vorgénge wie z. B. weitere

Bodenlarmquellen und auch Triebwerksprobelaufe betlcksichtigt worden. (Gl
W Cundesvereinigung gegen Fluglarm) stellt aufgrund der Ausflihrungen

von WS (ngenieurbliro Dr. Droscher) fest, dass der Umkehrschub
und die Triebwerksprobelaufe zwar im Planfeststellungsverfahren berlcksichtigt.

wurden, aber nicht im Datenerfassungssystem fir den Flughafen Paderborn-
Lippstadt. NN (VUNLV) bemerkt, dass er sich wegen der
Berticksichtigung des Umkehrschubs im Datenerfassungssystem noch emmal :
erkundigen mdchte und anschlieBend die Kommissionsmitglieder in Kenntnis setze:
werde. Wl (Flughafen Paderborn-Lippstadt) stellt in diesem Lusammenhang
fest, dass Probeldufe mit Strahltriebwerken gar nicht mehr stattfinden, weil solche

Volllastlaufe gar nicht mehr erforderlich seien.

AnschlieBend erkundigt sichu i il (Bundesvereinigung gegen Fluglarm)
bei (RS (\/UNLV), ob es sich bei dem Flughafen Paderborn-Lippstadt
um eine bestehenden oder einen wesentlich veranderten Flughafen handeit. Der
Vorsitzende erklart, dass der Flughafen Paderborn-Lippstadt als bestehender
- Flughafen eingestuft worden sei und die entsprechenden Werle flr bestehende
Flughéfen bei der Erstellung des Datenerfassungssystems zugrunde gelegt wurden.
GRS ((ngenieurbiiro Dr. Droscher) erlautert, dass der Flughafen
Paderborn-Lippstadt in der heutigen Form bereits existierte, deshalb seien fir die
Ausweisung der Schutzzonen die Werte flir einen bestehenden Flughafen zugrunde
gelegt worden. Nach dem der im Marz 2009 ergangene PfanfeststeHungsbeschluss
Rechtskraft erlangt habe, misse man dann prifen, ob die im
Planfeststellungsheschluss  enthaltenen  Anderungen eine  Anpassung der

' Larmschutzzonen en‘order!ioh machen.

e (Bezzrksregierung Minster) stellt fest, dass es bei der
Frage von Bundesvereinigung gegen Fluglarm) darum gehe, ob

die Werte flir einen neuen bzw. wesentlich geéanderten oder fur einen bestehenden
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. Flughafen - zugrunde gelegt wirden. Bereits bel der letzten Sitzung der

Larmschutzkommission sei ertrtert worden, ob die im Planfeststellungsbeschluss
enthaltenen baulichen MaBnahmen eine wesentliche Anderung im Sinne des
Fluglarmgesetzes bedingen. Eine sonstige bauliche Erweiterung eines Flughafens
sei-wesentlich, wenn sie zu einer Erhéhung der Larmwerte um 2 db fiihre. Nach den
bei der Bezirksregierung Minster vorliegenden Unterlagen wird ein Wert von 2 db
nicht erreicht, so dass der Planfeststellungsbeschiuss von Méarz 2009 keine
wesentliche Anderung bedingt. Deshalb wiirden auch nach Abschluss des
Klageverfahrens und Eintritt der Bestandskraft des Planfeststellungsbeschiusses
weiterhin die Werte flr einen bestehenden Flughafen zugrunde gelegt.

SR (Bundesvereinigung gegen Fluglarm) machte wissen, welche
Werte bei der Berechung zugrunde gelegt Wurden.—
(Bezirksregierung Minster) erlautert, . dass im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens einmal der Ist-Zustand und dann der Zusiand nach
Anderung des Flughafens berlicksichtigt wurden. Diese beideni Werte seien dann
verglichen worden. (Ingenieurbtro Dr. Droscher) erganzt, dass
der Bezug der Prognose-Nuilfall, "ohne die zur Planfesistellung beantragten
MaBnahmen, gewesen sei. Dieser Prognose-Nullfall, d. h. die unverdnderten
baulichen. Einrichtungen des Flughafens, mit dem im Jahr 2023 zu erwartenden
Flugbetrieb, sei dann fir die Beurtgilung; ob sicn durch die baulichen MaBnahmen
des Planfeststellungsbeschlusses Anderungen der Larmwerte von 2 db ergeben,
zugrunde gelegt worden. Eine solche Anderung sei nicht festgestellt worden.
Deshalb seien die im Planfeststellungsbeschiuss enthaltenden baulichen
MaBnahmen nicht als wesentliche bauliche Anderung im Sinne des

Fluglarmgesetzes eingestuft worden.

G (/BV) stellt fest, dass fir den Fall einer nachtraglichen Feststellung
von erhéhten Larmwerten, der Planfeststellungsbeschluss geméaB § 75 Abs. 2
Verwaltungsverfahrensgesetz erganzt werden kénne, um diese Larmproblematik zu
I6sen. Voraussetzung hierfiir sei allerdings, dass die Larmproblematik zum Zeitpunkt
- des Eintritts der Bestandskraft des Planfeststellungsbeschlusses nicht erkennbar und

vorhersehbar gewesen sei.

Nachdem zu diesem Thema keine weiteren Wortbeitrage mehr eingehen, schlieft
der Vorsitzende die Sitzung und bedankt sich bei allen Anwesenden far die
Teilnahme. Ein besonderer Dank geht an (Bundesvereinigung

gegen Fluglarm), der sich sehr intensiv mit dem Datenerfassungssysiem fur den
Flughafen Paderborn-Lippstadt auseinandergesetzt habe und sehr wichtige Hinweise

gegeben habe.

R

( Geschéﬁsfﬂhi‘ung )
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Fluglarm-Gesetz 2007:

Festsetzung der
Larmschutzbereiche fiir den
Flughafen Paderborn/Lippstadt

- Erstellung des Datenerfassungssystems -
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Gliederung

1 Novellierung des Fluglarmgesetzes 2007

2 Berechnung des Flugldarms nach AzB 2008

3 Erstellung der DES-Formbléatter nach AzD 2008
4 DES des Flughafens Paderborn/Lippstadt
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1 Novellierung FluglirmG 2007

Gesetz zum Schutz gegen Fluglﬁrm {2007)

> Novellierung des im Jahr 1971 erlassenen Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglirm

Ergénzende Verordnungen: ‘
* 1. FlugL 8V (2008): Vérordnung liber die Datenerfassung und das
Berechnungsverfahren fiir die Festsetzung von Larmschutzbereichen;

detalllierte Festlegungen in:
« AzD (2008): Anleitung zur Datenerfassung liber den Flugbetrieb

» AzB (2008): Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen

= 2. FlugLSV (2009): Flugplatz-SchallschutzmaBnahmenverordnung;
Anforderungen an die Qualitat des baulichen Schallschutzes

7 3. Flugt SV (derzeit in Vorbereitunqg): Flugldrmschutzverordnung zur

Aufienwohnbereichsentschédigung

Seite 3
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Novellierung FlugidrmG 2007

§ 4 Flugl4rmG: Festsetzung von Lirmschutzbereichen

(1) Ein Larmschutzbereich ist fir folgende Flugplitze festzusetzen:

1. Verkehrsﬂughéfeh mit Fluglinien- oder Pauschalfiugreiseverkehr,
2. Verkehrslandepldtze mit Fluglinien- oder Pauschalflugreiseverkehr und mit
einem Verkehrsaufkommen von (ber 25.000 Bewegungen pro Jahr; [...]

(2) Die Festsetzung des Lirmschutzbereichs erfolgt durch
Rechtsverordnung der Landesregierung. [...]

(4) Der Larmschutzbereich fiir einen bestehenden Flugplatz [...] ist[...]
spétestens bis zum Ende des Jahres 2009 neu festzusetzen oder
-erstmalig festzusetzen, wenn bislang noch keine Festsetzung erfolgt

ist.
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1 Novellierung FluglarmG 2007

Definition der Schutzzonen

Schutzzone
(Tag: 6:00 - 22:00 Uhr;
Nacht: 22:00 - 6:00 Uhr)

Werie flr neue oder
wesentlich baulich
erweiterte zivile
Flugptétze im Sinne des
$4 AbsA 1 Nr. 1und 2:

Werte fiir bestehende zivile
Flugplitze im Sinne des § 4
Abs. 1 Nr. 1 und 2:

Tag-Schutzzone 1:

taq 60 dB(A)

“ﬁ €q

req 180 = 65 dB(A)

Tag-Schutzzone 2:

L., Tag = 55 dB(A)

Asq

Lpeq T2 = 60 dB(A)

' @) bis zum 31. Dez. 2010

Nacht-Schutzzone:

LA= Nacht = 53 dB(A)
smex = B mal 72 dB(A)

L peq Nacht = 55 dB(A)

1 Novellierung FluglarmG 2007

85 Flug. larmG: Bauverbote

Nacht-Schutzzone: LAea Nachi = 50 dB(A) | Lamax = 6 mal 72 dB(A)
b) ab dem 1. Jan. 2011: Lyae = 6 mal 65 dB(A)
Seite 5
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Tag-Schutzzone 1

Tag-Schutzzone 2

Nacht-Schutzzone

Krankenhiuser,
Altenheime,
Erholungsheime und
sonstige dhnliche
schutzbediiftige
Einrichtungen

Bauverbot

Bauverbot

Bauverbot

Schulen, Kindergérten
und sonstige fihnliche
schutzbedurftige
Einrichtungen

Bauverbot

Bauverbot

{zuldssig)-

Neuerrichtung
Wohnungen”

Bauverbot

zutéssig

Bauverboi

* div. Ausnahmen i.V. mit Schallschutzanforderungen
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1 Novellierung FluglarmG 2007

§ 8 FlugldrmG: Entschidigung bei Bauverboten

» Entschéidigungsanspruch, die eine seither zuldssige bauliche
Nutzung aufheben

2 Regelung vermuﬂich in der 3. FlugLSV zur
AuBenwohnbereichsentschidigung bei neuen oder wesentlich

baulich erweiterten Flugplatzen
(derzeit in Vorbereitung}
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Novelherung FluglarmG 2007

§ 9 FluglarmG: Erstattung von Aufwendungen fiir Schallschutzmafinahmen,
Entschédigung fiir Beeintrichtigungen des

Auflenwohnbereichs
Bestehende Wohnung liegt in... Tag-Schutzzone 1 ’ . Nacht-Schutzzone
Art des Anspruches Erstattungsanspruch auf Erstattungsanspruch auf
Aufwendungen fiir bauliche . Autwendungen fir bauiiche
Schalischuizmaltnahimen Schallschulzmalnahmen fGr Rdume,
die (...) zum Schlzfen benutzt warden
. einschlieflich Luftungseinrichtungen
Zeitpunkt des Wenn L, Tag>70 dB(A): Wenn L., Nacht > 60 dB(A):
Anspruches ) .
-sofort mit der Festsetzung des - sofort mit der Festsetzung des
Larmschutzbereichs, Larmschutzbereichs,
ansonsten mit Beginn des ansonsten mit Beginn des 6. Jahres
6. Jahres nach Festsetzung. nach Festsetzung.
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1 Novellierung FluglarmG 2007

=7 FLUGHAFEN. - -

§ 9 FluglarmG: Erstattung von Aufwendungen fiir Schallschutzmalnahmen,
Entschéadigung flir Beeintrachtigungen des

AuBenwohnbereichs

> Entschéidigungsanspruch fiir Beeintrachtigungen des
AuBenwohnbereichs (Tag-Schutzzone 1) bei neuen oder
wesentlich baulich erweiterten Flugplatzen:
Regelung vermutlich in der 3. FlugLSV (derzeit in Vorbereitung)

= Anforderungen an die Qualitét des baulichen Schallschutzes:
2, FlugLSV (am 27. Mai 2009 vom Bundeskabinett beschlossen)

Seite 9
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Schallschutzmaflnahmen nach der 2. FlugL.SV

Bewertetes SchalldammmaB R*,, der Umfassungsbaute:le von

Aufenthaltsraumen;

Tagschutzzone 1 und 2

: bei einem diquivalenten Paverschallpege! fiirden

T 1 (L:L-..-r,.) yon

R fiir Aufenthaltsrinme

60 lmmnwu’«.x\a»dumy T I .7 T
F40dB

(w bis weniger als 70 dB(A)

N achtschutzzone

¢ bei einem fguivalenten Dauersche nllpe"d fidr die.
E Naocht (L xu) Vo

weniger als S0dB(A)

TT()“&—B“ o

. R fiir Schlafriume

: 50 bis wenigerals S5dBtA)
his weniger als 60 dB(A)
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2 B_ereéﬁnung des Flugldrms nach AzB 2008

Berechnungsgrundlagen

< getrennte Berechnung des Dauerschallpegels
L aeq Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und L, g wacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

= Berechnung der Uberschre|tungshauf|gkelt der Maximalpegeischwellen
nachts L, ..

¥ Bezugszeitraum: 6 verkehrsreichste Monate eines Jahres
+ Prognosehorizont: Bezugsjahr +i. d. R. 10 Jahre

< Bewertung der Flugldrmimmissionen nach FluglirmG sowie Festlegung
von Ldrmschutzbereichen (vgl. Seite 5)
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2 Berechnung des Fluglarms nach AzB 2008

Anderungen der AzB 2008 im Verqleich zur AzB 1999

*+ Berechnung: Segmentierungsverfahren (statt bisher Lotverfahren)

+ Beriicksichtigung der Rollbewegungen und des Betriebs der
Hilfsgasturbinen (APU - Auxillery Power Unit) bei der Berechnung des
Flugldrms

= Zuschlag zur Beriicksichtigung der zeitlich variierenden Nutzung der
einzelnen Betriebsrichtungen (3-Sigma), basierend - wenn méglich - auf
der Betriebsrichtungsverteilung der letzten 10 Jahre

~ Gliederung der Hubschrauber in 5 Gruppen (stait bisher 2 Gruppen)
= Beachtung des Ho6henprofils des Geldndes (Topografie)
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3 érstellung der DES-Formblatter nach AzD 2008

Gliederung der DES-Formblitter

+ 5.1 Allgemeines (z. B. Datum der DES-Erstellung, Prognosejahr)
+ 5.2 Flugplatzdaten (z. B. Bezugspunkte, Eigenschaften der Start- und
Landebahn)

~ 5.3 Flugbewegungsangaben (tags und nachts)

= 5.4 Rollverkehr (Beschreibung der Rollwege und Flugbewegungszahlen
je Abstellposition; APU-Betrieb) '

> 5.5 Flugbetrieb in der Luft (Beschreibung der Flugrouten und
Flugbewegungszahlen je Route)

- 6 Matrix zur Auswertung der bahnbezogenen Befriebsrichtungen

(tags und nachts)

Seite 13
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Erstellung der DES Formblatter nach AzD 2008

Ablauf der DES-Formblatterstellung

+ Zusammenstellung der anlagentechnischen und flugbetrieblichen Daten
des Flughafens nach den Anforderungen der AzD
> Abstimmung der Flugrouten mit der Flugsicherung

7 Erstellung einer Prognose der Flugbewegungen fiir das Prognosejahr zur
Festsetzung der L&rmschutzbereiche unter Beriicksichtigung der
vorhersehbaren anlagentechnischen und betrieblichen Anderungen

7 Erstellung eines Datenerfassungssystems (DES) nach den einschidgigen
Anforderungen

= Aufbau und Umfang des DES smd in der AzD als. Blankoformblatter
vorgegeben .
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4 DES des Flughafens Paderborn/Lippstadt

Darstellung der Inhalte der DES-Formblatter

7 IFR-Flugrouten (Instrumentenflugregeln - instrument flight rules)
+ VFR-Flugrouten (Sichtflugregeln - visual flight rulés)

= Rollwege und Abstellpositionen

~ Flugbewegungen im Prognosejahr 2017

= Betriebsrichtungsverteilung 1999 - 2008
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Fiugbewegungen im Proghosejahr 2017

[Flugreiste {Batrieb " Tag [Nacht|:Tag {Nachi]- Tag:[Nacht]. Tag {Nacht] Tag [Nacht] Tag-[Nacht] Tag |Nacht]
R ToPt3. 1 P14 | P4 - [ ss1 | ss2 T sea- - H1LO
WRB 7X Start 0 [ @ | 71 ] 2 60 ] 2 | 807132 | 236] 16 |387] 651 5 | 6 | o0 | @
HM EX/DOMEG 1X_|Start 0 [0 | 89| 1 J2a] t |14 ] 5 | 145 | 2100 +1]a
GMH 8X Stant 4] 0 25 1 18 1 7 4 60 189 | 17 8 4] 0 [
WRB 6W Start 116 1280 2 J135] 2 |211] 13 | 465 1024] 130 ] 29 | 3 11 a
HMM 4W/DOMEG 1W|Start 0 0 25! 2 128 1 172 g 867 695 | 100 | 12 0 1 a
GMH 7W tart © | o | 108 3 |157| 2 | 43 | 17 | 188 357 60 ] 6 | O T ] 0
November 06 § tart 30 | 0 | 775 ] 0 89 | 0 [157] 0 | 197 87 5 ] 0 119 0
Sierra 06 S tart 22 | 0 {398 ] 0 |51 0 | 84| 0 |11 53 414190
Novermber 24 S tert 43 Q 142¢ 1 166 1 306 5 424 118 4 Q 4 0
Siera 24 S tar 6 | 0 | 700 ] 0 | 961 0 |85 2 | 295 52 2 o210
N 06 L Landu 54 | 0 [ 814 | 10 {113} 8 [ 132 ] 59 | 183 6 | 0 | 1@ ] 0
Siarra 06 I Landung | 22 | O {400 | & [ 64 | 5 | 71 | 32 | 98 2 |0 |w0] o
A 241 Condung | 52 | 0 | 1329 8 | 174 | 7 | 288 ] 47 | 428 161 6 | 0 | 0 |.52] 0
Sierra 24 L andung | 36 | O | 780 | 4 118 4 | 185 244 63 00 [i]
IFR-Landung NW 06 |Landung | 0 | O | 83 | 7 | 74 | 6 | 10 187 423 10 | 1 [}
IFR-Landung 8006 |landung | © | © | 93 | 7 1 74 | 6 | 10 187 422 10 ] 1 0
IFR-Landung 24 Landun 1 | 0 | 513 ] 17 | 447 | 14 ] 55 [1009] 76_| 2016 341 0 [}
Nordplatzrunde 06 |Plalzrunde] 24 | 0 [ 2440 0 | 24 | 0 | 39 0 [ 0ol 0 0
Sudplatzrunde 06 [Platarunde] 3 1] 272 ] 3 o 5 0 o 4] 0 0
Nordplatzrunde 24 |Platzrunde] 12 | 0 | 5840 0 | 75 | 0 | 87 0 [} 0| @ 0
sadé]ratzrmde 24 Platzunde| 2 | 0 [ 650 | 0 | § | 0 | 11 0 [} [ ) [}
Summe 1 1318 ] o [17330] 72 [2113] 58 |2800 5025 6161 150 9 []

Summe Tag:  33.897
Summe.Nacht: 1723

Quellen:
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- Verkehrsprognose fur das Jahr 2017 (Desel-Consulting, Mérz 2009)
- Verteilung auf Flugrouten: isu - Techn. L&rmgutachten, Dez. 2005

Betriebsrichtungsverteilung 1999 - 2008

NACHTS

" PADERBORNILIPPSTADY

TAGS B
2008 31,5% ¢ [
2007 B : ‘1,1%' i 2007
2006 [T =i At wan P
2005 [EaT S : 23,6%  JEOLH]
2004 { i g% 9.5% | 2004
2003 [ T 2 358% B 2003
2002 B SR _f 3211% LY
2001 [F2EG - o 1,0% B 2001
2000 | ,24.3‘%‘ | 2000
1989 : 2.5% i 1990

0%  20% 40% 60%  BO0% 100% 0%

20%

40%

Quelle; Flughafen Paderborn/Lippstadt




4 DES des Filughafens Paderborn/Lippstadt

Stand der Bearbeitung der DES-Formblatter

= Abgabe der Formblatter inkl. Datentrdger mit Daten geméf AzB-QSI-
Schnittstelle am 03.06.2009 beim Ministerium fiir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, NRW

+ derzeit Priifung der Unterlagen durch die Bezirksregierung Miinster
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Bezirksregierung Miinster « 48128 Miinster

Bezirksregierung Miinster

Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt;

Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NW

 V-5-8800.4.2

40190 Diisseldorf

O —

wiristeriam i ‘ﬁiiingchm, ;irszvzf.;hhﬂ
Landwirtschalt, Hater- und yerarlamz:fq
des Landes Nordrhein-Westfaier

07, Aug. 2072

NI, coeressannssamsnssasses

Umsétzung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm:

Festsetzung des Larmschutzbereichs am Flughafen Pader-
~born/Lippstadt durch Rechtsverdrdnung der Landesregierung

Erlass vom 11.06.2012 - Az. w. 0.

Mein Bericht vom 30.03.2012

Sehr geehrtc MNP s<hr gechrte Damen und Herren,

die von mir angeforderten Stellungnahmen liegen mir vor. Die Stadt Bi-

(|

25. Juli 2012
Seite 1 von 2

) Aktenzeichen:
- 26

Auskuntt erteilt: -

_
Durchwahl:

- Telefa N
Raurreilil®
E-Mail: -
‘ R
) @brms.nrw.de
apia®

ienstgebdude und
ieferanschrift.

Domplatz 1-3

48143 Minster
Telefon: 0251 411-0
Telefax: 0251 411-2525
Poststelle@brms.nrw.de
www.brms.nrw.de

OPNV - Haltestellen; *

Domplatz: Linien 1, 2, 10, 11,
12,13, 14,22
Bezirksregierung Il
“(Albrecht-Thaer-Str. 9)

Linie 17

Birgertelefon:
0251 411 ~ 4444

Schultelefon:
0251 411 - 4113

Griines Umweltschutztelefon:. -
0251 411'- 3300

ren und die Gemeinde Borchen erheben keine Bedenken mangels Be-

troffenheit.

Die Stadt Salzkotten, ebenfalls nicht von den Larmschutzzonen betrof-
fen, hat zu diesem Thema eine zuséatzliche Ratssitzung in den Sommer-

Konto der Léndeskasse:
WestLB AG

BLZ: 300 500 00

Konto: 61 820

IBAN : DE24 3005 0000 0000
0618 20 :
BIC. WELADEDD

ferien einberufen. In der endglltigen Stellungnahme nimmt die Stadt die
Anderung der Larmschutzbereiche zur Kenntnis und regt eine nochma-
lige Uberpriifung der Prognosewerten des FIughafensPaderborn/ Lip-

pstadt an, da Zweifel an den Eingangsdaten geduBert werden. Auch .

hinsichtlich der tatsichlich aufgefihrten Platzrundenfiigen bestand




Bezirksregierung Miinster

Uberpriifungsbedarf, insofern verweise ich auf meinen in dieser Sache  seite2von2

ergangenen Bericht vom 30.03.2012.
Die Stellungnahmen der Kornmunen liegen anbei.

Mit freundlichen Gri8en

Im Auftrag




STADT SALZKOTTEN

DER BURGERMEISTER

Unsere Servicezeiten:

“08.00 - 12.00 Uhr montags bis freitags

14.00 - 16.00 Uhr montags und dienstags
© 14.00 - 18.00 Uhr donnerstags

Stadt Salzkotten « Postfach 15 62 - 33146 Salzkotten
und nach’ Vereinbarung

Bezirksregierung Munster ' lbr A L
Dezerhat 26 - Luftverkehr - wt"e"
Domplatz 1-3 Fachbereich Stadtentwicklung
48143 Minster Bauordnung. Férdermittel. Denkmalschuty
Uber den Landrat des Kreis Paderborn e ——
Postfach 1940, 33049 Paderborn oy gae8
Uiber die Bezirksregierung Detmold, Dez. 25 R
Leopoldstrae 15, 32756 Detriold e

. L

www.salzkoiten.de

Datum und Zeichen-Thres Schreibens Mein Zeichen : * Datum

21.06.201 208 | CGENEEEENERRNNS  18.07.2012

Umsetzung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm;
Festsetzung des Lirmschutzbereichs am Flughafen Paderborn/Lippstadt durch

Rechtsverordnung der Landesregierung

- Stellungnahme der Stadt Salzkotten im Anhdrungsverfahren

Sehr geehrtca .

sehr geehrte Damen und Herren,

die mit threm Anhdrungsschreiben vom 21.06.2012 Gbersandte Darsteliung der
Larmschutz-bereiche am Flughafen Paderborn/Lippstadt — in der vom LANUV neu
iberarbeiteten Fassung mit den neu berechneten Konturen der jeweiligen Larmschutzbereiche
(Tag-Schutzzone 1, Tag-Schutzzone 2 und Nacht-Schutzzone) - war Gegenstand der
Beratungen in der gestrigen Sitzung des Rates der Stadt Salzkotten.

Der Rat hat dabei folgenden Beschluss gefasst:

,Der Rat der Stadt Salzkotten nimmt die Neufestsetzung der Lérmschtjtzbereich'e am
Flughafen Paderborn/ Lippstadt, wie sie in der mit Anhdrungsschreiben der Bezirksregierung
Minster vom 21.06.2012 Ubersandten Abgrenzung der Stadt vorgelegt, wurde zur Kenntnis.

Es sollte eine nochmalige Uberpriifung der Prognosewerte der Flughafen Paderborn/
Lippstadt GmbH (Flugbetriebsaufkommen fur die néchsten 10 Jahre von 2007-2017) durch die
hierfUr zustandigen Behoérden (Bezirksregierung Munster und MKULNV NRW- Ministerium ftr
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW) vorgenommen
werden, da Zweifel an den Eingangsdaten (Berechnungsgrundiage) geaufser‘( werden “

Auch solite eine Uberpriifung dahingehend noch erfolgen, inwieweit die tatséchlich
~ ausgefiihrten Platzrundenfllige dem Grunde nach und der Héhe nach in die Berechnung
elngestel}t wurden oder noch - evtl. in korrigierter Hohe - einzustellen sind.

Linsere zentralen Kontaktdaten: Unserc Konten:

Zentrale Rufnummer; 035258/507-0 Sparkasse Paderborn-Detmold Volksbank Brilon-Biiren-Salzkotten Vaiksbank Paderborn-Hosxrer-Detmold  Postbank Koy

Zentrale Faxnummer; (15258/507-27 (BLZ 472 501 01) 51 000 461 (BLZ 472616 03) 10000 110 (BL.Z 472601 21)9 132 102 800 (BLZ 370100 50) 291 00-509 -
[BAN: DE68 4726 0121 2132 1028 00 IBAN- DE43 3701 0050 4129 1005 06

IRAN- DE27 4725 0101 00510004 61 IBAN: DE3} 4726 1603 0010 001 10

tadtverwaltun g@salzkatten.de A
. SWIFT-BIC: WELADEDIPBN  SWIFT-BIC: GENODEMIBUS - SWIFT-BIC: DGPBDEIMXXX .  SWIFT.BIC: PANKDEFF
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Das Ergebnis lhrer UberprUfu'ng bift_e ich mir schbriftlich mitzuteilen.

Mit freundlichen GraRen




Von: ' ‘ ] ] ’
Gesendet: Dor_merstag, 19, Juli 2012 12:07

An: . _
Ce:
Betreff: -~ L&rschutzbereich am Flughafen Paderborn/Lippsta

Sehr geehrte Damen und Herren,
nach threm Schreiben vom 21.06.2012 ist bei der Neufestsetzung der Lirmschutzzonen das Gebiet der Gemeinde
Borchen nicht betroffen. Insofern werden Bedenken und Anregungen nicht vorgetragen.

Mit freundlichen Grifen

L
- Gemeinde Borchen

UnterderBurg 1
33178 Borchen



Von: : R ‘ N ) ;
Gesendet: - Mittwoch, 18, Juli 2012 14:51 ‘ , , ]
An: - _

Ce: r——
Betreff: Stellungnahme Larmschutzbereich

Anlagen: Stellungnahme Larmschutzbereich.doc

im Weiteren finden Sie die Stellungnahme der Stadt Biiren zu den Ldrmschutzbereichen des Flughafens
Paderborn/Lippstadt. ’ ' '

Bei Riickfragen stehe ich jederzeit gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griiflen
im Auftrag

stadt Biiren
Abt. IV - Planen / Bauen / Umwelt

Kénigstr. 16 / 18
33142 Biiren

CENEE
E-Mail N

Internet: www.bueren.de

Diese E-Mail kénnte vertrauliche und/oder rechtlich geschiitite Informationen enthalten. Wenn Sie nicht
der richtige Adressat sind oder diese E-Mail irrtiimlich erhalten haben, informieren Sie bitte sofort den
Absender und vernichten Sie diese Mail. Das unerlaubte Kopieren sowie die unbefugte Weitergabe dieser

Mail sind nicht gestattet.



Stadt Biiren

Der Biirgermeister

Das kénnen wir ..

Stadt Biiren - KonigstraBe 16 - 33142 Biren Stadt Biren mit den Ortschaften:

Ahden, Barkhausen, Brenken, Eickhoff, Harth,
Hegensdorf, Siddinghausen, Steinhausen, Weiberg,
Weine, Wewelsburg.

|

Internet: www.bueren.de
E-Mail: L
Verwaltungsgebaude: Kdnigstrae 16
Abteilung: - Planen/Bauen/Umwelt
Sachgebiet: _ _ '
Auskuntt erteilt: —
Zimmer: . -
Vermittiung: . )

‘_ ' : Durchwahl; Telefax:

Datum und Zeichen lhres Schreibens Mein Zeichen G L
W 25.07.2012
Bei Antwort bitte angeben Datum

Umsetzung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm: Festsetzung des

. Larmschutzbereichs am Flughafen Paderborn/Lippstadt

Sehr geehrter CuE—E——.

die Schutzzonen haben nach der Uberarbentung durch die deuthche Verrmgerung ihrer Gréfe nun
keine Auswirkungen mehr auf die wohnbaulichen Entwscklungsperspektlven der Stadt Bliren und

ihre Ortsteile. Deshalb duBere ich keine Bedenken und Anregungen mehr.

Mit freundlichen GriiBen

im Auftrag

2116 007 101 (BL:
00z 09F (BL:
300 400 (BLZ 472607 24t
ver 388.208 (BLZ 250100 3

Foniter der Sigdikzese
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Anschreiben BR_Munster_9 8 2012.doc Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,
fgsc”;'sgf’;‘r:_m- 150812 Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
ges - des Landes Nordrhein-Westfalen
Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz N}.?W— 40190 Dusseldorf .
i . . ' . 15. August 2012
Bezirksregierung Minster , Seite.1 von 1
Domplatz 1-3 . Aktenzeichen V-5-8800.4.2

48143 Minster bei Antwort bitte angeben

Gesetz zum Schutz fgegen Fluglarm
- Anhorung der Gemeinden fur den Flughafen Paderborn/Lippstadt; Az.

26

Zunachst moéchte ich mich fir Ihren Bericht zum Anhérungsverfahren
fur den Flughafen Paderborn/Lippstadt vom 25.Juli 2012 bedanken.

In diesem fihren Sie an, dass die Stadt_ Salzkotten Zweifel an den Ein-
gangsdaten geauflert habe. Auch hinsichtlich der Platzrundenflige be-
stinde Uberpriifungsbedarf. o

Ich bitte Sie da'her, die von der Stadt Salzkotten vorgetragenen Beden-
ken zu prifen und mir thren Bericht bis zum 10.08.2012 zukommen zu

lassen.

Dienstgebaude und
Lieferanschrift:
Schwannstr. 3

40476 Disseldorf

Telefon 0211 4566-0
Telefax 0211 4566-388
Infoservice 0211 4566-666
poststelle@mkuinv.nrw.de
www.umwelt.nrw.de

Offentliche Verkehrsmittel:
Rheinbahn Linien U78 und U79
Haltestelle Kennedydamm oder
Buslinie 721 (Flughafen) und 722
(Messe) Haltestelle Frankenpiatz



Bézirksregierung Miinster

Bezirksregierung Miinster « 48128 Miinster ’ . . 13. September 2012
Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt, . Seite 1von 4
l.andwirtschaft, Natur- und \(erbraucherschutz Nw ‘ . o Aktenzeichen:
5. , : : .26
v-5-6800.4.2 Ministerium fir Kiimaachutz, Umwet, ,
SN Landitehat Haur-urd Vorbaecheschut
. s dee Landes Nordrheln-Westfalen "
40190 Diisseldorf ' ' . Auskuntt erteilt:
' - 17 Sep. 2012 ——
NE s Anl, Durchwahl:

i
l]l

E—Mail:

Umsetzung des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldarm: @brms.nrw.de
Dienstgeb&ude und

Festsetzung der Lirmschutzzonen am Flughafen Paderborn/Lippstadt
Lieferanschrift:

durch Rechtsverordnung der Landesregierung Domplatz 1-3
48143 Minster

hier: Anhdrung der Gemeinden Telefon: 0251 411-0
Telefax: 0251 411-2525

Erlasse vom 15.08.2012 und 30.08.2012 - Az. w. o.- ' Poststelle@brms.nrmde

www.brms.nrw.de -

OPNV - Haltestellen:

- . .Domplatz: Linien 1, 2, 10, 11,
12, 13, 14, 22
Bezirksregierung II:

sehr geehrtcH GGG . (Albrecht-Thaer-St. g)
Linie 17

sehr geehrte Damen und Herren,
] . Biirgertelefon:

0251 411 — 4444

Schultelefon:
0251 411 - 4113

in obiger Sache habe ich die Flughafen Paderborn/ Lippstadt GmbH gebeten,  Grines Umweltschutztelefon:
' 0251 411 - 3300 -

“die von der Stadt Salzkotten vorgefragenen Bedenken zu priufen. Deren Ant-

Konto der Landeskasse:

wort liegt mir jetzt vor.
WestlB AG

BLZ: 300 500 00

Konta: 61 820

IBAN : DE24 3005 0000 0000
0618 20

BIC: WELADEDD

Zu der nochmaligen Uberpriifung der Proghosewerfe aufert sich die Flughafen
GmbH dahingehend, dass die flir die Berechnungsgrundlage néch der ersten
Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes gegen Fluglarm (1.FlugLSV) er-
mittelten Prognosewerte fur das behérdlich bestimmte Jahr 2017 durch beauf-
trégte Gutachter mit sehr optimistisch eingeschatzten 58.600 FlugbewegUngen
und 1,9 Mio Passagieren angegeben sind. Die Vorlage der Daten (ber den
Flugbetrieb sei im Rahmen des vorgegebenen Datenerfassungssystems (DES)




Bezirksregierung Miinster

~ erfoigt und wurde durch Ihr Ministerium im Berechnungsverfahren fiir die Fest-

s'etzung von Larmschutzbereichen angewendet.

Eine Uberpriifung der Prognosewérte wiirde sich allein durch die tatséchliche,
stark riicklaufige Entwickluhg am Flughafen Paderborn/Lipp’stadt entgegen der
Prognose auf der Basis des Jahres 2007 erlbrigen. Die prognostizierten Flug-
bewegungs- und Passaglerzahlen auf deren Grundlage das DES erstellt wur-
de, wiirden deutlich unterschritten. Auf Grund der einwirkenden wirtschaftli-
chen Einflisse werden diese Zahlen im Prognosejahr nicht erreichbar sein, da
eine entsprechende Erholung der Entwicklung des Luftverkehrs am Flughafen

Paderborn/Llppstadt nlcht zZu erwarten sel.

Zudem ist beginnend mit den Jahren 2013/2014 infolge der zu erwartenden
Betriebsaufnahme des neuen Flughafens Kassel-Calden mit Verkehrseinbri-

chen von weiteren 20-25% zu rechnen. Die bevorstehende unmittelbare Kon-

kurrenzsituation sei dort zwar bereits bekannt gewesen, wére aber in der .

Prognose 2017 noch nicht berucksmhtlgt und sind somit auch nicht in die Er-
stellung des DES eingeflossen, da zu jenem Zeitpunkt der Bau des Flughafens

Kassel-Calden noch Gegenstand eines Rechtsstreits war.

‘Auch sei ein bereits im Méarz diesen Jahres von der Flughafen Paderborn/ Lip-

pstadt GmbH gestellter Antrag mit gleicher Begriindung an Sie auf Neuerstel-
lung einer Prognose von thnen mit Schreiben vom 25.05.2012 abgelehnt wor-

.den, da das Fluglarmgesetz das Arbeiten mit Prognosen (hier 10 Jahre) zwin-

gend vorgabe.

In Ihrer damaligen Antwort hieB es, dass, um der Entwicklung des Flugbetriebs
gerecht zu werden, das Fluglarmgesetz (§ 4 Abs. 6 FlugLSchG) eine Uberpru-
- fung der P‘rognose erst spatestens nach Ablauf von 10 Jahren vorséhe. Eine
Korrektur des Bezugsjahres wihrend des laufenden Verfahrens hétte eine
. zeitaufwandige (und kostentrachtlge) Neuerstellung des DES zur Folge, was
auf Grund des nach § 4 Abs. 4 FlugLSchG festgelegten Termins nicht zu recht-

fertigen wére.

(4

Seite 2 von 4
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Zur "Platzrundenthematik” gibt die Flughafen GmbH an, dass sich deren Uber-
prifung aufgrund der Tatsache, dass innerhalb des kont.rollie'rte,n Luftraumes
(Kontrollzone) des Flughafens Paderborn/Lippstadt keine vorgegebenen Platz-

runden festgelegt seien, erlbrigen wiirde. Platzrundenfilige werden durch die

Flugsicherung (Tower) nach Verkehrslage gefihrt und gestaffeit.

Die Platzrtjndenﬂijge mit kleinen Propellermaschinen (_SChulﬂUge) beriihren die
Wohngebiete der Stadt Salzkotten nicht. Es liegen zurzeit bei der értlichen
Luftaufsicht (BRMS) in PAD keine Vorgénge oder Beschwerden hinsichtlich

solcher Flugbewegungen vor.

Die von der Stadt Salzkotten aufgefihrten Platzrundenflige kénnen diesbe-
zuglich nur die Trainingsfilige mit gréoBerem Fluggerét (Strahiflugzeuge) sein,

von denen teilweise Ortschaften im Stadtgebiet tiberflogen werden.

Solche Trainingsflige, blockweise ca. 5- 10 Mal im Jahr durchgeﬁ]hrtl, seien

am Flughafen Paderborn/ Lippstadt vereinzelte Ausnahmefélle und fanden nur

bei Tag statt.

v Trainihgsanfli]ge mit Strahlflugzeugen wiirden abhéngig von der Art des Anftu-
ges und aufgrund ihrer héheren Anfluggeschwindigkeiten ein mind. 3-5 km
- langes Endteil (2-3 miles final) erfordern, um fir ein sicheres Anflugverfahren
die notwendige Landekonﬁguration des Luftfahrzeugs herstellen zu konnen.
Die Anflige gleichen in dem letzten Segment den Standard-IFR-Anfligen éuf
die RWY 24. Dadurch miissten zwangsléufig die in diesem Entfernungsbereich
liegenden Ortschaften Gberflogen wer'den,'wodurch sich die Gerausche der
Luftfahrzeuge Uber den betroffenen Beréichen nicht vermeiden lassen wiirden.

Diese Flige werden im aktuell gultigen DES des Flughafens Pader-
born/Lippstad't berlicksichtigt und sind als Flugspuren flir 'VFR-Platzrunden
Strahlflugzeuge' hinterlegt.

Die Flughafen GmbH verweist dabei auf den mit mir gefuhrten Schriftverkehr
beginnend im August 2010, wonach die Ausdehnung der Platzrundenflige von

Seite 3 von 4
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Strahlflugzeugen nach deren aufgezeichneten Radarspuren auf meine Veran-  Seite 4 von 4

lassung hin im DES angepasst wurde.

An den von thnen im Erlass vom 30.08.2012 genannten Terminen werden am -

04.10.2012 GGG - -
nehmen, am 29.10.201 24 NN

Mit freundlichen GriiBen

Im Auftrag
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Von: . ]

Gesendet: Donnerstag, 20. September 2012 20:53

An: D | :

Betreff: AW: Anhorung FH Paderborn/Lippstadt - Bericht der BR Mtnste

Sehr geehrt<SNNGNGEGGNGED.ch komme in diesem Zusammenhang auch auf lhre Email vom 10.08 2012
zurick. Die von der Stadt Salzkotten geduferten Zweifel an den Eingangsdaten des DES werden nicht
ansatzweise erlautert. Sie sind daher nicht substantiiert .Es wird noch nicht einmal klar,ob die Prognosewerte
fur zu hoch oder zu niedrig gehalten werden. Eine derartige Stellungnahme vermag keinen naheren
Uberpriifungsbedarf auszulésen. Aus den bekannten Grinden liegt die Prognose tendenziell eher zu hoch.
Darauf weist die Bezirksregierung unter Verweis auf eine Stellungnahme der Flughafengeschaftsfuhrung zu
Recht hin. Der Bericht der Bezirksregierung ist fachlich nachvollziehbar und Gberzeugend. Weiterer
Prufoedarf besteht nach diesseitiger Auffassung nicht.  Mit freundlichem Grufl < EESN.g

Von:
Gesendet: Donnerstag, 20. September 2012 11:18
.An:
Cc
Betreff: Anhorung FH Paderborn/Lippstadt - Bericht der BR Miinster

Sehr geehrter SN NGTTIINNG®

anliegenden Bericht der Bezirksregierung Minster beziiglich der Stellungnahme der Stadt Salzkotten

Ubersende ich lhnen zur Kenntnis und mit der Bitte um lhre Bewertung. o
Zudem mdchte ich hoflichst um lhre Antwort auf meine Emails vom 10.08.2012 bitten, in denen ich ebenfalls

Ihre Bewertung erbeten hatte.

* Mit freundlichen Grufen
Im Aufirag

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt,
‘Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW
Referat V-5 .
- Schwannstr. 3,
40476 Dusseldorf
Telefon: ENNGEGGG—_
Fax: L

E-Mail: S

21.09.2012
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von: (D

Gesendet: Freitag, 10. August 2012 10:37 : .
An: . ]
Betreff:  Anhorung Paderborn/Lippstadt

Anlagen SKMBT_3631812080906580.pdf; Anschreiben BR_Munster_9.8. 2012 doc

Von: GE
Gesendet: Freitag, 10. August 2012 10:29

An: G
Cc: QD

. Betreff: Anhérung Paderborn/Lippstadt

Sehr geehrter iy

das MKULNYV hat_die anliegenden Stellungnahmen der Gemeinden von der

Bezirksregierung Minster erhalten.
In den Stellungnahmen der Gemeinden wurden Aspekte lhres Zusténdigkeitsbereichs

angefuhrt.
“Ich méchte Sie daher bitten, mir bis zum 31.08.2012 mitzuteilen, ob aufgrund der

Stellungnahmen lhrerseits Bedenken gegen die Festsetzung der Larmschutzbereiche

bestehen.
Dariiber hinaus erwége ich, die Bezwksreglerung Munster ebenfalls um Stellungnahme

beziglich der von der Stadt Salzkotten vorgetragenen Bedenken zu bitten. Bitte teilen Sle
mir kurzfristig mit, ob Sie damit einverstanden sind (Erlass. SIehe Anlage). :

_ Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag

18.09.2012
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FB! Fraktion Salzkotten 33154 Salzkotten S _ - »
,{,( 33154 Salzkotten

~ An das Ministerium for Kiimaschutz, Umwelt, ,
6 Kleeweg 10

Landwirtachaft, Natur- u, Verbrauchemschutz

des Landes Nordrhein-Westfalen “Telefon: <CENG—_R
SR | ﬂ Fax. G
40219 Diisseldorf

Balzkotten, den 26.07.2012

Betr.:Neufestsetzung von Flugl&rmschutzzonen am Flughafen Paderbornll.tppstadt
Aktenzeichen V-5-8800.4.2

Sehr geehrte NG

die vom LANUV neu berechnete Nachtschutzzone fOr Flugldrm am Flughafen
Paderborn/Lippstadt kann unseres Erachtens nicht zutreffend sein. Ein Vergleich mit den
fur den Flughafen Minster/Osnabrick festgelegten Zonen zeigt bei nahezu zahlenmaBig
gleichen Flugbewegungszahlen und Flugzeugklassen einen weitaus groReren
Schutzbereich. Betrachtet-man mal nur die Flugbewegungen it. Flugplan fur die N4chte
(22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) der letzten Tage, so kann man durchweg von mindestens 5 bis
10 Flugbewegungen {nur Jets) je Nacht am Flughafen PAD (Paderbom/uppstadt
ausgehen. .

Beriicksichtigt man noch die  Nachiflugbewegungen - nach den  dem
Planfeststeilungsunterlagen nachiriglich beigefigten Prognosezahlen (17? Pro Nacht)
rmusste eine noch gréBere Nachtschutzzone festgelegt werden.

Die seitens des Flughafens Paderborn/Lippstadt so gern angefuhrte freiwillige
Selbstbeschrankung wird fast jede Nacht nicht emgehalten (Siehe Flugplan auf WDR

Videotext Seite 566/567 u. a.)
Zum - tatséchlichen L&rm der den Orsteil Salzkotten-Niedemtudorf uberﬂlegenden

Flugzeuge verweisen wir auf das den Protokollen der Flugldrmkommission beigeflgten

Gutachten des GRS vom 30.07.1992. Danach werden - durchweg

Larmwerte von 80 dB(A) und mehr erreicht.
Wir bitten u.a. unter Beriicksichtigung des Vergleiches -FMO (Minster/Osnabriick) und

PAD (Paderbom/Lippstadt) und des tatsdchlichen Flugbetriebes die Schutzzonen zu
Oberprifen. ‘ :
Betrachtet man den realen Flugbetrieb der vergangenen 10 Jahre, so wurde der Betrieb
schwerpunkimégig in Richtung Osten bei Starts und auch bei Landungen verlegt. Dieses
betrifft die Tages- und auch die Nachtstunden. Dieses wurde auch regelmaRig in der
Fluglarmkommission behandelt und begriindet. in den Protokollen wird auch ersichtlich,

dass diesen Darstellungen nicht widersprochen wurde.

_Mit freundlichen GriBen
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Von: QRSN

‘Gesendet: Donnerstag, 20. September 2012 21:28
An D |
‘Betreff: AW. Anschreiben der Freien BUrgerinitiative Salzkotten zum FH Paderbom/Lippstadt

Sehr geehrt ph komme zurlick auf ihre E-Mail. Die Bedenken der Blrgerinitiative kénnen

nicht Uberzeugen. Die angesprochen Planfeststellungsunterfagen mit dort prognostisch angesetzten
Nachtflugbewegungen spielen im vorliegenden Fall keine Rolle,da der Flughafen bei der Prognose 2017
_in seinem Bestand abgebildet wird. Der angefihrte Vergleich mit dem planméaBigen Nachtflugbetrieb am
FMO geht fehl ,da diese beiden Flughafen Uber die_ sechsyerkehrsrelchsten Monate batraghtet keine

ihrer Betrachtung néranzieht, wird nicht mltgetellt Der Hinweis auf die Nachtﬂugbewegungen"der letzte
Tage" und daraus gezogene Schllsse helfen hier nicht welter Weiterer Prufoedarf besteht nach

diesseitiger Auffassung nicht.

Mit freundlichem Gruﬂ-
Von: m

Gesendet: Freitag, 10. August 2012 10:31

AN
Cc ‘
Betreff: Anschreiben der Freien Biirgerinitiative Salzkotten zum FH Paderborn/Lippstadt

Sehr geehrte QEEEG_—_—

die Freie Burgerinitiative Salzkotten hat mit Schreiben vom 26.07.2012 (siehe Anlage) ihre Bedenken

zum DES Paderborn/ Lippstadt mitgeteilt.
Da hier Aspekte lhres Zustandigkeitsbereichs angesprochen werden, méchte ich Sle bitten, zu den

vorgetragenen Punkten Stellung zZu bez:ehen

Mi freundlichen Grilzen -
Im Auftrag

02.10.2012



Ministerium fiir Klimaschutz, Umweit,

Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz

des Landes Nordrhein-Westfalen

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirlschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW - 40190 Dasseldorf

An den :
Birgermeister der
Stadt Salzkotten

G| 2 kistralle 8

33154 Salzkotten

Uber die Bezirksregierung Miinster

Umsetzung des Fluglarmgesetzes Anhorungsverfahren fur den

Flughafen Paderborn/Lippstadt
Ihr Schreiben vom 18.07.2012

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

mit Schreiben vom 18.07.2012 haben Sie der Bezirksregierung Mins-
terilhre Stellungnahme zum zweiten Anhérungsverfahren bezuglich der
Festsetzung der Larmschutzzonen am F lughafen Paderborn/Lippstadt
Ubersahdt. Eine abéchlie&ende Bewertung der Anhérungsunteriagen
erfolgt durch das MKULNYV als Verordnungsgeber. lhre Anregung'én
und Bedenken habe ich gepr'uft und kann lhnen hierzu fblgéndes mit-

teilen:

1. Uberprifung der Prognosewerte / Zweifel an den Eingangsdaten:
Die Eingangsdaten zur Berechnung der Lérmschutzzonen 'werden in
Form eines Datenerfassungssy_stems vom Flughéfenbetreiber vorge-
legt. Dies sind die Starts und Abflige vom Flugplétz, die Anfllige und
Landungen am Flugplatz, die Platzrundenflige, die Uberflige tiber eine
Start- und Landebahn in niedriger Hohe ohne Bodenkontakt, die Roll-

bewegungen der Luftfahrzeuge vor dem Start und nach der Landung
sowie der Betrieb von Hilfsgasturbinen der Flugzeuge. Diese Daten

tiber den Flugbetrieb beschreiben die Flugbewegungen in einem Prog-
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w

ndseja_hk, das in der Regel zehn Jahre nach dem in der Ahforderun_g
genannten Bezugsjahr liegt. Da das MKULNV die Prognosedatén be-  seite2vona
reits im Jahr 2008 mit dem Bezugsjahr 2007 vom Flughafen angefor-

_dert hatte, wurde als Prognosejahr das Jahr 2017 festgeéetzt. Die
Prognose bezieht sich auf die sechs verkehrsreichsten Monate (180
Tage) des Prognosejahres, dié aber keinen zusammenhéngenden Zeit-
raum bilden mussen. | v - '

- Die o.g. Eingangsdateanrden‘durch die Bezirk’sregierung Miinster
und das Ministerium flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Ver-
kehr NRW abschlieRend auf Plausibilitat gepruft. Die Deutsche Flugsi-
cherung (DFS) hat ebenfalls einen Abgleich ihrer Daten beziglich der
Flugverfahren und Flugstrecken mit dem Datenerfassungssystem vor-
genommen.
Das Fluglarmgesetz sieht in § 4 Absatz 6 eine Ub‘erprﬁfung der Daten
spatestens 10 Jahre nach Festsetzung eines Larmschutzbereichs vor.
Die Festlegung des Prognosejahres 2017 hat zur Folge, dass hier be-
reits eine zeitnahe Prifung der Verkehrsdaten stattfinden wird. Soliten
s.ich vor Ablauf des Prognosejahres Anderungen im Flugbetrieb erge-
ben, ist zu priifen, ob nach § 4 Abs. 5 Fluglarmgesetz beine wesentliche

-Verdnderung der Larmbelastung vorliegt. Ist dies der Fall, sind die

Larmschutzzonen neu zu berechnen und festzusetzen. -

Die zunachst falsche Darstellung der Nachtschutzzone basiérte nicht
auf einer falschen Berechnungsgrundlage. Bei der Konfiguration der

‘Berechnungssoftware ist ein Eingabefehler unterlaufen, der eine Ver-

vielfachung der Verkehrsmengen zur Folge hatte.

2. Korrekte Erfassung der Platzrundenfluge:
Innerhalb des kontrollierten Luftraumes (Kontrolizone) des Flughafens

Paderborn/Lippstad{ sind keine vorgegebenen Platzrunden festgelegt.
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Platzrundenﬂuge werden durch die Flugsmherung (Tower) nach Ver-
kehrslage gefihrt und gestaffelt. - : _ Seite 3 von 4
~ Die Platzrundenfluge mit kleinen Propellermaschmen (Schulfiige) be-
rihren die Wohngeb_net_e thres Stadtgebletes nicht. Trainingsfliige mit
gréRerem F!ugge'rét (Strahlflugzeuge) Uberﬂiegeh jedoch teilweise Ort-
schaften lhres Stadtgebi_etes. Solche Trainingsflige werden blockweise
ca. 5- 1.0-Mal im Jahr durchgefiihrt und sind am Flughafen Paderborn/
Lippstadt vereinzelte Ausnahmefalle. Sie finden nur bei Tag statt. Trai-
ningsanflige mit Strahlflugzeugen erfordern abhéangig von der Art des
Anfluges und aufgrund ihrer héheren Anﬂuggeschwindigkeiteh ein
mind. 3-5 km langes Endteil, um flr ein sicheres Anflugverfahren die
notwendige Landekonﬁguratidn‘ des Luftfahrzeugs herstellen zﬁ kén-
nen. Die Anﬂ'ugé gleichen in dem letzten Segment den Standard-IFR-
Anfliigen auf die Route RWY 24. Dadurch miissen zwangslaufig die in
diesem Entfernungsbereich liegenden Qrtschafteh Uberﬂogén werden,
wodurch sich die Gerausche der Luftfahrzeuge Uber den betroffenen
Berelchen nicht vermeiden lassen. |

Diese Flige werden im Datenerfassungssystem des Flughafens Pa-
derborn/Lippstadt beriicksichtigt und sind als F‘Iugspuren fir 'VFR-

Platzrunden Strahiflugzeuge' hinterlegt.

Mit freundlichen GriiRen

- Im Auftrag
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An die

F reie BUrierinitia_tive Salzkotten'

Kleeweg 10
33154 Salzkotten

Umsetang des Fluglirmgesetzes —‘Festsetzung von Lirmschutz-
zonen am Flughafen Paderborn/Lippstadt -

lhr Schreiben vom 26.07.2012

Sehr geehrte NGNS

zunéachst méchte ich mich fur lhr Schreiben vom 26.07.2012 bedanken.

Ich habe thre Anregungen und Bedenken bezlglich der Neufestset-
zung der Larmschutzzonen am Flughafen Paderborn/Lippstadt tber-

prift und kann thnen hierzu folgendes mitteilen:

1. Vergleich des Larmschutzbereichs Paderborn/Lippstadt mit dem

Larmsehutzbereich Munster/Osnabriick:
Fur die Berechnung eines Larmschutzbereichs nach dem Fluglarmge-

setz werden als Eingangsdaten die Starts und Abfliige vom Flugplatz,

die Anflige und Landungen am.Flugplatz, die Platzrundenfliige, die
Uberflige Uber eine Start- und Landebahn in niedriger Héhe ohne Bo-
denkontakt, die Rollbewegungen der Luftfahrzeuge vor dem Start und

nach der Landung sowie der Betrieb von HilfsgastUrbinen der Flugzeu-

ge erfasst Diese Daten Uber den Flugbetrieb beschreiben die Flugbe- ,

wegungen in einem Prognosejahr das in der Regel zehn Jahre nach

dem in der Anforderung genannten Bezugsjahr liegt.
Die Flughafen Paderborn/Llppstadt und Munster/Osnabriick weisen

neben unterschiedlichen Betriebsgenehmigungen Uber die sechs ver-
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kehrsreichsten Monate des Prognosejahres 2017 keine vergleichbaren  seite 2 von 3
Nachtflugbewegungen auf.
Ein Vergleich beider Larmschutzbereiche ist daher aufgrund der unter-

schiedlichen Verkehrszahlen nicht méglich.

2. Uberpriifung des tatsachlichen Flugbetriebs: |

Die 0.g. Eingahgsdaten wurden durch die Bezirksregierung Miinster
und das Ministerium fir Bauen, Wohhén, Stadtentwicklung und Ver-
kehr NRW abschlieRend auf Plausibilitat geprift. Die Deutsche Flugsi-
cherung (DFS) hat ebenfalls einen Abgleich ihrer Daten bezuglich der

Flugverfahren und Flugstrecken mit dem Datenerfassungssystem vor-
genommen.

‘Dariiber hinauvs sieht das Fluglarmgesetz in § 4 Absatz 6 eine Uberprii—
fung der Datén's'pétestens'io Jahre nach Festsetzung eines Lérm-
.sc_hutzbereichs vor. Die Féstlegung des Prognosejahres 2017 hat zur
Folge, dass hier bereits eine zeitnahe Prufung der Verkehrsdaten statt-
finden wird. Sollten sich vor Ablaufdes’Prognosejahres Anderungen im
Flugt;etrieb ergeben, ist zu prufen, ob nach § 4 Abs. 5 Flugldrmgesetz
eine wesentliche Veranderung der Larmbelastung vorliegt. Ist dies der

Fall, sind die Larmschutzzonen neu zu berechnen und festzusetzen.

3. Verdleich der Eingangsdaten nach Flugldrmgesetz mit den Progno-

sezahlen des Verkehrsgutachtens zum Planfeststellungsbeschluss von

2009:

Das Planfeststeﬂungsverfahren mit zurzeit noch beklagtem Beschluss

aus dem Jahr 2009 ist ein eigenstandiges luftrechtliches Genehmi-

- gungsverfahren, dessen Ergebnis offen und in Kiirze nicht zu em{arten
ist. Daher finden die diesem Verfahren zugrunde liegenden Verkehrs-

* daten keine Beriicksichtigung bei der Festsetzung der Lénﬁschdtzzb-

nen nach dem Fluglarmgesetz. Die Verkehrsprognose fiir die Festset-
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zung der Larmschutzzonen bildet den FlUghafén in seinem Bestand fir  seite 3von3 -

das Jahr 2017 ab.
Solite der Planfeststellungsbeschluss bis dahin rechtskréftig und um-

gesetzt werden, ist in den Folgéjahren zu prifen, ob damit nach § 4
Abs. 5 Fluglarmgesetz eine wesentliche Verdanderung der Larmbelas-

tung vorliegt.

4, Neuberechnunq der Nachtschutzzone; -

Die zunachst fehlerhafte Darstellung der Nachtschutzzone basierte
nicht auf einer falschen BerechnUngsgrundlage oder falschen Ver-
kehrszahlen fir das Prognosejéhr 2017. Bei der Konfiguration der Be-
rechnungssoftware ist ein Eingvabefehier unterlau‘fen, der eine Verviel- .

fachung der Verkehrsmengen zur Folge hatte und im weiteren Verfah-

ren korrigiert wurde.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag




